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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion se desarrollé una metodologia para la determinacion
de flota de transporte comercial, en la modalidad de caga liviana en el cantdn Chambo,
provincia de Chimborazo. tiene como objetivo analizar la situacion actual de transporte
para determinar los factores que intervienen en el disefio. Para el desarrollo del presente
tema se utilizo herramientas como el disefio de una encuesta dirigida a la poblacién
econdémicamente activa, asi como una encuesta a los conductores para determinar datos
importantes para el estudio, el disefio de una ficha para la revision técnica del
levantamiento de informacion en el lugar designado, en el cual se obtuvo que tipo de
transporte utiliza el usuario, el transporte segln sus necesidades, nimero de carreras que
realiza por dia , el tipo de carrera y la cantidad de carga transportada, en el proceso del
desarrollo de la formula matematica surgen preguntas tales como si la capacidad instalada
del servicio de transporte comercial en la modalidad de carga liviana sera suficiente para
la demanda que requieren los usuarios para concluir en un dimensionamiento de flota
vehicular y satisfacer las necesidades de los habitantes del cantén. Es importante la
aplicacion del disefio de la metodologia para evidenciar la importancia de cada uno de los

factores obtenidos en la investigacion.

Palabras claves: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS>
<TRANSPORTE COMERCIAL> ~ <CARGA LIVIANA>,  <VEHICULOS
REQUERIDOS > ,<DIMENSINAMIENTO > ,<CHAMBO (CANTON).

Ing. Ruffo Neptali Villa Uvidia
DIRECTOR TRABAJO DE TITULACION



ABSTRACT

In this work a methodology was developed to determine light vehicle fleet in the canton
of chambo, Chimborazo province. It aims at analyzing the current transport situation to
determine the factors intervening in the desingn. A survey was administered to labour
forcé and aother one to the drivers to gather important data for the research. A card for
technical review of information gathering in the allocated place was designed. It was
possible to dtermine the following: type of transport used by users,trnsport according to
needs,number of fares per day , type of Fares, and the amount of cargo transport. When
developing the mathematical formula, some questions so as to dimension the fleet of
vehicles and meet the inhabitants™ needs. It is important to apply the desing of the

methodology to show the importance of each one the factors abtained in the research.

Key words: <ADMINISTRATIVE AND ECONOMICS SCIENCES>
<COMMERCIAL TRANSPORT>, <LIGHT CARGO>, <REQUIRED VEHICLES >
<DIMENSIONING > ,<CHAMBO (CANTON).
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INTRODUCCION

Unos de los principales problemas que se van desarrollando en las ciudades del
mundo es la mala planificacion del transporte lo cual a un futuro ocasiona mas
dificultades para que pueda existir una movilidad eficiente y segura para las personas y

para la mercancia a ser transportada.

Chambo, es uno de los cantones pertenecientes a la provincia de Chimborazo esta ubicado
a 8 Km del cantdn Riobamba, existen 11885 habitantes al afio 2010 Chambo cuenta con
grandes atractivos turisticos uno de los principales son las aguas termales de
Guayllabamba, Rio Chambo, los Cubillines, complejo turistico la Pampa, EI Vergel, Los
Quilinas, lagunas de Rocoén.

Fuente: INNEC

El gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Chambo es una entidad perteneciente
al sector publico que presta servicios a la sociedad. Es por ello que la unidad de Transito
y transporte terrestre y seguridad vial del cantdn, busca satisfacer las necesidades de todos
los habitantes dando soluciones a los problemas que existen en la actualidad todo
referente a sus competencias dentro de su &mbito.

En la actualidad los habitantes del Canton Chambo hacen uso de un transporte inadecuado
no seguro para el transporte de sus productos a ser comercializados y producidos. Pues
en el cantdén La agricultura de diferentes productos como son: las papas, choclos
manzanas entre otros, ademas de ello muchos habitantes se dedican a la produccién de
ladrillo siendo un fuerte econdmico de los pobladores para lo cual es necesario un medio



CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El transporte a nivel mundial en los ultimos afios a tomado gran importancia y es
considerado como uno de los factores mas importantes y estratégicos para un buen
desarrollo de la sociedad, a través de los afios la utilizacion del transporte de carga liviana
se a convertido en una actividad con fundamental importancia para el crecimiento

econdémico de los paises.

Unos de los principales problemas que se van desarrollando en las ciudades del
mundo es la mala planificacion del transporte lo cual a un futuro ocasiona mas
dificultades para que pueda existir una movilidad eficiente y segura para las personas y

para la mercancia a ser transportada.

Chambo, es uno de los cantones pertenecientes a la provincia de Chimborazo est& ubicado
a 8 Km del canton Riobamba, existen 11885 habitantes al afio 2010 Chambo cuenta con
grandes atractivos turisticos uno de los principales son las aguas termales de
Guayllabamba, Rio Chambo, los Cubillines, complejo turistico la Pampa, El Vergel, Los
Quilinas, lagunas de Rocon.

Fuente: INNEC

El gobierno Autonomo Descentralizado del Canton Chambo es una entidad perteneciente
al sector pablico que presta servicios a la sociedad. Es por ello que la unidad de Transito
y transporte terrestre y seguridad vial del canton, busca satisfacer las necesidades de todos
los habitantes dando soluciones a los problemas que existen en la actualidad todo

referente a sus competencias dentro de su ambito.

En la actualidad los habitantes del Canton Chambo hacen uso de un transporte inadecuado
no seguro para el transporte de sus productos a ser comercializados y producidos. Pues
en el cantdén La agricultura de diferentes productos como son: las papas, choclos
manzanas entre otros, ademas de ello muchos habitantes se dedican a la produccion de

ladrillo siendo un fuerte econémico de los pobladores para lo cual es necesario un medio



de transporte adecuado a sus necesidades para ser transportados dentro del mismo canton,
0 a su vez al canton Riobamba u a otro lugar de destino para su entrega.

Dentro del caton existe una produccion de ladrillo como se mencion6 con anterioridad, la
cual en la mayoria de ocasiones no es comercializada a tiempo por la dificultad de

encontrar un medio de transporte que cumpla con la satisfaccion de necesidades.

En el caton Chambo, existen pocas camionetas que en base a la necesidad de los
habitantes del cantdn se ven obligados a utilizar camionetas que operan de forma ilegal
sin contar con los elementos de seguridad para la carga como se encuentra estipulado en

la ley.

Las personas que brindan este tipo de servicio a los usuarios se aprovechan de la situacion
actual y por el servicio que prestan suben la tarifa del flete por el bajo nimero de vehiculos
que por lo general en ocasiones no se encuentra disponibles, siendo muy pocos habitantes
beneficiados a tiempo, otra de las problematicas los sefiores conductores con cuentan con

la licencia correspondiente a este tipo de servicio de transporte comercial.

1.1.1 Formulacién del Problema

¢De qué manera influye una nueva metodologia en la determinacion de flota de
transporte comercial, modalidad carga liviana -caso canton chambo, provincia de

Chimborazo?

1.1.2 Delimitacion del problema

El problema se lo delimita en base al objeto y campo de estudio de la investigacion.
Objeto de estudio: Transporte comercial de carga liviana.
Campo de Investigacion: Gestidn de transporte terrestre.

Localizacién: Cantén Chambo, Provincia de Chimborazo.



1.3 JUSTIFICACION

La investigacion a realizarse es de suma importancia puesto que mediante este trata de
determinar la necesidad existente de un medio de transporte comercial en la modalidad
de carga liviana en el canton Chambo. Ademas mediante la presente investigacion que
desea mejorar en un futuro a corto plazo las necesidades de transporte de los habitantes
del cantén Chambo, y asi evitar demoras y perdidas econdémicas al ocasionar dafios a la
mercancia a ser transportadas , los cuales son productos agricolas y la produccion de
ladrillo entre otros tipos de carga para asi poder garantizar a la ciudadania un servicio de
transporte de carga adecuado, accesible y seguro para lograr una mejoria en la calidad de
vida de los habitantes que requieren este medio de transporte.

La investigacion a realizarse es viable y factible en este canton por el apoyo que el
Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Chambo brinda mediante la
autorizacion respectiva, y a su vez por la Unidad de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial al proporcionar la informacidn pertinente a necesitarse y la facilidad de
informacidn existente para una investigacion profunda para el desarrollo de una
metodologia la cual nos facilite dimensionar la flota para llegar a tener un servicio de
transporte que cubra las necesidades de los habitantes se le suma la existencia de
bibliografia acerca de las variables que seran analizadas en la presente investigacion,

encontrando conceptos con relacién al tema presentado.

Al desarrollar una nueva metodologia para la determinacion de flota se asumen varios
retos. Como estudiante de la carrera de Gestion de Transporte considero que se debe
promover una verdadera investigacion que dé como resultado nuevos conocimientos a ser
aplicados en futuros estudio de requerimiento de flota en la modalidad de carga liviana
de modo que exista una operadora que brinde el servicio de transporte de este tipo en el
catén y los vehiculos que se encuentren disponibles para brindar este servicio cumplan
con los requerimientos de seguridad que se encuentran establecidos en los reglamentos
emitidos por la agencia Nacional de Transito, es por ello que a través de la investigacion
se pretende proponer una nueva metodologia para la factibilidad del dimensionamiento
de la flota del transporte comercial de carga liviana y los lineamientos generales para su

debida creacion.



1.3 OBJETIVOS

1.3.1 Objetivo General

Desarrollar una metodologia para la determinacion de flota de transporte comercial,

modalidad carga liviana del canton chambo, provincia de Chimborazo.

1.3.2 Obijetivos especificos

e Analizar la situacién actual del transporte en la modalidad carga liviana en el canton
Chambo.

e Analizar las variables que acttan en el desarrollo de la metodologia.

e Desarrollar una metodologia adecuada para el dimensionamiento de flota de carga

liviana.



CAPITULO Il: MARCO TEORICO CONCEPTUAL

2.1 ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

2.1.1Antecedentes Historicos

Los antecedentes relacionados en el presente estudio han sido desde varios aspectos, de
suma importancia pues existe informacion en nuestro pais para dar facilidades en el
transporte de carga dirigido a la poblacidn que necesita de este medio de transporte, ya

que no cuenta con los medios econdmicos para obtener su camioneta propia.

En los ultimos afios el crecimiento de la poblacion aumentado de manera considerable
por lo cual el transporte es indispensable para poder cumplir los aspectos de transporte
necesarios para que sea accesible, seguro y acorde a las necesidades de la poblacion, para
ello se deberia contar con las unidades necesarias para satisfacer a la poblacion y evitar
asi el transporte ilegal ya que no esta debidamente adecuado para este tipo de necesidad,
en nuestro pais se han realizado estudios para la operacion de transporte comercial de

carga liviana.

2.1.2 Antecedentes Historicos Meso investigativos

El Instituto Militar de Ingenieria de Brasil en el afio 2002, realiz6 una investigacion
denominada Analisis de la demanda de transporte de carga en el area urbana bajo el punto
de vista de la produccion y de la atraccién de viajes, con la finalidad de aportar en la
modelacién de la demanda de transporte de carga en areas urbanas donde se obtuvo como
resultado la ecuacion para la demanda en la cual relaciona nimero de viajes que se
realizan y la flota vehicular existente. El Ministerio de Transporte de Colombia en el afio
2001, realizo un estudio cuyo titulo es Operacion del Transporte de carga por carretera en
Colombia en el cual se da a conocer informacion importante sobre el desarrollo de las
actividades de transporte de carga utilizando el sistema de informacion de operacién de
transporte de carga (SIOTCA).



2.1.3Antecedentes Histdricos Micro investigativos

La Agencia Nacional de Transito del Ecuador (ANT) entre los afios 2012 al 2014,
realizo estudios de necesidad de servicio de transporte en la modalidad de carga
liviana en varias provincias del pais como: Bolivar, Azuay, Loja, Carchi, Cafiar,
Napo, Zamora Chinchipe, Sucumbios, Cotopaxi, Imbabura, Morona Santiago, El
Oro, Pichincha, Chimborazo, Tungurahua, Esmeraldas, Manabi, Pastaza,
Orellana, Santa Elena y Guayas; donde se determind la oferta que estaba
debidamente autorizada, la demanda actual y la demanda insatisfecha que requeria
ser atendida con el fin de satisfacer la demanda y brindar un adecuado servicio de
transporte, ademas estos estudios permitieron el incremento de cupos y
conformacién de operadoras de transporte. ElI Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Canton Cuenca a través de la Empresa Municipal
de Movilidad (EMOQOV) realiz6 en el afio 2010 un estudio de factibilidad para el
transporte de carga liviana en el cual se determind de manera justificada la
necesidad de incrementar la flota vehicular tanto en el area urbana como rural y
asi cubrir la necesidad del servicio de la poblacién, en esta modalidad del
transporte comercial. Con este estudio la municipalidad efectu6 la entrega de los
titulos habilitantes a las diferentes operadoras autorizadas en el canton. (El
Mercurio, 2013)

2.2 FUNDAMENTACION TEORICA

Metodologia: Se refiere a los métodos de investigacion que se siguen para alcanzar los
objetivos de una ciencia o estudio, la metodologia que se utiliza a lo largo de la

investigacion serda la de un estudio de caso.

Autor: Robert K. Yim (2002)

Tipos de Metodologia para dimensionamiento de carga liviana.

Metodologia clasica: La metodologia clasica para estudios de transporte es utilizada

por sus caracteristicas la cuales permiten identificar factores de mucha importancia en los



estudios de transporte comercial de carga liviana, la cual consiste en identificar la
generacion de viajes, distribucion, particion modal, y la etapa de asignacion.

Generacion: Dentro del transporte de carga liviana se asocian los factores

socioecondmicos y productivos del area de estudio.

Distribucion: En esta etapa se identifica el origen y destino y se analiza siempre que
estos estén dentro del area de estudio existen viajes dentro de la zona de estudio y viajes

a zonas externas.

Particion modal: se debe tomar en cuenta el tipo de transporte adecuado y permitido por

la agencia nacional de tréansito, el transporte debe estar legalmente constituido.

Las actividades que se implementan tienen el fin de identificar los costos del transporte
de la carga e identificar los factores que influyen en la seleccion del tipo de transporte

para su carga.

Asignacion: Esta etapa también conocida como asignacion de ruta, permite conocer el
namero de viajes que pasan por puntos debidamente establecidos, al desarrollar un
estudio de transporte comercial en la modalidad de carga liviana, no tiene establecida una
ruta especifica para prestar el servicio por lo cual esta etapa para estudios de transporte

de carga liviana no aplica esta etapa es irrelevante la aplicacion de la misma.

Dimensionamiento: Es parte de un estudio de necesidades de transporte comercial en la
modalidad de carga liviana consiste en realizar calculos matematicos para determinar el

namero de unidades a ser incorporados al total de la capacidad instalada.

Area Urbana: Es una zona que cuenta con un mayor desarrollo de infraestructura y

servicios basicos el uso del suelo es diverso.

Area Rural: Es una zona geogréfica en el cual el desarrollo cultural no ha permitido un

avance en infraestructura y las actividades econdmicas influyen con el uso del suelo.

Demanda: Es el nimero de personas que requieren de un tipo de servicio de transporte

en las diferentes modalidades.



Destino: Es la zona en donde termina el viaje realizado por el usuario.

Hora Pico: Horario en el cual existe mayor demanda del transporte comercial de carga

liviana.

Poblacion: conjunto de personas que habitan un area geografica.

Transporte: traslado de personas, animales, mercancias desde un origen hacia un destino.

Uso del suelo: Razon de ocupacion de la tierra en la cual se determina los limites para

cada actividad sea agricola.

Usuario: Persona que demanda de un tipo de transporte.

Vehiculo: Es el modo de transporte automotor para el desplazamiento.

Viaje: Movimiento en un sentido que es realizado por el usuario en un modo de transporte

determinado.

2.2.1Transporte Terrestre

Segun el articulo 46 de la (Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad

Vial), lo define al transporte terrestre como lo siguiente:

El transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad
econdmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacion libre y segura de
personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial nacional, terminales
terrestres y centros de transferencia de pasajeros y carga en el territorio ecuatoriano. Su
organizacion es un elemento fundamental contra la informalidad, mejorar la
competitividad y lograr el desarrollo productivo, econémico y social del pais,

interconectado con la red vial internacional.

Para (Thompson, 1976) citado en (Islas & Lelis , 2007) Es el traslado de un sitio a otro,
de personas y mercancias, motivado por el hecho de que estan en un lugar pero se

necesitan en otro.



De las definiciones antes mencionadas el transporte terrestre es la movilizacién de

personas y bienes de un lugar a otro.

2.2.2 Transporte comercial

2.2.2.1 Clasificacion

Transporte Terrestre Automotor

Segln la (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2008) menciona que: El
transporte terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad econémica
estratégica del Estado, que consiste en la movilizacion libre y segura de personas o de
bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial nacional, terminales terrestres y
centros de transferencia de pasajeros y carga en el territorio ecuatoriano. Su organizacién
es un elemento fundamental contra la informalidad, mejorar la competitividad y lograr el
desarrollo productivo, econémico y social del pais, interconectado con la red vial

internacional. (p.15)

Segun los autores Julian Pérez Porto y Ana Gardey. Publicado: 2010 Es el que se dedica
a la actividad comercial y que por el servicio que presta recibe un pago; este transporte

puede ser de pasajeros y/o carga.

2.2.2.2 Transporte Terrestre Comercial

La (Asamblea Nacional Constituyente del Ecuador, 2008) menciona que: Se denomina
servicio de transporte comercial el que se presta a terceras personas a cambio de una
contraprestacion econOmica, siempre que no sea servicio de transporte colectivo o
masivo. Para operar un servicio comercial de transporte se requerira de un permiso de

operacion, en los términos establecidos en la presente Ley y su Reglamento. (p.17)

2.2.2.3 Servicio de Transporte Comercial de Carga Liviana

Segun la (Agencia Nacional de Transito, 2016) el servicio de transporte comercial de

carga liviana. “Consiste en el traslado de bienes en vehiculos de hasta 3.5 toneladas de
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capacidad de carga, desde un lugar a otro de acuerdo a una contraprestacién econdémica.

Deberan estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que transporten” (p.3).

El transporte comercial es aquel que se dedica a brindar un servicio de tipo comercial y

recibe una contraprestacion econdémica dentro de lo establecido en la ley.

2.2.2.5 Normativa Legal referente al Servicio de Transporte de Carga Liviana

Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial En la Ley Orgénica de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial nos menciona que:

De la Naturaleza y Objeto Art. 47.- El transporte terrestre de personas animales o bienes
responderd a las condiciones de responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
comodidad, continuidad, seguridad, calidad, y tarifas equitativas.

14 de las clases y servicios del Transporte Terrestre

Art. 51.- Para fines de aplicacion de la presente Ley, se establecen las siguientes clases
de servicios de transporte terrestre: a) Publico; b) Comercial; c) Por cuenta propia; y, d)
Particular.

Art. 52.- El Estado garantizara la prestacion del servicio de transporte pablico en forma
colectiva y/o masiva de personas animales y bienes, dentro del territorio nacional,
haciendo uso del parque automotor ecuatoriano y sujeto a una contraprestacion

econdmica.

Art. 54.- La prestacion del servicio de transporte atendera los siguientes aspectos: a) La
proteccién y seguridad de los usuarios, incluida la integridad fisica, psicoldgica y sexual
de las mujeres, hombres, adultos mayores, adolescentes, nifias y nifios; b) La eficiencia
en la prestacion del servicio; c) La proteccion ambiental; y, d) La prevalencia del interés

general por sobre el particular.

Art. 57.- Se denomina servicio de transporte comercial el que se presta a terceras personas
a cambio de una contraprestacién econémica, siempre que no sea servicio de transporte

colectivo 0 masivo.

11



Dentro de esta clasificacion, entre otros, se encuentran el servicio de transporte escolar e
institucional, taxis, tricimotos, carga pesada, carga liviana, mixto, turistico y los demas
que se prevean en el Reglamento, los cuales seran prestados Unicamente por operadoras
de transporte terrestre autorizadas para tal objeto y que cumplan con los requisitos y las
caracteristicas especiales de seguridad establecidas por la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. El servicio de
taxis se prestard exclusivamente en el area del territorio ecuatoriano, establecido en el
permiso de operacion respectivo; y, fletado ocasionalmente a cualquier parte del pais,
estando prohibido establecer rutas y frecuencias. (Asamblea Nacional Constituyente del
Ecuador, 2008.

En los articulos que se tomaron a consideracion de la Ley de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial del Ecuador se establecen las condiciones en las cuales se debe prestar
el servicio de transporte ademas de las clases de servicio en los cuales se aplican esta ley

y la clasificacion del servicio de transporte comercial.

2.2.3 Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

En el Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial del Ecuador

se mencionan: De las condiciones del Transporte Terrestre.

Art. 40.- El transporte terrestre de personas y bienes es un servicio esencial que responde

a las condiciones de:

Responsabilidad. - Es responsabilidad del Estado generar las politicas, regulaciones y
controles necesarios para propiciar el cumplimiento, por parte de los usuarios y
operadores del transporte terrestre, de lo establecido en la Ley, los reglamentos y normas

técnicas aplicables.

Universalidad. - El Estado garantizara el acceso al servicio de transporte terrestre, sin
distincion de ninguna naturaleza, conforme a lo establecido en la Constitucion de la

Republica y las leyes pertinentes.
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Accesibilidad. - Es el derecho que tienen los ciudadanos a su movilizacion y de sus
bienes, debiendo por consiguiente todo el sistema de transporte en general responder a

este fin.

Comodidad. - Constituye parte del nivel de servicio que las operadoras de transporte
terrestre de pasajeros y bienes deberan cumplir y acreditar, de conformidad a las normas,
reglamentos técnicos y homologaciones que para cada modalidad y sistema de servicio

estuvieren establecidas por la Agencia Nacional de Transito.

Continuidad. - Conforme a lo establecido en sus respectivos contratos de operacion,
permisos de operacion, autorizaciones concedidas por el Estado sin dilaciones e

interrupciones.

Seguridad. - El Estado garantizara la eficiente movilidad de transporte de pasajeros y
bienes, mediante una infraestructura vial y de servicios adecuada, que permita a los
operadores a su vez, garantizar la integridad fisica de los usuarios y de los bienes
transportados respetando las regulaciones pertinentes.

Calidad. - Es el cumplimiento de los pardmetros de servicios establecidos por los
organismos competentes de transporte terrestre, transito y seguridad vial y demas valores

agregados que ofrezcan las operadoras de transporte a sus usuarios.

Estandarizacion. - A través del proceso técnico de homologacion establecido por la
ANT, se verificara que los vehiculos que ingresan al parque automotor cumplan con las
normas Yy reglamentos técnicos de seguridad, ambientales y de comodidad emitidos por

la autoridad, permitiendo establecer un estandar de servicio a nivel nacional.

Medio Ambiente. - El estado garantizara que los vehiculos que ingresan al parque
automotor a nivel nacional cumplan con normas ambientales y promovera la aplicacion
de nuevas tecnologias que permitan disminuir la emision de gases contaminantes de los
vehiculos. técnicos y homologaciones que para cada modalidad y sistema de servicio

estuvieren establecidas por la Agencia Nacional de Transito.
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2.2.4 Clases de Transporte Terrestre

Art. 55.- El servicio de transporte terrestre comercial consiste en trasladar a terceras
personas y/o bienes, de un lugar a otro, dentro del ambito sefialado en este Reglamento.
La prestacion de este servicio estara a cargo de las compafias o cooperativas legalmente

constituidas y habilitadas para este fin.

Esta clase de servicio seré autorizado a traves de permisos de operacion. En las normas
INEN y aquellas que expedida la Agencia Nacional de Transito respecto del servicio de
caracter comercial, se contemplaran, entre otros aspectos de prevencién y seguridad, el
color, de ser el caso diferenciado y unificado segln el tipo, la obligatoriedad de contar
con sefiales visuales adecuadas tales como distintivos, el nimero de placa en el techo del
vehiculo, accesos y espacios adecuados y el cumplimiento de normas de seguridad

apropiadas respecto de los pasajeros. De los tipos de Transporte Comercial

Art. 62.- El servicio de transporte terrestre comercial de pasajeros y/o bienes

(mercancias), puede ser de los siguientes tipos:

Carga liviana: Consiste en el traslado de bienes en vehiculos de hasta 3.5 toneladas de
capacidad de carga, desde un lugar a otro de acuerdo a una contraprestacién econémica.
Deberan estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que transporten. (Asamblea
Nacional Constituyente del Ecuador, 2012) En estos articulos se amplia la informacion
acerca de las condiciones en las cuales se debe prestar el servicio de transporte ademas

de la definicion y la clasificacion del servicio de transporte comercial.

Reglamento para el Transporte de Carga Comercial de Carga Liviana y Mixta del Ecuador
En la Resolucion No. 32-DIR-2012-ANT Reglamento para el transporte comercial de

carga liviana y mixto del Ecuador se manifiesta que:

Del objeto, organizacion y del &ambito de operacion

Art 63.- Del Objeto.1El presente Reglamento tiene por objeto regular el servicio de
transporte comercial de carga liviana o mixta a nivel nacional y garantizar que las
operadoras cumplan con las normas y requisitos generales y especificos que sobre

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial se establecen en la Ley Organica de
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Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento y demas regulaciones
emitida por la Agencia Nacional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial.

Art. 3.- Sujecion. - El servicio de transporte de carga liviana para su constitucion como
personas juridicas se sujetara a la Ley de la Economia Popular y Solidaria, Ley de
Compaiiias, respectivamente, y a la Ley Organica de transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial, sus reglamentos y al Cddigo Organico de Organizacion Territorial
Autonomia y Descentralizacién, en lo que compete a su operacion, regulacion y control.
El permiso de operacion para prestar servicio de transporte de carga liviana o mixta,
pertenece al Estado, y de esta forma constara en el correspondiente titulo habilitante, los
mismos que estaran sujetos a los estudios de oferta y demanda que realice para el efecto

la autoridad competente.

Art. 4.- Objeto Exclusivo. - Las operadoras de transporte comercial de carga liviana o
mixta tendran el objeto social exclusivo para las que fueron constituidas y no podran

prestar otro tipo de servicio.

Art. 5.- De los Procesos. - Las cooperativas y compafiias de transporte de carga liviana
y mixta deberan mantener protocolos de seguridad aprobados por la ANT, procesos de
seleccion, contratacion, evaluacion control y capacitacion de sus conductores; programas
de mantenimiento de su flota vehicular, de acuerdo a metodologias y formatos definidos
por la Agencia Nacional de Transito, procesos que estaran a disposicion de la ANT para

su revision.

Art. 6.- De la Competencias. - La Agencia Nacional de Transito o los GADS que hayan
asumido las competencias, autorizaran y supervisaran la prestacién de este tipo de
servicio, sujetandose a la LOTTTSV, normas aplicables y disposiciones del presente
reglamento, asi como de las resoluciones que a futuro expida la Agencia Nacional de

Transito. Articulo

7.- Ambito. - El transporte comercial de carga liviana se realizara en el ambito

intracantonal, mientras que el transporte comercial mixto, en el ambito Intraprovincial.
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Del servicio en carga liviana y mixta

Art. 19.- Para efectos del presente reglamento, se entiende por operadora a las compafiias
y cooperativas legalmente constituidas, con sujecion a las leyes pertinentes y con permiso
de operacion vigentes otorgado por la Agencia Nacional de Transito o GADs que hayan
asumido las competencias, cuyo objeto social sea exclusivo para la prestacion del servicio

de transporte comercial en carga liviana o mixta.

Art. 20.- A fin de operar en el servicio de transporte de carga liviana y mixta, los

conductores deberan presentar los siguientes documentos habilitantes vigentes:

a) Permiso de Operacion.

b) Matricula.

c) Certificado de Aprobacion de la Revision Técnica vehicular, en las localidades donde

existen centros de revision vehicular debidamente autorizados por la ANT.

d) Licencia profesional vigente que autorice la operacion en esta modalidad de transporte.

e) Sistema publico para pago de accidentes de transito (SPPAT). f) Copia certificada del

contrato de trabajo.

El Director Ejecutivo de la ANT mediante Resolucion administrativa, podran modificar
o ampliar los documentos habilitantes requeridos para esta modalidad. En la prestacién
del servicio, los conductores de las unidades deberan portar los documentos originales

para que deban ser exhibidos a las autoridades de control, cuando asi los requieran.

La operadora transporte de carga liviana y mixta ademas de cumplir con los requisitos

exigidos anteriormente sefialados, debera:

a) Realizar sus declaraciones de impuesto ante el SRI.

b) Mantener un registro de informacion de cada uno de los socios o accionistas. 21
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c) Realizar el pago de las remuneraciones y de todos los beneficios de la ley a los cuales
tienen derecho los conductores profesionales, en concordancia con los que dispone la
Disposicion General Octava de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial.

Art. 21.- Las operadoras de transporte comercial de carga liviana y mixto deberan tener
una infraestructura minima que cuente con areas de administracion, atencion al publico,
area de espera, equipo informatico de computacién y mobiliario que permita el desarrollo
de su objeto social, en el domicilio de la operadora. Esta infraestructura sera requisito
para otorgar el permiso de operacion o en su defecto la renovacion del mismo. Del mismo

modo deberé contar con la zona de parqueo determinada por la autoridad competente.

Art. 22.- Los permisos de operacion de las operadoras podran ser suspendidos o
revocados por incumplimiento de las normas juridicas, de conformidad al debido proceso
establecido en la LOTTTSV y su Reglamento. Las sanciones a las operadoras que
incurran en las contravenciones administrativas establecidas en la LOTTTSV, serén

aplicadas por la autoridad correspondientes, previo al cumplimiento del debido proceso.

Art. 28.- Todos los vehiculos que realicen transporte comercial de carga liviana y mixto,
sin excepcion alguna, deberan contar con una péliza de Sistema publico para pago de
accidentes de transito (SPPAT) vigente durante todo el tiempo que dure el permiso de

operacion de cada una de las unidades autorizadas en el mismo.

Art. 29.- El servicio de transporte comercial de carga liviana y mixto se brindara
Unicamente con las unidades de la operadora habilitadas en el respectivo permiso de

operacion, mismo que estara legalmente autorizado por los Organismos Competentes.

Art. 30.- La Agencia Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, la
Comision de Transito del Ecuador, y los GADS, dentro de sus competencias, ejecutaran
y supervisaran la realizacion permanente y obligatoria de los operativos de control de

transporte ilegal, de conformidad a la Ley.
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De la revision técnica de los vehiculos

Art. 31. La revisién vehicular se realizara en los centros de revision y control técnico
vehicular debidamente facultados por las autoridades competentes de acuerdo al Art. 206
de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. En aquellas
ciudades que no existan centros de revision debidamente autorizados, la verificacion
vehicular técnico mecéanica serd realizada por los técnicos de las Unidades
Administrativas Provinciales de la ANT, acorde al procedimiento definido por la ANT en
los formatos debidamente autorizados.(Agencia Nacional de Transito, 2012)Estos
articulos tomados del Reglamento para el transporte comercial de carga liviana y mixta
del Ecuador indican todos los aspectos necesarios que se deben cumplir para prestar el

servicio de transporte en la modalidad de carga liviana

2.3 IDEA A DEFENDER

Una nueva metodologia permitira un adecuado dimensionamiento de flota dentro de la

modalidad de carga liviana.
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CAPITULO I11: MARCO METODOLOGICO

3.1 MODALIDAD DE INVESTIGACION

La presente investigacion serd desarrollada con una modalidad cuantitativa ya que se
medird las variables independientes el servicio de transporte de carga liviana , y las
variables dependientes, la demanda de servicio de transporte a través de un proceso de
recoleccion de datos para posteriormente tabular los cuales se obtendra en las encuestas
y entrevistas para realizar un andlisis estadistico para la toma de decisiones, para el
desarrollo de la metodologia para el dimensionamiento de flota en la modalidad de carga

liviana.

3.2 TIPOS DE INVESTIGACION

Para proceder al estudio para el trabajo de titulacion se lo realizara en el canton chambo,

se utilizara los siguientes tipos de investigacion.

3.2.1 Investigacion Exploratoria

A través de este modo de investigacion exploratoria se puede tener un panorama
generalizado de los principales causantes de problemas que no satisface las necesidades
de los habitantes del caton Chambo, donde se realizara el estudio, una metodologia para
la determinacién de flota de transporte comercial, modalidad carga liviana, para satisfacer
una necesidad de transporte, mediante este método ayuda a formular el problema
existente, en el caton determinando el problema de la falta de transporte comercial en las
distintas areas rurales del canton mediante este tipo de investigacion se pudo observar la
falta de vehiculos para transportar los distintos tipos de mercancias como son productos

agricolas, productos lacteos, ladrillo etc.
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3.2.2 Investigacion Descriptiva

La investigacion tipo descriptiva

Este tipo de investigacion proporciona un panorama claro de la realidad de la
problematica para posteriormente describirlo, e idénticar las variables y sus respectivas
caracteristicas para la investigacion, y desarrollo de la metodologia y establecer un disefio
adecuado que nos permita dimensionar flota vehicular y asi suplir una necesidad de
movilidad. Determinar el universo y la muestra con la cual se trabajara para la recoleccion

e interpretacion de datos y asi tomar daciones acordes a los resultados obtenidos.

3.2.3 Investigacion Explicativa

Este tipo de investigacion nos permite analizar el problema, y conocer la situacion actual
e identificar las causas y efectos que genera dicho problema segun las variables, este tipo
de investigacion se la realiza en el lugar de estudio y se la utiliza con el fin de conocer la

importancia del tema de investigacion ya que se planteara una solucion.

3.2.4 Investigacion Documental

Se realiz6 una investigacion de tipos de metodologias aplicadas en estudios anteriores en
diferentes paises segun la realidad de nuestro caso de estudio para lo cual se acudira a
libros, revistas cientificas, publicaciones, internet, estudios anteriormente realizados Con
el principal objetivo de adquirir més conocimiento acerca de la problemética que existe
en el catdn Chambo, y de esta manera aplicar una metodologia acorde a la realidad del

canton.

3.2.5 Investigacion de Campo

A través de este tipo de investigacion de campo nos ayudara a obtener datos mediante la
aplicacion de encuestas y entrevistas a la poblacion que sera objeto de investigacion en la
ubicacion misma del problema, es decir en el lugar de estudio para obtener datos certeros
y verdaderos que nos generen confianza para ser procesados y obtener los resultados
favorables a esta problematica con informacion para proceder a la verificacion de nuestra

hipdtesis, o idea a defender del tema de investigacion.
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3.2.6 Técnicas

En esta investigacion se utilizara encuestas y entrevistas a la poblacion para obtener datos

confiables para dar solucién al problema.

3.3 POBLACION Y MUESTRA

3.3.1 Poblacion

La poblacion del Canton Chambo, segln el Censo del 2010, es de 11.885 habitantes el
cual representa el 2,6 de la poblacion de la Provincia de Chimborazo, segun los datos del
ultimo censo de la poblacion y vivienda INEC que se lo realizo en el afio 2010, en el area
urbana la poblacion es de 4459 habitantes, mientras que en el area rural tiene 7426
habitantes de los cuales la poblacion econémicamente activa se considera a partir de los
5 afios de edad hasta los 65 afios. De la poblacion total el 47,79 % perteneciente a hombres
y el 52,21 % perteneciente a mujeres.

Fuente: INEC

3.3.2 Proyeccion de poblacion

Para este tipo de estudios se proyectara la poblacion siguiendo la siguiente ecuacién la

cual esta validada. Brenda Yépez Martinez (2011)

PF=PA(1 +i)"

Donde:

PF= Poblacion Proyectada

PA= Poblacién Actual

i = Factor de Crecimiento

n= Afos a proyectar
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Distribucion de la muestra:

Para la distribucion de la muestra se la realiza asignando los valores segun el porcentaje

representativo de cada una de las zonas identificadas en el estudio que se esta realizando.

3.3.3 Muestra

Para estudios de transporte comercial de carga liviana se define el tipo de poblacion a la
cual va enfocada el tema de investigacion es decir la Pea (Poblacién Econémicamente
Activa), ya que este tipo de poblacion estd en capacidad adquisitiva de realizar un pago
por el servicio de transporte. Para determinar la muestra en un estudio de transporte de
carga liviana se utilizar4 una férmula matematica que se obtiene como resultado un
namero accesible en los factores de tiempo y costo y proceder a realizar la distribucion
de la muestra en caso de que exista una zonificacion, el céalculo de la muestra se debe
determinar el tipo de poblacién en caso del canton Chambo la poblacion es finita por lo

cual se utilizara la férmula matematica presentada a continuacion.

N*Zzp*q

n=
e?*(N-1)+(Z2 pxq)

Ecuacion 1.1 Ecuacion para determinar el nimero de muestras.

Fuente:( Willumsen, 1994)

La formula presentada anteriormente se aplica en los estudios de dimensionamiento para
transporte comercial ya que se conoce el tamafio de la poblacion, es una poblacién finita,
en los estudios para dimensionamiento se trabaja con la poblacion econémicamente activa
a dicho nimero de habitantes se realizara la proyeccion segun el porcentaje de la tasa de

crecimiento al afio presente que se realizara el estudio.

A continuacidn, se presenta una tabla con los valores que se ha identificado para el calculo

de la muestra del presente estudio de transporte comercial de carga liviana.
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Tabla N°. 1: Valores referenciales para estudios de transporte de carga liviana

Simbologia Rango Significado
z? 1.96 Nivel de confianza del estudio
P 0.1-05 Probabilidad de éxito
Q 0.1-0.5 Probabilidad de fracaso
E 0.01-0.05 Nivel de error aceptable
N # de habitantes Total, de habitantes del lugar de
estudio.

Elaborado por: Maria Balladares

Ejemplo aplicado al cantén Chambo

En los estudios de transporte para que sea viable es aconsejable trabajar con los rangos

antes mencionados con un nivel minimo de confianza del 95 % y como maximo un 5 %

de error en el tema de investigacion al momento de determinar la muestra.

A continuacion, se presenta un ejemplo del calculo de la muestra del cantén Chambo en

cual se debe tomar la poblacion del afio en curso.

Aplicacion de la formula:

N=13208
g=0,5

Z=1,96 p=0,5
e= 0,05

(13208)(1,96)2(0,5)(0,5)
(0,05)2(13208 — 1) + (1,96)2(0,5)(0,5)

n = 385
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3.4. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

Métodos

Para el desarrollo de la presente investigacion se utilizé los siguientes métodos.

Meétodo Cientifico:

El presente tema de investigacion se lo elaboro de manera ordenada para llegar a
determinar conclusiones y determinar un disefio adecuado de una metodologia para

transporte de carga liviana.

Método Inductivo

Proceso analitico que permitio obtener conclusiones a partir del disefio de la metodologia
realizada anteriormente en casos particulares para poder evidenciar el problema y

objetivos para la elaboracién del marco teoérico de la presente investigacion.

Método Deductivo

Proceso analitico que parte de las conclusiones generales y nos permite obtener sucesos
especificos para la formulacion de objetivos, en las técnicas e instrumentos que se

utilizaron en la investigacion.

Método Analitico

Se analiz6 a través de la formulacion del problema del caso de estudio en todas sus
Caracteristicas para poder analizarlos individualmente integrarlos, se podré evidenciar en

el planteamiento del problema, objetivos, marco tedrico, justificacion de la investigacion.

Meétodo Sintético

Este proceso permitio la elaboracion de conclusiones y recomendaciones.
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Técnicas

Las técnicas las cuales se utilizd se mencionan a continuacion:

Encuesta

Una encuesta origen destino es un método que proporciona informacion de la demanda
de viajes y origenes del mismo se debe considerar parametros importantes que componen

la ficha y los pasos para elaborar y aplicar en el lugar de la investigacion.

La importancia de las encuestas origen destino se ven reflejadas para el disefio de los
sistemas de transporte y desarrollo de estrategias en los diferentes medios de transporte

gue sean una necesidad para la poblacion de estudio.

Origen: sitio o zona donde va a iniciar una actividad de desplazamiento.

Destino: Sitio o zona que finaliza el desplazamiento.

Viaje: El movimiento desde el origen hasta el destino.

Transbordo: Los medios de transporte que utilizo para realizar el viaje planificado en su
actividad cotidiana.

Contenido minimo de la encuesta origen destino para estudios de dimensionamiento

e Encabezado

o Perfil del usuario

e Vehiculo utilizado

e Duracién del viaje

e Horarios

e Numero de viajes realizados en los diferentes medios de transporte
e Motivo de preferencia de movilidad

e Volumen de carga

25



Donde se aplican las encestas para dimensionamiento

Las encuestas se aplicaran de forma aleatoria en:

e Mercados
e Centros comerciales
e Industrias

e Lugares de produccion agricola

Quienes realizaran las encuestas: Dentro del proceso de aplicacion de la encuesta se
contara con un grupo de aforadores debidamente capacitados e identificados para mayor

colaboracidn de la poblacién de estudio y de esta manera

El levantamiento de informacion sea mas confiable y segura.

Ficha de observacion: La ficha de observacion el conteo de los vehiculos que llevan

carga y los vehiculos que no transportan carga.

Como se aplica la ficha de observacion: Este método se basa en la observacion de las
unidades vehiculares y se utiliza en el estudio para determinar los vehiculos que
transportan carga y a su vez identificar si al momento de transportar la carga cuentan con
los elementos de seguridad adecuados para el transporte de la misma, de esta manera se
puede encontrar factores relevantes para las caracteristicas técnicas para la operacion del

servicio.

Ficha de revision de estudio técnico: El disefio de esa ficha es importante para los
estudios de dimensionamiento para transporte comercial, y para el proceso de validacion
de la informacion ya que se establece responsabilidades a los aforadores para que el
levantamiento de informacidn sea confiable, el disefio de esta ficha se lo encuentra en el
(Anexo).

Entrevista: La entrevista es el dialogo entre dos personas es decir el entrevistador y el

entrevistado acerca de un tema de importancia.
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La entrevista se la aplica a los funcionarios del lugar de estudio con el fin de la generacion
de informacion del problema y opinidn de las posibles soluciones que se tomaran al

respecto.

3.5 RESULTADOS

Para proceder al levantamiento de informacion se utiliza técnicas de investigacion
(Encuestas, Entrevistas, Fichas de observacién, Fichas de revision de estudio técnico) en
el canton chambo el nimero de encuestas realizadas se lo obtiene del calculo matematico
para definir la muestra, la encuesta al usuario se recomienda realizarla en los dias de
mayor demanda de viajes en las ferias que existen en el lugar de estudio, mercados fines
comerciales que necesiten del transporte de carga liviana de igual manera al momento de
aplicar las fichas de observacion las cuales se observan al momento de realizar la accion
de un viaje con mercaderia en los vehiculos asignados para prestar este tipo de servicio

comercial.

Para el procesamiento de la informacion se utilizan herramientas tecnolégicas como
ejemplo el software Microsoft Excel en el cual se procesan los datos obtenidos de la
encuesta realizada a los conductores y usuarios del servicio, y elaborar las tablas y
graficos que nos permitan divisar los resultados de esta investigacion, y presentar una
propuesta acorde a la informacidn real obtenida de dicho estudio.

3.5.1 Andlisis e interpretacion de los resultados obtenidos de las encuestas a aplicar

a la poblacion del area de estudio

Los resultados obtenidos de la aplicacion de la encuesta origen destino son aspectos
relevantes para la investigacion como son razon del viaje, tipo de vehiculo, carga
transportada nimero de viajes en los medios de transporte, necesidad de transporte,
preferencia de movilidad estos datos procesados debidamente facilitaran la toma de
decisiones para el estudio de dimensionamiento ya que proporciona informacion del tema
de estudio, para posteriormente concluir en un dimensionamiento para ello se establece
la oferta demanda y demanda insatisfecha dichos datos llevaran a un dimensionamiento

de flota vehicular el cual se realiza con la aplicacion de las formulas matematicas.
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Las encuestas son dirigidas a la poblacion del lugar de estudio las cuales se realizan en

los dias de mayor demanda del servicio

La encuesta aplicada a los sefiores conductores del servicio de transporte comercial de
carga liviana proporciona el nimero de carreras al dia y la cantidad de carga transportada
sea diario 0 semanal este dato se utilizara en la medida de tonelaje para establecer el
calculo de la oferta es decir la capacidad de carga de los diferentes vehiculos que
constituyen la capacidad instalada y determinar si es suficiente o existe la necesidad de

un dimensionamiento.

La ficha de revision de estudio técnico, la aplicacion da esta ficha da como resultado la
zona encuestada el horario, fecha de aplicacion de las encuestas numero del personal
aforador. Nombre del aforador, y observaciones realizadas en la aplicacién de las

diferentes fichas para el levantamiento de la informacion.

La aplicacion de la encuesta que se la realiza a la poblacion econdmicamente activa fue
debidamente procesada en tablas y graficos para identificar los resultados arrojados en un

analisis e interpretacion de cada una de las preguntas ejecutadas.
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Grafico N°. 1: Factores que intervienen en el disefio de la metodologia

I Recopilacion de I Levantamiento de

l Informaci]' Informacic')l

Zonificacion

Disefio de la encuesta a — Disefio de la encuesta a Aplicacion de la encuesta
conductores los usuarios. a la poblacion

!

Validacién de la Procesamiento y andlisis Desarrollo de la férmula
informacién de la informacion. — ' matematica.

Dimensionamiento de

flota vehicular

Dentro de las variables que se determinan en el disefio de la nueva metodologia para el

dimensionamiento de flota vehicular se detalla a continuacidn en que consiste cada una

de ellas:

Zonificacion: Es el proceso de dividir el territorio de estudio en diferentes pequefias

Zonas para.

Realizar un disefio accesible muestral para el levantamiento de informacién.

Analizar las caracteristicas: socioeconémicas

Generar la base de datos: el proceso de datos para llegar a determinar si es necesario un

dimensionamiento.
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Es de vital importancia identificar los sectores que necesitan el medio de transporte por

lo cual se determina que la zonificacion es el limite de las zonas de estudio

¢ Cbmo se hace una zonificacion?

Para llevar a cabo una zonificacion para dimensionamiento de transporte comercial de

carga liviana se tomara en cuenta los siguientes parametros.

Como primer punto se verificara zonificaciones realizadas en casos de estudios anteriores
ya que sea una zonificacion bien realizada en caso de existir la zonificacion se puede
hacer un analisis comparativo entre los disefios de zonificacion de esta manera pueden
surgir méas zonas por el tiempo transcurrido del ultimo estudio realizado y el crecimiento
poblacional el cual genera nuevas residencias, industrias asentamientos econémicos.

Centros comerciales, mercados.

La zonificacion en lo posible debera ser compartible con los sectores urbanos y rurales
que sean determinadas como zonas de estudio, los barrios, parroquias por el motivo de
que existen factores socioecondmicos y demograficos donde se concentran mayor

demanda del servicio de transporte de carga liviana.

Para la zonificacion del area de estudio se considera las zonas homogéneas en lo que sea
posible en cuanto a sus caracteristicas urbanas y la accesibilidad al servicio de transporte

comercial de carga liviana.

NIVELES DE UNA ZONIFICACION

Primer nivel de zonificacion

Este nivel es basico para determinar un disefio muestral el cual nos da un punto de partida
para la generacion de informacion para el tema de investigacion, se parte de secciones
socioecondmicas que requieren de este tipo de servicio comercial. ya que en estas zonas

son las de mayor demanda para este medio de transporte.
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Segundo nivel de zonificacion

En este nivel de zonificacién se determinan un mayor numero de zonas conocida como
macrozonas para lo cual se tiene en cuenta los escenarios socioecondmicos del lugar de

estudio para conocer datos de atraccion y generacion de viajes.

Tercer nivel de zonificacion

Este nivel conlleva determinar una microzonificacién mediante | modelo de distribucion
y atraccion de viajes llegar a determinar los factores socioecondémicos existentes en cada
zona determinada, este nivel de zonificacion se lo puede implementar en estudios

pequerfios requeridos por gobiernos cantonales.

Tipos de Zonificacion para estudios de dimensionamiento

Zonas Homogéneas: Se refiere aquellas zonas que estan ubicadas en la parte urbana del
lugar donde se realizara el estudio la cual esta dada por cualidades cualitativas tales como
uso del suelo en la cual de determina zona comercial, financiera, residencial,

administrativa.
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Funcionalidad
Urbana

Nivel social

.

Topografia

Zona
homogénea

Hidrografia |

Categorias Socio-
profesionales

-Comeraal

-Financiero
Uso de Suelo > -Residencial
-Administracion
-Altura
-Disefio
o oe -Acabados
construccion
Densidad Edificaciones
edificada por manzana
% pendiente:
-Areas con -<3
restricciones -entre8y 15
-Areas inundables ->15

Levantamiento de informacidn: Determinar cudl es el objetivo de la investigacion que

Acceso a servicios
y equipamientos

Acceso vial

>| Caucesno

entubados

ZH

-Aceras
-Bordillos
-calzada

>

Disponibilidad:
-Agua

-Luz eléctrica
-Alcantarillado

Servicios
complementarios

>

se va a realizar las necesidades del sitio de estudio.

Disefio de la encuesta a los conductores: el disefio de la encuesta tiene el objetivo de
obtener informacién de los sefiores conductores que prestan el servicio de carga liviana
la cual se basa en capacidad de carga que transportan el tipo de carrera y el tiempo que
Ileva la prestacidn del servicio dichos datos son de primordial importancia para el proceso

del dimensionamiento de flota vehicular en el canton.
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Disefio de la encuesta a los usuarios: el disefio de la encuesta debe ser concreta y
relacionada a la informacion que es necesaria conocer las preguntas son relacionadas a

datos del tipo de servicio de transporte de carga liviana.

Aplicacion de la encuesta: la encueta se la realizara a la poblacion del sitio de la
investigacion el nimero de encuestas estd dada por la muestra que se obtuvo después del
calculo matematico y segun la distribucién de la muestra.

Validacion de la informacidn: dentro de este proceso

Procesamiento y analisis de la informacion: en este proceso se utilizan herramientas
tecnoldgicas para el procesamiento de datos la tabulacién y posteriormente realizar el
andlisis por cada una de las preguntas estructuradas en la encuesta disefiada.

Consideraciones para el desarrollo de la férmula matematica: para incrementar la

cobertura de este medio de transporte surgen preguntas tales como:

e ;Son necesarios los vehiculos existentes o se deberia incrementar los vehiculos para

el servicio de carga liviana?

Lo cual facilitaria el uso del servicio ampliando la cobertura hacia lugares que demandan
de este servicio, pero es nula la oferta lo cual beneficiaria a los usuarios de este medio de

transporte permitiéndoles desplazar sus productos sin demoras n complicaciones.

Dimensionamiento de Flota: En este proceso se realizan los calculos matematicos para
establecer el nimero de vehiculos que son requeridos en la modalidad de transporte

comercial de carga liviana.
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

4.1 TITULO

METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE FLOTA DE TRANSPORTE
COMERCIAL, MODALIDAD CARGA LIVIANA -CASO CANTON CHAMBO,
PROVINCIA DE CHIMBORAZO.

4.2 DESARROLLO

El siguiente trabajo de investigacion se basa en el desarrollo de una metodologia de
transporte comercial de carga liviana, en el cual se determina los factores importantes
que intervienen en el disefio y estructura el cual cuenta con un proceso organizado para
Ilegar a un dimensionamiento de flota vehicular, es un aporte personal como estudiante
de la carrera de ingenieria en gestion de transporte el cual se basa en puntos estratégicos
para el desarrollo de la misma dando a conocer los factores que se debe tomar en cuenta
al momento de dimensionar flota vehicular para satisfacer la demanda insatisfecha,
partiendo de la metodologia propuesta por la Agencia Nacional de Transito y resoluciones
para la prestacidn de este servicio, proponiendo mejoras segun los factores que se deben

tomar en cuenta en el proceso del estudio.

4.3 INTRODUCCION

En los ultimos afios el nimero de vehiculos de transporte de carga liviana ha ido
aumentado es por ello que tiende a relacionarse con una mayor demanda de este medio

de transporte, lo cual se deba a las diferentes caracteristicas que ofrece dicho servicio.

En el presente trabajo de investigacion se reflejan las zonas que requieren ser atendidas
ya que tienen una necesidad de transporte de carga liviana en los diferentes puntos
estratégicos del canton Chambo esta informacidn es obtenida mediante el procesamiento
de la informacion levantada para lo cual la informacion obtenida es vital para la
distribucion de este servicio de transporte y de esta manera cubrir una necesidad de los

usuarios para ello se trabajara con un disefio de metodologia presentada a continuacion.
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e Zonificacion

e Levantamiento de informacion

¢ Disefio de la encuesta conductores

e Disefio de la encuesta usuarios

e Validacion de la informacion

e Procesamiento y analisis de la informacion.
e Desarrollo de la formula, matematica.

e Dimensionamiento

Es importante establecer una cantidad estimada del sistema para proceder a calcular el
indice de ocupacién de los vehiculos que prestan el servicio y asi realizar una
comparacion entre la disponibilidad de vehiculos es decir la capacidad instalada de este
servicio y el requerimiento de los usuarios que utilizan este modo efectivamente para

transportarse y como objetivo establecer el promedio de ocupacion.

Es primordial identificar los puntos potencialmente atractores es decir los puntos clave
donde se generaran el mayor nimero de viajes y poder delimitar nuestra zona de estudio.
Para lo cual es recomendable realizar un andlisis acorde a los factores de primordial

importancia.

Las actividades cotidianas de la poblacion a ser estudiada nos dan como resultados
aspectos positivos o negativos para la investigacion ya que las actividades son cambiantes

0 permanentes.

La informacion obtenida después del procesamiento de los datos recolectados atravez de
las encuestas es de vital importancia para proponer una solucién al problema los cuales

se presentan a continuacion:

El impacto de la investigacion se focaliza en el aspecto sea positivo 0 negativo.

El impacto de la investigacion se focaliza en los usuarios y en descubrir las necesidades

satisfechas.

Las posibles dificultades técnicas que se encuentren en el momento de la operacion.
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La revision de la informacion existente la cual se puede encontrar en planes de
ordenamiento territorial, los GADS los cuales van asumiendo las competencias de
transporte, asi como el plan maestro de cada canton y estudios relacionados con la

investigacion.

1. Informacién General del area de estudio

Chambo esta situado a 8 kildmetros de Riobamba, hacia el este se extiende en las faldas
de los montes quilimas y cubillan de la cordillera central. su altitud va desde 2400 a 4730.

Es rica en la produccion agricola y ganadera.

En la cabecera cantonal cuenta con 4459 habitantes, este cantdn cuenta con varios

atractivos turisticos.

Limites

Norte: Canton Riobamba

Sur: Cantén Riobamba

Este: Cant6n Riobamba

Oeste: Provincia Morona Santiago

4.4 DEFINICION DEL AREA DE ESTUDIO Y ZONIFICACION

Esta fase sera de mucha importancia para los estudios de transporte comercial en la
modalidad de carga liviana, ya que se debe plantear un tipo de zonificacion, que no
necesariamente debera estar ligada al tipo de zonificacion de uso del suelo, sino méas bien
identificar zonas mas grandes, que se engloben algunas actividades relacionadas al
transporte de carga liviana y, permitir la facilidad del levantamiento de informacion en

los diferentes sectores que se hayan identificado en el caso de estudio ( Girardotti,2001).

Se basara inicialmente en la zonificacion de estudios anteriores, pero por recomendacion
del actual manual se podra trabajar con zonas que puedan coincidir en su demanda de los
diferentes tipos de carga a ser transportada se recomienda tomar en cuenta las actividades

economicas de la poblacion (Lynch 2011).
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Para definir el &rea de estudio es importante definir los factores con mayor importancia
que influyen en los posibles usuarios potenciales para el dimensionamiento dentro del

ambito de transporte comercial de carga liviana.

En la investigacion se dara mayor importancia a los usuarios que tengan la necesidad de

este servicio de transporte y no les sea fécil acceder a este.

El transporte comercial de carga liviana en el cantdn chambo tiene como principal
caracteristica dotar de este medio en los puntos donde existen mayor nimero de viajes
posible es por ello en los mercados se encuentra el mayor nimero de viajes posibles sea

tanto para pasajeros y carga.

4.4.1 Importancia de la Zonificacion

La zonificacion es muy importante en cualquier estudio de movilidad ya que radica en
saber delimitar el area de estudio y dividir en zonas para el levantamiento de informacion

adquirir datos tales como:

e Una division de zonas para trabajos de campo para establecer la muestra por cada
zona que encontramos en el tema de investigacion.

e ldentificar las caracteristicas econdmicas del sector en el caso chambo la agricultura
la cual promueve la necesidad de transporte de carga liviana.

e Generar una base de datos los cuales nos permiten tomar decisiones.
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Levantamiento de informacién

Para el levantamiento de informacion se debe contar con un grupo de aforadores

debidamente capacitados para obtener datos verdaderos y confiables para ser procesados.

Disefio de la Encuesta Conductores

El disefio de la encuesta se debe considerar medidas técnicas acorde al tipo de

informacion que se requiere obtener.

Grafico N°. 2: Disefio de la encuesta usuarios

> GAD MUNICIPAL DEL CANTON CHAMBO
ng FORMULARIO - 01-GADM CH-MDFMCL No.Ficha |CargaLiviana
Q |CONDUCTORES

1. DATOS GENERALES

LUGAR DEL LEVANTAMIENTO Provincia |Cantdn Lugar FECHA Aforador
HORA
1. Capacidad de carga transportada Numero diario y tiempo aproximado de viajes
Diario Semanal Tipo de carreras Numero Tiempo
Carreras largas > 4Km
Kilos Carreras Regulares 3-4 Km
Quintales Carreras cortas 1.5-2 Km

Como recomendacién al momento de elaborar las preguntas de las encuestas estas deben

ser faciles de responder répidas en lo posible evitar las preguntas abiertas.

A continuacion, se presenta el contenido minimo que debe de tener una encuesta para un
estudio de dimensionamiento de flota vehicular en la modalidad de transporte comercial

de carga liviana.

Parte A: Perfil del usuario

> Edad
> Sexo
> Nivel de educacion

» Ocupacion
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» Laencuesta debe estar dirigida al usuario

Para determinar la informacion de los viajes realizados por los usuarios como objetivo se

busca obtener las caracteristicas de los viajes.

» Motivo del viaje
» Preferencia de movilidad
» Razon del viaje

» Cantidad de carga transportada

PRIMERA PARTE INFORMACION DE CAMPO

La primera parte de la encuesta contiene la siguiente informacion.

a. Instituciones participantes: Gad municipal del cantdn Chambo y Escuela superior
politécnica de Chimborazo

b. Ubicacion del levantamiento: Fecha, Hora, provincia, Canton, Zona en la cual se
realizé la encuesta.

c. Género: sea masculino o femenino

d. Edad: Para determinar el rango de edad la cual requiere usar este medio de
transporte.

e. Nivel de Estudio: Primaria., Secundaria, Superior

f. Situacién laboral: Trabaja no trabaja Estudia, Trabaja en el hogar, Jubilado

g. Lugar donde vive: Provincia Cantén, Ciudad

h "4 GAD MUNICIPAL DEL CANTON CHAMBO

&
FORMULARIO - 02 -GADM CH-MDFMCL i
.
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Parte B

La segunda parte de la encuesta esta constituida por informacién la ctal nos permitira
obtener datos y poder determinar la oferta y demanda del servicio de transporte de carga
liviana y asi llegar a determinar una metodologia adecuada acorde a las necesidades de

los usuarios de este medio.

a. Preferencia de movlidad: Es decir que tipo de medio de transporte utiliza para
desplazaece.

b. Razdn del Viaje: La accion de dezplazarce para cumplir una necesidad.

c. Preferencia del medio de transporte: Identificar el factor por el cual hacen uso de
este medio de transporte.

d. Transporta carga: Identificar si hace uso de las camionetas por el motivo de
transportar sus bienes.

e. Volumen de carga transportada: Identificar un porcentaje de carga a ser
transportada sea en quintales o kilos.

f. Medio de transporte que existe en el lugar: Determinar el medio o los medios de
transporte que existen el lugar del levantamiento de informacion para determinar la
posible esxistencia de una necesidad.

g. Medio de transporte que deberia existir en el sitio: esta pregunta es de vital
importancia para identificar la flota de un medio de transporte que la la poblacién
requiera acorde a sus necesidades.

h. Medio de transporte para llegar al lugar: el medio de transporte utilizado para
llegar al lugar.

i. Motivo por el cual se encuentra en el lugar: Que actividad le llevo al lugar.

j. Numero de viajes realizados en cada medio de transporte: Identificar el nGmero

de veces que realizo los viajes en cada medio de transporte.
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Entre 5y 17 afios

ntre 18 y Bbafios

s de 65 afics

Epleado Piblico

Empleado Privado

Primaria

Secundaria

Superior

Cuenta Propia

Camioneta cabinasimple

Camionetadoble cabina

Modalidad de transporte  |Frecuendia |Noveces Su Casa Su casa Comaodidad
Taxi Trabajo Trabajo  [Costo
Bus Escuela Escuela Calidad servido

i De A

Camloneu?cfs Wo Me_rcado Tiernpade vial
Doble Cabina Tursmo Turismo
EEL Otro (Otro Mo existe otro
Otra

Bus -
Taxi
Otro identifique caminnetac
(Camionetad
Trabajo Medio de transporte Diario Semanal
Estudio A pie
Compras Biddeta
Seguridad Bus
Recreadon Particular
Turismo Taxi
fa— Cam?onela ofs
Carnioneta dfc
Ficha de Revisién de Estudio Técnico
Tabla N°. 2: Ficha de Revision de Estudio Técnico
FICHA DE REVISION DE ESTUDIO TECNICO
NOMBRE DE LA INSTITUCION O EMPRESA QUE REALIZA EL AFORO
CARACTERISTICAS DEL AFORO |:| CLASIFICADO |:| POR CICLO |:| CORTE CADA 15 MIN POR HORA

ZONA O TRAMO
HORARIO DEL AFORO
DIAY FECHA DEL AFORO
OBESERVACIONES

NUMERO DE PERSONAS QUE AFORAN

NOMBRE DEL ENCARGADO DEL AFORO

Elabrado por: Maria Balladares
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Validacién de datos

Procesamiento y andlisis de la informacion

Gréfico N°. 3: Procesamiento de la parte A de la encuesta

GAD MUNICIPAL DEL CANTON CHAMBO

FORMULARIO - 02 -GADM CH-MDFMCL

Perfil del usuario

Elabrado por: Maria Balladares

Grafico N°. 4: Procesamiento de la parte B de la encuesta

Elabrado por: Maria Balladares

Graéfico N°. 5: Procesamiento de la parte C de la encuesta

Su casa

Comodidad

Trabajo X

Costo

Escuela Escuela

Calidad semvicio

Mercado

Turismo

Tiempo de viaje

Taxi

Otro

A pie

Camioneta cabina simple X

Mo existe otro

Bicicleta

Camioneta doble cabina

Bus

Bus

Particular

Taxi

Otro identifique

Camioneta ¢/s

amioneta cabina simple |Camicneta d/c

Trabajo
Estudic A pie 2 1]
Compras Bicicleta 0] [}
Seguridad Bus 1] 4
Recreacion Particular 0 0
Turismo Taxi 0 2
Otros Camioneta ¢fs 2 0
Camicneta d/c 1] 2

Elabrado por: Maria Balladares
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4.5 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL OFERTA Y DEMANDA

Después de hacer el levantamiento de informacion en las zonas de estudio y
posteriormente el procesamiento de la informacion se puede determinar que la poblacion
del cantén Chambo se basa sus viajes en la mayoria de casa a su trabajo lo cual va seguido
en las actividades agricolas y pecuarias para lo cual utilizan camionetas cabina sencilla 'y
camioneta cabina doble para poder transportar sus productos agricolas pecuarios viveros
entre otros, los usuarios optan por este medio de transporte por su capacidad de carga en

comparacion del servicio de taxi, bus.

Se pudo llegar a la conclusién de los viajes de las zonas rurales se realizan viajes a la zona
principal que viene a ser la cabecera cantonal por la ubicacion del mercado central sea
para vender sus productos o a la vez adquirir productos de primera necesidad el cual da
una problematica al momento de adquirir una camioneta que preste este servicio
requerido por los usuarios esto se debe a que la oferta es menor a la demanda requerida
de este servicio tomando en cuenta la distancia ente el origen y destino es decir entre la

comunidad y la cabecera cantonal.

Este servicio de transporte es necesario para el desplazamiento del usuario y sus bienes
entre la zona rural a la zona urbana y viceversa lo cual se ve reflejado en el nimero de

viajes entre las diferentes zonas que se ha identificado.

4.5.1 Andlisis de la oferta

En el canton chambo existen dos operadoras de transporte comercial de carga liviana la
operadora Rey de los Andes con un numero de socios de 29 y la operadora Reina del

Carmen con un numero de socios 32 unidades.

Para determinar el nimero de carreras que se realizan en el canton Chambo vy la tasa de
ocupacion se procedio a realizar el levantamiento de informacion a través de la encuesta
(Anexo 1) la cual se aplico a 20 conductores los cuales ofrecen este tipo de servicio de

transporte comercial de carga liviana.
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1 4 0,75
2 5 1
3 7 0,75
4 3 1
5 2 2
6 5 0,75
7 4 0,75
8 6 1
9 2 1
10 3 2
11 4 1
12 2 2
13 5 0,75
14 6 1
15 4 0,75
16 3 2
17 2 1
18 4 0,75
19 4 2
20 3 1

Fuente: Encuesta realizada a los conductores

Elaborado por: Maria Balladares
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4.5.2 Andlisis de la demanda actual

Para la demanda actual del servicio es obtenida de las encuestas aplicadas a los habitantes
del canton dicha demanda esta determinada en unidades de kilogramos la cual se

transformé a toneladas para trabajar con una sola unidad.

A continuacion, se presenta un caso de estudio real para la aplicacion de las formulas
matematicas que Ilevan a un dimensionamiento de flota vehicular para la modalidad de

transporte comercial de carga liviana.

Dimensionamiento

Glosario de términos

SIMBOLOGIA SIGNIFICADO

CcC Capacidad de carga

#Veh Numero de vehiculos encuestados
CSlI Capacidad del servicio instalada
10 indice de ocupacion

DEA Demanda Existente Actual

DI Demanda Insatisfecha

OF-D Operacién actual de flota al dia
RV Requerimiento vehicular

uUDSV Unidades vehiculares
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Calculo de la capacidad de carga

(#ve *25 % +#ve x50 % +#Hve *75 %)

CC= # Total de vehiculos encuestados
CC = (6 #25 % +8 %50 % +6 *75 %)
20
CC =50 Tom

Para determinar la capacidad de servicio se utiliza la siguiente formula:

CSI=#VH x Cap.Veh* TO
Donde:
CSI = Capacidad de servicio Instalada
#VH = Numero de vehiculos
CAP.VH = Capacidad del Vehiculo

To = Tasa de Ocupacién

ey # CAPACIDAD TASA , DE | CAPACIDAD
Carreras |VEHICULO OCUPACION CARGA

1 6 1 50% 3

1 8 0.75 75% 4.5

1 4 0.75 70% 2.1

1 5 1 50% 25

1 2 2 30% 1.2

1 9 2 50% 9

1 7 1 45% 3.15

Promedio |6 3.25 25.45

Fuente: Investigacion de campo
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Para el calculo de la demanda actual dicha informacién es obtenida de las encuestas
aplicada los habitantes del caton de estudio la cual estd dada en kilogramos y

transformada a toneladas para trabajar en una sola unidad.

Demanda
Parroquia (Tom)
Chambo 46.77
Guayllabamba 57.89
Asatus 59.10
Quintus 54.26
Shugal 47.77
Catequilla 59.69

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Maria Balladares

Para el calculo de la demanda insatisfecha hacemos uso de la siguiente formula:

DI=DA-PO_F
DI= Demanda Insatisfecha

DA = Demanda Actual

PO_F = Operacidn actual de la flota carreras por dia

Demanda Oferta Demanda Insatisfecha
Parroquia (Tom) (Tom) (Tom)
Chambo 46.77 25.45 21.32
Guayllabamba 57.89 9.74 48.15
Asatus 59.10 10.87 48.23
Quintus 54.26 1.35 5291
Shugal 47.77 1.8 45.97
Catequilla 59.69 7.18 52.51
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Calculo de la operacién actual de flota carreras al dia
OP_f = # carreras totales al dia * IPCg
OP_f =417 * 50 ton
OP f=20.85
Calculo de la operacion vehiculo carreras al dia
OP_v = (PC *3.5ton) IPCg
OP_v = (18 * 3.5 ton) 50
OP_v =3150

Dimensionamiento de flota

Una vez identificada la demanda por parroquias se procede a realizar el calculo de
dimensionamiento de flota por parroquias utilizando la formula establecida por la

Agencia Nacional de Transito identificada para la modalidad de carga liviana.

Realizando la siguiente operacién se obtiene:

DI=DA-OP_f
DI =46.77-18
DI =28.77
Vr — DI

OP v
Vr = 28.77
18
Vr= 2 Chambo
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Etapa IV: Especificaciones técnicas

Vehiculos destinados al servicio de transporte comercial de carga liviana.

El servicio de transporte comercial de carga liviana se realizara en camionetas de cabina
sencilla y camiones livianos con capacidad de carga menor a 3,5 toneladas, y Unicamente
transportaran bienes o0 mercancias en esta modalidad de servicio de transporte se prohibe
el transporte de pasajeros.

Tabla N°. 3: Clasificacién de los vehiculos a ser utilizados dentro de esta modalidad

Tipo Especificacione Elementos de Elementos seguridad
Vehiculo | s Técnicas seguridad para la para el conductor
requerido carga

Camioneta | La camioneta de - »

cabina cabina sencilla

sencilla en la parte ¢ D@
| posterior tiene

1 3 ‘if&
0 una puerta la P
. SSSPH )
cual permite la )
carga y descarga :-n7£
de la mercancia '
la capacidad C-;

maxima a

transportar es de
3500 Kg lo cual
esta establecido
por ANT.
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Camion capacidad  de
Liviano carga de hasta

| 3500 kg. 'y
0 0O | longitud maxima
de  6m. la
cubierta 0
descubierta sin
sobrepasar  las

dimensiones.

Establecidas por
la ANT.

Elaborado por: Maria Balladares
Fuente: Agencia Nacional de Transito (2014) Resoluciéon No.111-Dir-2014-ANT

Los vehiculos que son designados para la prestacion del servicio de carga liviana deberan
cumplir con todas las disposiciones técnicas, caracteristicas, portar los elementos de
seguridad y las condiciones establecidas en el anexo técnico de transporte comercial de

carga liviana.

Los vehiculos que presten el servicio de carga liviana deberdn cumplir con las
disposiciones establecidas en el anexo 7 Homologacidn de la agencia nacional de transito

en el cual se indica la vida util de la flota vehicular.

Tabla N°. 4: Vida util de los vehiculos de Transporte de Carga Liviana

Fuente: Agencia Nacional de Transito (2014) Resoluciéon No.111-Dir-2014-ANT
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Requisitos especificos:

Para prestar el servicio de transporte de carga liviana se debera cumplir con los siguientes

requisitos especificos:

Requisitos minimos de seguridad: Los vehiculos deben cumplir con el reglamento técnico
ecuatoriano RTE INEN 034 “Elementos minimos de seguridad en vehiculos

automotores”.

El nimero de personas transportadas no podran ser superiores al de las plazas autorizadas,
no se podréa transportar en los espacios destinados a carga, cualquiera que sea la clase de

vehiculo.

Los vehiculos autorizados deberan estar provistos de una proteccion entre el habitaculo o
cabina y la zona de carga, de manera que la carga transportada no provoque dafios en caso

de ser proyectada.

Se prohibe el transporte de mercancias peligrosas en esta modalidad de servicio. En
ningun caso, la longitud, anchura y altura de los vehiculos ni su area de cargas podra
definir de las condiciones originales del disefio y caracteristicas técnicas recomendadas

por el fabricante.

La carroceria la zona de carga que se acople a la camioneta o camion ligero, no debe
sobrepasar las dimensiones definidas en el (Anexo 8) ni las dimensiones de su bastidor.

Todo vehiculo nuevo sea de fabricacion nacional o importada deberd cumplir con el

proceso de homologacidn establecido en el reglamento general de homologacion.

Condiciones de la carga

La carga no podra exceder los pesos maximos que las caracteristicas técnicas del vehiculo
permitan y debera estar dispuesta y asegurada de manera que evite todo riesgo de caida

desde el vehiculo.
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a) Cargatransportada, asi como los accesorios que se utilizan para su acondicionamiento
0 proteccidon deberén estar dispuestos y sujetos de tal forma que no puedan: a.
Arrastrarse caer o desplazarse de manera peligrosa.

b) Comprometer la estabilidad del vehiculo

¢) Producir ruido polvo u otras molestias que puedan ser evitadas.

d) Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefializacion luminosa las placas o
distintivos obligatorios

e) Obstruir el campo de vision del conductor hacia la carretera La carga no sobresaldra
de la proyeccion en planta del vehiculo salvo en los casos y condiciones detalladas a

continuacion:

e Para cargas indivisibles siempre y cuando se cumplan las condiciones establecidas para
su disposicion y sujecién podran sobresalir de la proyeccién en planta del vehiculo hasta
un metro de longitud del vehiculo en su extremo posterior ir hacia adelante no sobrepasar
un metro de extremo del parabrisas.

¢ Cuando la carga sobresalga de la proyeccion en planta del vehiculo siempre dentro de
los limites permitidos se debera aportar todas las precauciones convenientes para evitar
dafios o condiciones de peligro a los demas usuarios de la via, la carga que sobresalga por

detras del vehiculo deberd ser sefializada.

2. Elementos de seguridad activa

Sistema de iluminacion y visibilidad. - los dispositivos de alumbrado iluminacion
dispositivos de vision indirecta y sefializacion deberan cumplir con lo establecido la 101
norma técnica ecuatoriana NTE INEN 1155 Vehiculos automotores. Dispositivos para

mantener o mejorar su visibilidad.

No estd permitida tanto en el exterior como el interior la incorporacion de luces

adicionales de otros colores luces de nedn, de funcionamiento intermitente o con flash

No esta permitida tanto en el exterior como el interior la incorporacién de luces

adicionales de otros colores luces de nedn, de funcionamiento intermitente o con flash
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Avisador acustico. - sera el original del vehiculo y se prohibe el cambio por otro avisador
acustico de mayor nivel de ruido por lo permitido por las normas ambientales o las normas

técnicas ecuatorianas NTE INEN vigentes. Se prohibe el uso de bocinas de aire.

Frenos. - deben disponer al menos de dos sistemas de frenos de accion independientes
uno del otro (servicio y estacionamiento) y por lo menos uno de estos debe accionar sobre
todas las ruedas del vehiculo y debe cumplir con los requisitos establecidos en las normas

técnicas de ecuatorianas NTE INEN vigentes.

Suspensién. - los vehiculos automotores deben disponer de un sistema de direccion

respetando los disefios Originales del fabricante.

Direccién. - los vehiculos automotores deben disponer de un sistema de direccion

respetando los disefios Originales del fabricante.

Neumaticos. - deben cumplir con lo establecido en el reglamento técnico ecuatoriano
RTE INEN 011.

4. Elementos de seguridad pasiva.

Vidrios de seguridad. - los vidrios de fabricacion nacional deben cumplir lo determinado
en la NTE INEN1669 vigente. Los vidrios importados deben cumplir con normativas

internacionales equivalentes y reconocidas por el INEN.

102 parabrisas y luneta. - deben cumplir con los requisitos establecidos en la NTE INEN
1669 vigentes los vidrios importados deben cumplir con normativas internacionales

equivalentes y reconocidas por el INEN.

Cinturdn de seguridad. - todos los asientos deben disponer de cinturon de seguridad de
acuerdo a lo dispuesto en el reglamento RTE INEN 034.

Parachoques. - debe disponer de parachoques frontal y posterior. No deben sobresalir de

la carroceria en mas de 300 mm y deben asegurar la absorcion de impactos.
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Se prohibe el uso de elementos de defensa adicionales que sobresalgan de la carroceria y
que puedan comprometer la seguridad de los demas usuarios de la vida.

5. Equipo de emergencia

Extintor de polvo quimico seco del tipo recargable con el indicador de carga en rango
Optimo de trabajo y dentro del periodo de vigencia. Debe estar ubicado y sujeto

correctamente adecuadamente en el interior del vehiculo.

Botiquin de primeros auxilios

e Gata hidraulica

e Llanta de emergencia con una profundidad de cavidad de la banda de rodadura
minimo 1.6mm

e Llave de ruedas

e Tridngulo de seguridad. - dos tridngulos equilateros, metalicos o plasticos vacios
interiormente con franjas perimétricas de 5¢cm de ancho y una longitud de 50 cm por
lado, las franjas del triangulo deberan ser de color rojo reflectivo.

e Estos requerimientos se definen en el reglamento general para la aplicacion de la Ley

Organica de transporte terrestre transito y seguridad Vial.

(o2}

. Configuracién externa e interna

Color. - blanco en su totalidad con una franja lateral de color verde dénde se registro el
nombre de la operadora.

Rotulacidn. - todos los rétulos sean anexos como internos de cualquier indole deben estar

escritos de forma clara y concisa en letras mayusculas y en idioma espafiol.

Los adhesivos que contienen el numero de habilitacion del organismo competente
correspondiente se colocaran filtrado divisible en las puertas delanteras como lo indican
los (Anexos No. 8, 9y 10).

No estd permitida la colocacién de sellos y adhesivos adicionales sobre la carroceria

parabrisas ventanas y pantallas protectoras de luces del vehiculo.

54



No esta autorizada la colocacién de nimeros adicionales al de la habilitacion y el nimero

de la organizacion.

Las placas de matricula del vehiculo deberan estar correctamente sujetas y visibles desde
el interior del vehiculo no esta permitido marco ni elementos que dificultan la visibilidad

de la identificacion de las placas.

El rétulo de identificacion de la placa deberd ir colocada en el techo del vehiculo segun

las especificaciones.

7. Aditamentos y accesorios adicionales

Se prohibe la modificacion de cualquier componente del vehiculo que altere las
especificaciones de fabricante del vehiculo.

No se permite por ningiin motivo piezas o aditamentos adicionales que atenten contra la
seguridad activa y pasiva del vehiculo o transelntes tales como: alerones, tumba-burros,

ganchos, tomas de aire en el capote, distintivos tunnig, etc.

En caso de disponer de una antena adicional para comunicacion por radio, esta debera
estar instalada adecuadamente en el vehiculo por razones sobre todo de seguridad.

(Agencia Nacional de Transito, 2014)
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CONCLUSIONES

Se concluye que la situacién actual del transporte comercial de carga liviana en el canton
Chambo la demanda de este servicio es alta por lo cual presenta inconvenientes en las
zonas rurales del lugar de estudio, ya que mediante el proceso de levantamiento de
informacion se llega a determinar que es necesario un dimensionamiento de flota
vehicular en esta modalidad, ya que se determin6 que los viajes en su gran mayoria son
hogar trabajo y hogar mercado para lo cual es necesario vehiculos de cabina sencilla doble
cabina tomando en cuenta que la mayor actividad econdmica es la produccion econémica

agricola y pecuaria.

En el desarrollo del tema de estudio se parte de la metodologia implantada por la
Agencia Nacional de Transito para lo cual se tom6 como un punto de partida para analizar
las variables que intervienen en el desarrollo de la metodologia identificando un nuevo
modelo para dimensionamiento de flota vehicular los factores incorporados y de suma
importancia son como primer punto una zonificacion adecuada para el levantamiento de
informacion seguido de recopilacion de informacion, levantamiento de informacion
disefio de la encuesta a los conductores, disefio de la encuesta a los usuarios aplicacion
de la encuesta validacion de la informacién desarrollo de la formula matematica para

concluir en un dimensionamiento.

El disefio de la metodologia permite evaluar la situacion actual del caton para determinar
la realidad de canton y dimensionar la flota vehicular de transporte comercial de carga

liviana de manera adecuada para llegar a satisfacer el porcentaje de demanda insatisfecha.
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RECOMENDACIONES

La unidad municipal de transporte transito y seguridad vial del GAD del canton Chambo
se recomienda aplicar el disefio de metodologia para estudios de transporte comercial de
carga liviana ya que con este disefio de metodologia permitird el dimensionamiento de
flota vehicular.

En la aplicacion del disefio de la metodologia se establecera la importancia de cada uno
de los factores que componen el proceso para llegar al ultimo punto el cual es el

dimensionamiento.

Realizar estrategias para que la oferta no se concentre en los lugares de facil acceso al
servicio mas bien que se facilite en las zonas determinadas con mayor demanda del

servicio y en lugares que tengan dificultad al acceso de este servicio.

Portar con los elementos de sujecion de la carga lo cual permite una adecuada seguridad

a la carga transportada.
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ANEXOS

Anexo N°. 1: Encuesta Conductores

Y GAD MUNICIPAL DEL CANTON CHAMBO
FORMULARIO - 01 -GADM CH-MDFMCL No.Ficha |Carga Liviana
Q& |conDuCTORES

1. DATOS GENERALES

LUGAR DEL LEVANTAMIENTO Provincia  |Cantdn Lugar FECHA Aforador
HORA
1. Capacidad de carga transportada Nimero diario y tiempo aproximado de viajes
Diario Semanal Tipo de carreras Numero Tiempo
Carreras largas > 4Km
Kilos Carreras Regulares 3-4Km
Quintales Carreras cortas 1.5-2Km
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Anexo N°. 2: Encuesta Usuarios

GAD MUNICIPAL DEL CANTON CHAMBO

Entre 5y 17afios

ntre 18y 65 afios

Mas de 65 afios

Taxi
Camioneta cabina simple
Camioneta doble cabina

Bus

FORMULARIO - 02 -GADM CH-MDFMCL

I I O R

Primaria

Secundaria

Superior

Otro

Apie

Comodidad

Costo

Calidad servicio

Tiempo de viaje

No existe otro

s | o | s [ fwines |

Bicicleta

Bus

Particular

Taxi

Otro identifique . o Camfonetac/s
[amioneta cahina simple |Camioneta d/c

Trabajo

Estudio A pie

Compras Bicicleta

Seguridad Bus

Recreacion T

Turismo Taxi

Otros Camioneta c/s
Camioneta d/c
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Anexo N°. 3: Procesamiento de datos aplicacion de las encuestas

PERFIL DE USUARIO

Tabla N°. 5: Género del Usuario

MASCULINO | 216 56%

FEMENINO |169 44%

Del total de la poblacion encuestada manifestaron en un 56 % son hombres y en un 44%

mujeres, los cuales hacen uso de los diferentes medios de transporte.

Gréfico N°. 6: Género del perfil del usuario

GENERO

= MASCULINO
B FEMENINO
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2.- ¢ Edad del usuario?

Tabla N°. 6: Edad del perfil del usuario

ENTRES5Y 17 50
ANOS 16%
ENTRE 18 Y 65

. 287
ANOS 74%
MAS DE 65 ANOS |38 10%

Grafico N°. 7: Edad del perfil del usuario

EDAD

10% = 16%

B ENTRE 5Y 17 ANOS
ENTRE 18 Y 65 ANOS
= MAS DE 65 ANOS

Anélisis e interpretacion: De la poblacion encuestada el 74% estan en el rango de 18y
65 afios de edad lo cual quiere decir que esta dentro de la poblacion econémicamente
activa, el 16% entre los 5 y 17 afios de edad, mientras que el 10 % adultos mayores.
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Tabla N°. 7: Nivel de estudio del perfil usuario

PRIMARIA 61 16%
SECUNDARIA 206 53%
SUPERIOR 118 31%

Analisis: Del total de la poblacion encuestada se manifestdo con un 53% su nivel de

estudio es secundaria, con un 31% estudios superiores, con un 16% estudios primarios.

Grafico N°. 8: Nivel de estudios del perfil del usuario

NIVEL DE ESTUDIOS

H PRIMARIA
W SECUNDARIA
m SUPERIOR
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Tabla N°. 8: Nivel de estudio del perfil usuario

TRABAJA 210
NO TRABAJA 40
ESTUDIA 94
TRABAJO HOGAR |32
JUBILADO 9

Gréfico N°. 9: Nivel de estudios del perfil del usuario

JUBILADO SITUACION LABORAL

TRABAJO 2%
HOGAR
8%

B TRABAJA
hyibin J B NO TRABAJA
25%
m ESTUDIA
TRABAIJA TRABAJO HOGAR
55% M JUBILADO

NO TRABAJA
10%
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Tabla N°. 9: Nivel de estudios del perfil del usuario

EMPLEADO PUBLICO |127
EMPLEADO PRIVADO |87
CUENTA PROPIA 171

Tabla N°. 10: Nivel de estudios del perfil del usuario

TIPO DE TRABAJO

® EMPLEADO PUBLICO
m EMPLEADO PRIVADO
m CUENTA PROPIA
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1. Preferencia de movilidad

Tabla N°. 11: Preferencia de movilidad

TAXI 30 9%
BUS 132 38%
CAMIONETA

CIS > 16%
DOBLE

CABINA 8 22%
PARTICULAR |42 12%
OTRO 9 3%

Del total de las personas encuestadas manifestaron su preferencia de movilidad con un 9
% de la poblacion hace uso de taxi, el 38% hace uso de bus, mientras que el 16% utiliza
camioneta de cabina sencilla, y el 22% utiliza la camioneta doble cabina, el 12% de la

poblacion se moviliza en su vehiculo particular, y el 3% en otros medios de transporte.

Se determin0d que el medio de transporte mas utilizado es el bus y la camioneta doble
cabina por lo cual es importante determinar que exista disponibilidad de estos medios de
transporte a y la vez que su servicio cumpla con los requerimientos legales para la

prestacion del servicio.
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Gréafico N°. 10: Preferencia de Movilidad

Preferencia de Movilidad

129 3% 9%

H TAXI

m BUS

= CAMIONETA C/S
DOBLE CABINA

H PARTICULAR

mOTRO

2. Razon del viaje

Tabla N°. 12: Razdn del Viaje

CASA_ESCUELA |75 22%
CASA_TRABAJO |153 44%
TRABAJO_CASA |21 6%
CASA_MERCADO |42 12%
ESCUELA_CASA |9 3%
MERCADO_CASA |3 1%
CASA_TURISMO |33 9%
OTRO 12 3%

Del total de las personas encuestadas manifestaron que su razon del viaje con un 44% se
da de su casa a su trabajo, el 22% con una actividad de casa a escuela el 125 de su casa al
mercado, el 9 % de su casa por turismo con el 3 % por otras actividades diferentes y el 1
% del mercado a su casa.
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Se puede determinar que la mayor actividad que mueve a la poblacion del cantén chambo
es el trabajo seguido de las actividades estudiantiles como un factor importante las
actividades econdmicas se deben a la agricultura y fabricacion de ladrillo para lo cual se

debe contar con los medios de trasporte acorde a las necesidades del cantén.

Gréfico N°. 11: Razon del Viaje

RAZON VIAJE
MERCADO_CASASA_TURISM OTRO
A 0 3% CASA_ESCUELA

0,

1% N 22%
ESCUELA_CASA _ @
3%

TRABAJO_CASA
6%

CASA_TRABAJO
44%

3. ¢A queé se debe su preferencia en este medio de transporte?

Tabla 11: Preferencia del Viaje

COMODIDAD 132 38%
COSTO 126 36%
CALIDAD

SERVICIO e 3%
TIEMPO DE VIAJE |69 20%
NO EXISTE OTRO |9 3%

De la poblacidn encuesta con referente al factor que influye en su uso del medio de
transporte con un 38% por comodidad el 36% por el costo, el 20% por el tiempo del viaje

el 3 % por la calidad del servicio y el 3% por otros factores.
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Se puede determinar que los factores mas influyentes para el uso del transporte son la
comodidad y el costo dando lugar a una inquietud del 3% por calidad en el servicio lo

cual se debe mejorar ya que es una variable importante en cualquier medio de transporte.

Grafico N°. 12: Factor de Preferencia

Factor de Preferencia

m COMODIDAD

m COSTO

m CALIDAD SERVICIO
H TIEMPO DE VIAJE
B NO EXISTE OTRO

4. Transporta carga

Tabla N°. 13: Transporta carga

Sl 247 71%
NO 101 29%

Del total de la poblacién encuestada con un resultado el 71% que transporta carga y un
29% no transporta carga, lo cual se ve reflejado en los resultados que la demanda de este
tipo de servicio es alta en el cantén Chambo.
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Grafico N°. 13: Transporta Carga

TRANSPORTA CARGA

=S|
= NO
5. ¢Volumen de carga que traslada?
Tabla N°. 14: Volumen de carga que transporta.
Diario 4379 120
Semanal 9735 600
Gréfico N°. 14: Volumen de que transporta
CARGA TRANSPORTADA
M kilos
B Quintales

Del total de la poblacion encuesta se obtuvo el volumen de carga diaria y semanal con un
total de 4379 kilos diarios que son transportados y 9735 kilos a la semana, alrededor de

120 quintales diarios y 600 quintales a la semana.
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6. ¢Cudl es el medio de transporte que existe en el sector?

Tabla N°. 15: Medio de transporte que existe en el sector

TAXI 201 20%
CAMIONETA CABINA 995

SIMPLE 22%
CAMIONETA DOBLE 171

CABINA 17%
BUS 255 25%
OTROS 156 16%

Analisis: De la poblacion encuestada manifestaron que el medio de transporte que existe
en el sector es decir en la cabecera cantonal con un 25 % bus, 20% taxi mientras que el

22% camioneta de cabina simple y 17% camioneta doble cabina para concluir con un 16

% en otros medios de transporte identificados como vehiculos particulares.

Se puede evidenciar que los medios de transporte en la cabecera cantonal existen, pero la

vez los encuestados manifestaron la dificultad de acceder debido a la poca frecuencia del

medio de transporte.

Grafico N°. 15: Medios de transporte que existen en el lugar

TRANSPORTE QUE EXISTE EN EL
SECTOR
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B CAMIONETA CABINA SIMPLE
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7. ¢Cuél es el medio de transporte segun sus necesidades deberia existir en el

sector?

Tabla N°. 16: Requerimiento de transporte segun las necesidades

CAMIONETAS 124 36%
BUS 182 52%
TAXI 42 12%

De la poblacion encuestada se manifestd con un 52 % como medio de transporte acorde
a sus necesidades, seguido de un 36% de la necesidad de camionetas, un 12 % de taxis.

Grafico N°. 16: Requerimiento de transporte segun las necesidades

NECESIDADES DE TRASPORTE

CAMIONETAS
36%
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8. ¢Qué tipo de transporte utilizo para llegar al lugar?

Tabla N°. 17: Transporte utilizado para llegar al lugar

APIE 6 2%
BICICLETA 3 1%
BUS 114 33%
PARTICULAR 42 12%
TAXI 30 8%
CAMIONETA C/S 69 20%
CAMIONETA D/C 84 24%

De la poblacion encuestada dio como resultados que el 335 utilizo el bus, mientras que el
24% camioneta doble cabina, seguido del 20 % camioneta cabina simple,12 % vehiculos
particulares, 8% taxi, el 2 % en bicicleta, y el 1 % a pie.

Lo cual nos permite hacer un analisis de la aceptabilidad del medio de transporte de carga

liviana que vienen a ser las camionetas.

Gréfico N°. 17: Tipo de trasporte utilizado para llegar al lugar

MOVILIDAD

B APIE
BICICLETA

W BUS

B PARTICULAR

m TAXI

H CAMIONETA C/S
CAMIONETA D/C
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9. Motivo por el cual se encuentra en el lugar.

Tabla N°. 18: Motivo que se encuentra en el lugar

TRABAJO 183 53%
ESTUDIO 78 22%
COMPRAS 30 9%
SEGURIDAD |3 1%
RECREACION |15 4%
TURISMO 27 8%
OTROS 12 3%

Gréfico N°. 18: Motivo que se encuentra en el lugar

MOTIVO DE ACTIVIDAD

OTROS

TURISMO

EACION
DAD

ECR
SEGURI

COMPRAS

TRABAJO

75



10. ¢ NUmero de viajes en cada medio de transporte que usted?

Tabla N°. 19: Motivo que se encuentra en el lugar

De la poblacion encuestas se obtuvo como resultado los viajes diarios que realizan en
cada medio de transporte en un total 30% a pie en un 23 % en bus, el 16% en camioneta

cabina sencilla, mientras que el 11 % en camioneta doble cabina,10% en vehiculo

particular,3%en bicicleta.

Se pudo evidenciar los nimeros de viajes realizados en su gran mayoria es para adquirir

un medio de transporte motorizado.

APIE 118 30%
BICICLETA |11 3%
BUS 94 23%
PARTICULAR |39 10%
TAXI 27 7%
CAMIONETA

0
/S 63 16%
CAMIONETA

0
DIC 46 11%

Gréfico N°. 19: Viajes en cada medio de transporte

VIAJES EN CADA MEDIO DE
TRASPORTE
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Anexo N°. 4: Levantamiento de informacion aplicacion de las encuestas

Fuente: Investigacion de Campo
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A.?,

Fuente: Investigacién de Campo
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Fuente: Investigacion de Campo
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Anexo N°. 5: homologacion vehicular

Acencia

& Necional

DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

iR

§

ff e Trarsito U_V

HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispasitivos de Medicion, Control y Seguridad

Fecha: 03/ 06/ 2016
S u Busintemrovincial | bus tursma
Vollshagen 17260 EQT 4 | Businterorovingil  bus tursmo

15, VEHICULOS AUTOMOTORES PARA TRANSPORTE DE CARGA

SUBCLASE (CATEGORIA): N P8V < 300 e

“EP"ESE’"M m MODED VRS DESRACON D LAVRSH m VAR

HILUX DESEL HILLK 4X4 CD DIESEL (CT-25ldiess -TM4K4 | Camioneiz | Doblecating | Cargaminta
HILUX DIESEL HILUX4£2 CO DIESEL CET-250tdiesel-M4K2 | Camionezz | Doblecabing | Cargamista
HILUK DIESEL CETHILUX&X2CONOAADIESEL | CET-24%4 ccdiessl-TMAK2 | Camiongta | Doblecabing | Carga mivta
HILUK DIESEL CCT HILUX 4¥4 (0 DIESEL (CT-204 ccdiese| TM4K4 | Camionzta | Doblecaing | Cargamiva
HLUCDESEL | CFTHILUX4K2CODIESELTM2S4P | CFT-2484codiesel -TM4XZ | Camione | Doblecabing | Cargaminta
RO TOHOTA HILUX DIESEL (THL SROADER LS COT-2484 ccdiesel-TM4X4 | Camionzta | Dotle cating | Carga mita
FCUADORS A ¢
EWHUADEE. | IEWHLNACOOTUORE. | TS0 | i | Dbechine | “F"
HILUX GASOLINA HILLK4X2CD EIT -2 71t gaoline-TM4K2 | Camioneta | Doblecabina | Carga mixia
HILUX GASOLINA HILUX 412 CSCHASIS EST -2 71f gasoling-TM4K | Chesis cabinado | Cabinasimple | Carga livianz
HILUX GASOLINA HILUK 4125 EKT-2 71t gasoline-TM4K2 | Camionztz | Cabimasimple | Carga (ians
HILUY GASOLINA HILUX X4 (8 BST-2 718 gasoling-TM 444 | Camionzta | Cabinasimple | Carga iviana
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\ Agencia

NG licond

![ de Trénsito

TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

HOMOLOGACIN VEHICULAR
Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacian Vehicular y Dispositivos de Medicion, Control y Seguridad

DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,

LT

) Ve

VoV

Fecha: 03/ 06/ 2016

BTSOSTOGASFL2GCDAKITM | 2606 ccpascling-TM-4X2 | Camionetz | Coble Cabing | CargaMixia

BI-S0STOFLAC26CS4XATM | 2606 ccgasaling-TM-4X4 | Camionets | Cabinasimple | Carga iiana

a STRADA WORKING (5 1368 copasolina-TM-4X2 | Camionetz | Cabina Simple | Cargaliviana
STRADA WORKING CE 1368 ccgasolina-TM-4X2 | Camionetz | Cabina Simple | Cargaliviana

DHMAN 5L . D'MA)“'SEWSB'ESE'W 2499 co liesel TMAXZ | Chasiscabinado | Cabinasimple | Carga iiana

DHMAN 5L LUV O-MAX2SLDIESELCITMAX2 | 2489 codliesel T4 Camionetz | Cabinasimple | Cargalivizna

DHMAN 5L DMAX 2.5L DS CSTM STD DIESEL 2480 ¢ liesel T4 Camionetz | Cabinasimple | Cargalivizna

DMK 24 LUV D-MAXZALCSTM 412 B%ccmeolina-TM-42 | Camionetz | Caoima simple | Carga liviana

DHMAN 24 LUVD-MAX2ALCOTMAN2ACTVA | 2398 cogsoling-TM-4X2 | Camionetz | Doble cabing | Carge miva

CHAK 24 LUVD-MAX 2ALCSTMAR2 ACTVA | 2399 cogesolina -TM-242 | Camionetz | Cabinasimple | Carga iiana

CHAK 24 LUV D-MAX2ALHSCOTMEXTREME | 23%0ccgasaling-TM-4X2 | Camionetz | Doblecebing | Carge miva

DMK 24 LVD-MAXZALCDTMAXZ OPTIMA | 2399 cogesolin-TM-4X2 | Camionetz | Doble cabing | Carge miva

DMK 24 LVD-MAX2ALCSTMAR2OPTIMA | 2399 ccpzsaling-TM-4X2 | Camionetz | Cabinasimple | Carga iviana
O-MAXDORCFULLAC2ZA CO4XATM | 2405 cogmsolina=TM-4K4 | Camionetz | Cabina Doble | Carge Miva

O-MAXDORCAC2ACS4XITM | 2405ccgasnling-TM-42 | Camionets | Cabina Simple | Carga Liviana

D-MAXDORC24CDAKATM | 2405¢ccgasolina=TM-4¥4 | Camionetz | Cabina Doble | CargzMiva

DMAKZAL | DAIAXDOHC2ACDHQTMGAS | 2405ccgmlia-T-412 | Camionetz | Cabing Doble | CageMiva
D-MAXDORCACZACDAXITM | 2405 ccgasaling-TM-4K2 | Camionetz | Cabing Doble | Carga Mivia

(ENERAL O-MAXDORCZ A4 TM W5 ecgasolina-TM-4K2 | Camionetz | Cabina Simple | Carga Livizna

CHEVROLET

MOTORS , , , o =
D-MAXDOHCZACS TN | 2405ccgaolina=TM-4X2 | Camionetz | Cabina Simple | Carga Liviana

CHAX 3.0 LUV D-MAX3OLDIESELCOTMAX? | 2999 cc diesel-TM-4K2 | Camionetz | Doble cabina | Carge miva

17
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Aggnci
é Neciond
” (e Tramsito

DIRECCION DE REGULACIGN DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

HOMOLOGACION VEHICULAR
Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacian Vihicular y Dispositives de Medicion, Contral y Seguridad

Homokini(ia
o

vV

Fecha: 03/ 06/ 2016
DAY LOVO-MBXSOLDESELCOTMARE | 2099 cocliesel-TM- 444 | Camionets | Doblecabing | Carga mivia
CHMAX3L LUVD-MAXSOLDESELCSTMAXS | 9% ccdiesel-TM-4X | Camiongta | Cabinasimple | Carga ivina
HUAKENL OMAX3OLCSAKETRAC 299 coiesel-TM-444 | Camionete | Cebinasimple | Carga lviane
DHMAX3L OMAX30LCD4X2TMSTD 0% cediesel-TM-412 | Camionets | Doblecabing | Carga mivia
CHMAX3L OMAX30LCDAXATMSTD 0% diesel-TM-454 | Camioneta | Doblecabing | Carga mixia
CHMAX3L OMAX 300 CD4XATM FULL 0% ccdiesel-TM-454 | Camioneta | Dobleczbing | Carga mita
BMAXVE3SL | LUVDMAXZSLVBCOTMAKAFULL | 35ltdiesel-TM-414 | Camionets | Doblecabing | Cargamivia
DMOCVEISL | OVO-MAX3SLVBCOTMANEAC | 3Sltdiesel-TM-4 | Camionets | Doblecabing | Cargamivia
DMAXVR 3L LVD-MAX3SLV6 CD T2 35ltdiesel-TM-402 | Camioneta | Doblecabing | Carga mivia

. . I ‘ Furgneta g i
N300 N300 L2 TM FWD CARGD 1206 ccgmolina-TM-4X2 | Minivan - Particular
JENON 412 Mo V40 | Cionee | Dodecatig C“_E;"”‘tf/
WA JENON C_”‘ﬂ “”ft ;
JENON 44 IR TN-08 | o | Dtecan |
paticular
NAVARA (0] NAVARA (D40) COTMI4X 150 diesel-TM-412 | Camionetz | Cabinadodle | Cargamitta
24 gasolina-TM=&2 | Camioneta | Cabinasimple | Carga iiana

TOMTORS| WROMBIZGHA | ol

Y ANEXOS
FALDFRONTER 22 4L gasalina-TM-&x2 | Camioneta | Cabinadoble | Carga mivia
NP300 FRONTIER D22 CTM4¢2

N300 FRONTIER D22 CDTM i 24 gasolina-TM-&xd | Camioneta | Cabinadoble | Carga mivia
QUITOMOTORS | FRD 1303 FIONPERCREWSOLTAMK | 49Sleegnling-TA-4K4 | Camionets | Cabinadodke | Car mivta

82




A(]El]Ciﬂ
Naciond

\

f[ (e Transito

DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

HOMOLOGACIGN VEHICULAR
Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispositivas de Medician, Control y Seguridzd

nemaiiiin
i

V™V

Fecha: 03/ 06/ 2016

SAC,

F150NOTORETD

F-150 LARIAT SCECOBO0STAC3S D
LATA

4% ccgasoina~TA-414

Camionsta

Cabing dable

Paricur|
Carga Mivta

F 150 MOTORTNCT

FLADNTSCACIS CO4MITA

3496 c gesoling ~TA-4N

Camionsta

Cabing dable

it
Carga Mivta

- IORCACISCoAHTA

% gasaline - TA-414

Camionetz

(abing simple

il
Carga iang

- I0RCACISCRAITA

Mo ganaline-TA-42

Camionets

(zbnasimple

il
Carga vna

HA03TL

F-L50 REGULAR CAB 3L TA4R2

e gasalina-TA-412

Camionsta

(zbnasmple

Carga vna

F-ISREGULAR CAB 3TLTAAH

3T gescling-TA-414

Camionsta

(zbnasmple

Carga vna

F-130 SUPER CREW3.7L TN

e gastlina-TA-412

Camionets

Cabing dable

Carga miva

RANGER

RANGER CREW CAB XL 25LTM 42

2488 goling - TN - 42

Camionstz

Cabing dable

argz mirta

INDIANEGOCIOS
SA

MAHINORA

SCORPIO PICK P

SCORPID PICK UP CABINA DOBLE 414

11 Pccdiesel-TM- 454

Camioneta

Cabing dable

(Carga miva

SCORPID PICK UP CABINA DOBLE 412

2178 diésel-TM- 442

Camioneta

(30ing dable

Carga Mivta

SCORPIO PICK UP CABNASENCLLA
44

11 Pccdiesel-TM- 454

Camioneta

(atina Smple

Carga Livena

SCORPIO PICK UP CABNASENCLLA
in

2175 diésel-TM- 412

Cmioneta

(atina Smple

Carga Livena

FRUMSA

VOLKSWAGEN

AMAROK

ANARDKDIESELMTOR CARB 412

1968 s - TH - 412

Camionstz

(30ing Dable

Carga Mivta

ANARDKDIESELMOTOR CARB 414 T

1968 e ciesel - ThI- 444

Cmionets

(Cabing Dol

Carga Mivta

AVROK DEELMOTORCAEASY2 T

1968 cc diesel-TI- 412

Camionets

(abing Doble

Carga Mivta

AR DESEL MOTORCSHA 214 Th

1968 s - T - 44

Camionetz

(abina oble

Carga Mivta

MECANCSOLVERS

CRANGHE

CHIM0E

CHI020LE

1081 cogsaina-TV4X

Camionetz

(atina Smple

Carga Lvina
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- DIRECCION DE REGULACIGN DE TRANSPORTE TERRESTRE,

/&! Neord TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL -
l[ de ety VeV
HOMOLOGACON VHCULR

Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispasitivas de Medicion, Contrely Seguridad

Fetha: 03/ 06/ 016
SA LIFAY LF02 (02 D¥ccgaing M40 | Camionetz | Cabin Simale | Carga ang
WINGLE2ZBDIESEL | WINGLECSAXISEMFULLDIESELZS |  28Ltdesel-TM-4K2 | Camionsta | Cebinasimple | Cargalivne
WINGLEZBDESEL | WNGLECOOVARULLDESEL2S | DBltdese-TM-84 | Camionsta | Doblecabina | Cergamina
|
MNGLEEBL[E'ESEH’B WINGLECODIESEL2BFULLAXE | IT7lccdiesel-TM-4¢ | Camioneta | Doblecabina | (Carganmirta
|
I HEDES, WINGLECODIESEL2BFULLAX2 | 2T7Lccdiesel-TM-42 | Camioneta | Doblecbina | Cargamirta
AL
CAVTOCR | o | WGzL2c00e | WGED0A 2! | D | oo | Dt | commi
(TDA
WINGLE 2.2 GASOLINA | WINGLE CDAK2 SEMIFULLgasciina2 | 200ccgasoinaTM4K2 | Camioneta | Doblecating | Cargamina
WINGLEZ2 GASOLINA | WINLED4K2 M gmoine2] | 200ccgmsainaTM4k2 | Camionefy | Doblecating | Cargamina
WINGLE 22 GRSOUNA | WINGLE CSAX2 FULLpmsolina2) | 200ccgasaina™™4R2 | Camionets | Cabinasimple | Carga e
WINGLE 22 GASOLINA | WINGLECS4X2 SEMIFUL pesoina 22 | 200ccgsainaTM4K2 | Camioneta | Cebinasimple | Carga e
WINGLE22 GASOLINA | WINGLE CS4K2STD gesolina2? | Z200ccgsaina ™42 | Camionefa | Cabinasimple | Carga viare
WINGLECD 42 FULL
. WINGLECOFULLGASTMLA4NY | D37Bucgeslma-TN-4K2 | Camioncte | e Catina | Carga miva
WINGLE 4 CISFULL , , Parier
WINGLEA CRFULLGIS2 | 2Bccgesoina-TM-4K2 | Camioneta | Cabingsi
ol ’ e NG RIS
N NG M-t 000 | et F”??T“ i
AU —
VEACULOSSA | CRORN FURGONETADECARGA CORTA | 15600 -desel-TN-4X2 | - Frgomett "g | ety
A UGB —
ARGONETAECHGA ARG | I560cc-dee-D-40 | e ”?”_“rzf““ P
-4

11, VEHICULOS AUTONOTORES PARA TRANSPORTE DE CARGA

SUBCLASE (CATEGRAL . (50K L0
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& - DIRECCIGN DE REGULACIGN DE TRANSPORTE TERRESTRE,

Neiondl TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL , "ﬂ“
f[ e Trarsito U_V
HOMOLOGACION VEHICULAR

Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamenta Ganeralde Homologacion Vehiculary Dispositvos de Meician, Cantroly Seguridad

Fecha: 03/ 06/ 2016

REPRESENTANTE DESCRIPCION DE LA
IR I T
0

FRRYLCHASS CABINADO | 5183 el TMAKD | Camionmediano | 208 | 106 (arga pesaca
MR NRSSECHASIS CABINADO | I771 codiesei M4 | Comionmediano | 20 | 4600 | 2840 | Carfiena
NVR | NMRESHCHASS CABINADO | 2099 ccdiésel M4 | Camicnmediano | 104 | 5600 | 350 | Copmpesatie

MR | NPRTSHCHASSCABNADO | S193codiesei MK | Camionmediano | 204 | BI85 | 5500 | Compesats

O || [PPSR ot | oot | 0 | 75 | 0 |t

B T3 BLUE STD 3.2 22412 T
DL O ARS

" NP T BLUESTD 3220412 TH

DIESELCN

WSS | el vag | Coinedro | 20 | 60 | 35 |Coeah

S0l MAC | Camionmedino | 20 | 6100 | 35 | Cagapeade

S0l TMAC | Camonmedino | 20 | 6100 | 35 | Caapesade

NOR NOR TSLCHASIS CABINADO | S183ccdselTMARD | Camionmedino | 204 | 845 | 6000 | Caapese

DUOKACZMG32 | CUOURACZMED | 4%60ccdieselTMAKD | Comiommedizno | 208 | 1850 | 6000 | Carpapesad:

DUOLKACER32 | CUOURACKED | 4%60ccdieselTMAKD | Comiommedian | 208 | 100 | 7150 | Carpopesad:

CINASCAR DEL

DUOURATERZS | DUOLKATEMZ | 460ccdieselTMAKD | Comiommedizno | 208 | 10050 | 6000 | Carpopesad:
ECUADOR SA.

OGFNG DUOURAQZZE2L | DUOLKACZMEN | 280ccdieselTMAQ | Camionmediano | 20 | 4300 | 2500 | Cargalniama

DUOUKAES:SZL | DUOLKAER-SZL | Zeb0ccdieselMAKD | Camionmedino | 204 | 6250 | 3500 | Cargsfivana

DUOUKAE94 | DUOLKAER-SM | JeA0ccdieselTMAKY | Camionmediano | 20A | 5750 | 3000 | Cargalhizna

2191 By Wt M4 | Camionmedizno | 20 | 4100 | 2500 | Cargalviene

15 15K Mot M4 | Camionmedizno | 20 | 8050 | 300 | Cargalviene
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Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispositives de Medicion, Control y Seguridad
Fecha: 03/ 0/ 2016
CAPTAINCCATR | 3%00ccdieceiTMARD | Camionmediang | 208 | 10800 | 6000 | Carga Pesaca
CAFTAN CC24
CATANCCATI | 3%00ccdiess/TM4K2 | CamionMediano | 206 | 10800 | 6000 | CarpaPesads
CAPTANCCES | CAPTANCCERTZT | 30ccdiecslTMAXL | ComionMediano | 2DA | 8430 | 4300 |CorgaPesaca
CHERY Q2 HO2 CHASSCABINADO | 2776 ccdieceiTMARY | CamionMediano | 208 | 700 | %500 | CangalLiviema
HFCL035K M ccdese TMAXD | Camionmeding | 20 | 480 | 2500 | Cargaliara
. L il |
HFC1035 HFC1035KD IMucdeselMAX | Camionmedino | 20 | 450 | 250 Caplin
HFCI0336RD M ccdiese M4 | Comionmedino | 20 | 4650 | 200 | Cargaliiara
HFC 104081 M ccdiese M4 | Camionmedino | 20 | 5300 | 3000 | Cargaliviare
HFC 1040
COMERCIAL HFC 1040K2 M ccdiese TMAXD | Camionmedino | 204 | 5740 | 3490 | Cargaliare
CARLOSROLDAN | 1 gy WCORK | W0wdeeie0 | Coionedan | D | 90 | T |ComaPea
SA
HFCLOS0KN HECLOS0KN 300 ccdiese TMAXD | Camionmedizna | 204 | 7740 | SO00 | CarpePesecs
HFCL083KR1 HFCL0E3KR1 300 codiesel TMAXD | Camionmedina | 204 | 8900 | 6900 | CarpePesecs
HFCL0B3KN HFCLOB3KN 300 ccdiese TMAXD | Camionmedizna | 204 | 8B40 | 600 | CarpePeecs
FACLOESRL MR | snccdiessivat) | Camnmedin | 28 | B0 P00 capapesata
FCLL2KNR HFCL2KR | 390ccdiessMa) | Caminmedino | 208 | 2000 | 0 g P
3907 e diesel TM 412 L
H08s oswne | “fEf'f_;mT]M ) Covneten | 0 | B0 | 45 | ot
|\cCua
NEOHSY:NDAI _—
o BERIOPH0TM| M07codiess TMAKD |
s | BUBSIRAM WTcdee WA | i | | B0 | 00 |t
DIESEL {Corea el Sur)

aa
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DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

HOMOLOGACION VEHICULAR

Resolucion No. 061-DIR-2005-ANT
Reglamento Generalde Homelogacion Vehiculary Dispasitvos de Medicion, Controly Seguridad

Kok
|

VoV

Fecha:03/ 06/ 016
HOBSLWRWIDE | 3Tcodiesel M4 | Camionmediano | DA | €500 | 4145 | ComaPesack
HORSFOREL) |  HOGSWBNARROW | 307ccdiéssTMAN) | Comionmedino | 204 | 6500 | 400 | CangaPesa
ROBSSWRWIDE | 3Tcodiess MY | Camionmediano | 04 | €500 | 418D | CamaPesack
HOT2LWA 07 ccdisel TMERD | Cemionmedino | 208 | B0 | 47R0 | CrpaPesid
Wiedea ™l |,
o | e | ¥ Ei.g':,;,lw © | 1 | e
Wokm |
o | TN i | | | s (o
(Ecuzdor)
HO78 HO78LWA 07 ccdisel TMERD | Cemionmedano | 208 | B0 | SIS | CrpaPesid
Wicdea™a |, .
v | o | AL i | | 0| 05 oo
(Ecuador
B394 Wiedes Ml |, .
H0% i :Gmccmeew & Comionmedino | 20 | SO0 | M (Cormlbime
DIESEL (Cores del )
ik] FCALGA S3ccdies MO | Comonmedino | 208 | 140 | 70 | Carpaleads
Al NUBKLHMLS | 0 ccdiese TMAND | CamonMeding | 20 | 4550 | D510 | CormLiiene
il NUTIOLHEV | 400ccdiesTMAXD | ComionMedino | DA | %0 | 355 |CorpnPesate
W | MORGE | b Cha;a';]:;’“ WS W5 |l
Al UTOHRE | Wccdiewi VAR | CamonMediano | 04 | 6500 | 4D | CamaPesadk
Al QUTIOLHERS | 4008ccdiesl VAR | CamionMediano | 204 | 7500 | SO | Camapesich
TEQJAMA . -
COMERCULY il UTIOCHKFQLS | A009ccdiess(TMAK2 | CamionMedino | 204 | 6500 | 4045 | Corpapesack
IAIESA i) il QUTIOUHERS | d09ccdiesi M4 | CamionMediano | 204 | 7500 | SO0 | Cargapesads
il UGSLHOADS | 9ccdiseTMAX | CamionMedimo | 204 | TS0 | S | Comapek
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il QUABLHMOD | d09rcdiessiTMAND | CamonMedino | 0A | 6500 | 41D | Cargepesae
U NUAI3HMMDS | 008ccdiselTMA | ComionMedino | 204 | 5500 | 3045 | Careg Livena
il QUAALHMOD | 9ccdiessiTMAND | CamionMediano | 0A | 6500 | A3 | Carcepesade
608l GOB/SA T e MAX | Camionmedino | 208 | 1900 | B0M0 | Camepes
AUTOCOMERCIO
ASTUDILLO'Y
KTILOGA OONGFENG | DFLLONB OFLI0E08 S0cdesel 4D | Comionmedino | 204 | 8490 | SN0 |CogePesae
LTOA.
BOBVEEA-FA | BIDAOVEEA-FA | 7B0ccdiessiMAXD | Camionmediano | DA | 3000 | 500 | CarcePesad
SAVREHSA | FOTON | BSIOICED-FA |  BSIMVKED-FA | TB0ccdiesMAND | Camonmediano | 204 | 1300 | 7000 |CarcePesada
BAMBVRES-D | BASVREG-D | McdeseTMAN | CamGnmedio | A | 6000 | 360 | CorePeats
062G X066 DM cdese VAL | Camionmedino | 204 | 6705 | 4000 | CorgePecads
3 15050 TMecdee ™A | Camonmediano | 20 | 3480 | 2000 | Cangelnizna
WBACAR JKI090TR23 [X1090TR23 L0 rrdiesel TMA | Camionmedizno | 204 | 10840 | 6500 | Caroa Psade
1T0A M H10430L2 I M cdese VAL | Camionmedigno | 20 | 6005 | 330 | CorgePesads
Jii0s30c J0SA0CSTANDARD | 2T codiesslTMAND | Camionmediano | 20 | 4670 | 2500 | Carge i
JOODEL2 | IDUSOSLISTANDARD | Ilecdiese TMAD | Camionmedino | 20 | S5 | 2500 | CorgeLvena
301D QDT STANDARD | 770 ccdiesel TMANC | Camionmedino | 204 | SOS0 | 2485 | CargaLivens
AUTOMEKANO | UDTRUCKS | - MKB2I4FHHE MKBZ4FHHE 5 cdese VAL | Camonmedino | 204 | 1400 | 615 |CargoPesade
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Reglamento Generalde Homologacion Vehicular y Dispasitivos de Medicion, Control y Seguridad
Fecha: 03/ 06/ 2015
CIALTDA
AUTOMOTORES BIL0s9u3I03 BI03OVAIDES MMcdiee ™A | Camionmediang | 20 | 4600 | 2300 | Corga Liang
FORLAND
HOWERSA BivCe BI0sAVEIDE IMcdiese ™A | Camionmediano | 20 | 5410 | 3130 | Corga Lviane
FRSOSUPERDUTYTAAND | 6651 codieseiMAK2 | Camionmediano | 204 | Bl6475 | 478313 | CargaPesate
550
QUITO MOTORS FROSUPERDUTYTAAN4 | 6651 ccdieseMAKE | Camionmediano | 204 | Bl6475 | de4d3 | CorgaPesite
FORD
SALL FLSOSURERDUTYTAMND | 6651 codiece MAXD | Camionmediano | 204 | 768435 | 410279 | CargaPesite
R0
FLSOSUPERDUTYTAANY | 6651 codecei MAKE | Camionmediano | 204 | Bl6475 | 0443 | CargaPesite
ASOROVIE0RSA | HADSOVARDRSM | DMlccdiess AL | Camionmedino | 10 | 4540 | 7W0 | Cargaliian:
ASOIVAE0RSA | BAOSVARDISAAC | MMlccdiesMAXD | Camionmedino | 20 | 4540 | 740 | Cangaliien:
OINDEL | oo | M6 | SNCESF | e VA0 | Combvneion | 24 | G0 | Sl |Ceme
ECUADOR
B0S1VCIEAF BILOS1VCIERF e ccdiese TMAXD | Camionmediano | 204 | 6500 | 3900 | CorgaPesat
BII129VHPEG-F BIL29VHPEG-F Te0ccdiese TMAXD | Camionmedizng | 208 | 1500 | TI0  (CargaPesate
BI0BLVCIEAF BILGBLVCIEF Te0ccdiess TMAXD | Camionmedino | 204 | 9000 | 6000 | CorgaPesat
INTRANS | vourswecen | WORKERO.1%0 WORKEROS0 | 4300cc decel TMAXD | Camionmedino | 208 | 8150 | SOB0  |Carpapesata
INCAPOWERSA, | FORUAND | BUDSWCDES | BACSOADS3 | Z7lccdies™MAQ | Comibnmedio | 04 | S0 | 3030 | Cogol
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