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RESUMEN EJECUTIVO

El presente trabajo de investigacion tiene como finalidad desarrollar un Estudio de
Necesidad de Transporte Comercial en la modalidad de Carga Liviana del Canton Penipe,
Provincia de Chimborazo, Periodo 2016 — 2018, mediante el cual permita establecer la
necesidad de servicio de transporte en esta modalidad. Para ello se ha basado en la
metodologia emitida por la Agencia Nacional de Transito referente al transporte
comercial en la modalidad de carga liviana, aplicando técnicas como la encuesta y la
entrevista, que han facilitado la recopilacion de informacion y el analisis de la situacion
actual del canton. Con el desarrollo del estudio de investigacion se ha logrado determinar
la existencia de un desequilibrio entre la oferta y la demanda en el servicio de transporte
comercial de carga liviana ya que no existe una oferta legalizada, produciendo asi una
demanda insatisfecha en las parroquias Penipe, la Candelaria, Matus, Bayushig, Puela y
el Altar. Por lo tanto, de acuerdo a los resultados se establece la factibilidad de la creacion
de una operadora de transporte de carga liviana, para satisfacer las necesidades de la
poblacién, la cual debe cumplir con los requisitos y las normas técnicas establecidas de

seguridad para su constitucion juridica y para su operacion.

Palabras Claves: TRANSPORTE COMERCIAL, TRANSPORTE DE CARGA
LIVIANA.

Ing. Ruffo Neptali Villa Uvidia
DIRECTOR TRABAJO DE TITULACION
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ABSTRACT

This research paper has as main goal to develop a necessity study of commercial
transportation in light load mode of Penipe canton, Chimborazo Province, in the period
2016 — 2018, by which is let to establish the need to shuttle this mode. It is based on the
methodology issued by the National Transit Agency concerning the commercial transport
under light load, applying techniques such as survey and interview that have facilitated
the collection of information and analysis of the current situation of the canton. With the
development of this research study, we got to determine the existence of an imbalance
between supply and demand in the commercial transport service light load because there
is no legalized offer, thus producing an unmet demand in parishes: Penipe, La Candelaria,
Matus, Bayushig, Puela and the Altar. Therefore, according to the results the feasibility
of creating a transport operator of light load is set to satisfy the population necessities,
which must fulfill the requirements and security technical standards set for its legal

constitution and for its operation.

Keywords: COMMERCIAL TRANSPORTATION, TRANSPORTATION OF LIGHT
LOAD.

Xvii



INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion se enfoca en el estudio de necesidades de transporte
existente actualmente en el cantdén Penipe. Que en su afan de planificar, regular y
controlar las competencias de transito y transporte asumidas, busca brindar un servicio de
transporte adecuado y seguro mediante el desarrollo de un estudio de necesidad de

transporte comercial de carga liviana.

Una de las causas que motivo a la investigadora a realizar el presente estudio, es la
insatisfaccion que actualmente tienen los habitantes del cantén, debido a que las
camionetas que hacen uso para el transporte de la carga, son vehiculos inadecuados que
no cuentan con las normas técnicas establecidas de seguridad para su operacion. Es por

ello el desarrollo del estudio, que esta estructurado de la siguiente manera:

En el Capitulo I, se describe el problema de la investigacion, en donde se detalla el
planteamiento del problema, la formulacién del problema, la delimitacion, la justificacion

en donde se especifica la importancia del estudio y los objetivos a alcanzar.

El Capitulo 11, se refiere al Marco Tedrico Referencial en donde se tiene los antecedentes
investigativos del estudio, la fundamentacién tedrica, la hipotesis general la cual debemos

comprobar y las variables a analizar, siendo estas la independiente y dependiente.

El Capitulo 111 es el Marco Metodologico, en donde se detalla la metodologia a utilizar,
entre ellos estan los métodos y las técnicas. Entre las técnicas se utilizé la encuesta
dirigida a los habitantes del cantdn que ha permitido determinar la demanda real en cada

Zona.

El Capitulo IV esta destinado para el Marco Propositivo, en donde se describe la
propuesta del estudio, llegando a determinar el dimensionamiento de la flota y los
lineamientos generales para la creacion de una operadora de transporte que brinde el

servicio en la modalidad de carga liviana.

Se finaliza el estudio con las Conclusiones, Recomendaciones y Anexos.



CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Penipe, es uno de los cantones pertenecientes a la provincia de Chimborazo, que alcanza
la designacion de canton el 9 de febrero de 1984 durante el gobierno de Oswaldo Hurtado
Larrea. Esta ubicado al noroeste de la provincia a 22 km del cantén Riobamba, situandose
a 2500 y los 5.424 msnm, en el nevado el altar. Penipe posee abundantes atractivos
turisticos, uno de los principales es el nevado los Altares, la laguna amarilla, las aguas
termales de Palictahua, el acceso al volcan Tungurahua y los rios: Chorreras, Cubillines
y Puela. Cuenta con una carretera asfaltada que conduce a la ciudad de bafios, que por el
clima en ocasiones se ve la existencia de derrumbes, obstaculizando asi el paso de los

vehiculos.

El Gobierno Autonomo Descentralizado del Cantdn Penipe es una entidad perteneciente
al sector publico que busca prestar servicios a la sociedad. Es por ello que la Unidad de
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del canton, busca satisfacer las
necesidades de los habitantes proponiendo soluciones inmediatas a los problemas

existentes en lo referente a sus competencias.

En la actualidad los habitantes del Canton Penipe hacen uso de un medio inadecuado e
inseguro para el transporte de sus productos a ser comercializados o producidos. Pues en
este canton el sector primario es el que mas sobresale a comparacion del sector secundario
y terciario. Dedicandose asi a diversas actividades como son: La Agricultura como es el
cultivo de las papas, choclos, zanahoria; los frutales entre estos las manzanas, las claudias,
duraznos, aguacates entre otras, ademas de ello muchos de los habitantes se dedican a la
crianza de animales como es el ganado, las aves domésticas, los porcinos y otros tipos de
mercancias que necesitan ser transportados hacia el mismo canton, o a su vez al canton

Riobamba o a otro lugar para poder ser comercializados.

Dentro del canton existe una produccion abundante como se menciona anteriormente, la
cual en la mayoria de ocasiones no es comercializada a sus buenos precios, provocando

asi una baja en la produccion que se cultiva y por lo tanto una disminucion en la economia



del canton, esto debido a que no existe una operadora de transportes de carga liviana
legalmente constituida que para muchos de los habitantes es una herramienta atil y
necesaria que les ayudaria a trasladar sus productos hacia su comercializacion en un

tiempo adecuado y evitando demoras.

Esta necesidad se ve mas indispensable para las parroquias rurales y sus comunidades
pertenecientes al cantdn, ya que en estos lugares se puede evidenciar un alto porcentaje
de tierras que son cultivadas, ademas se encuentran alejadas de la zona urbana y en si del

mercado existente que actualmente se encuentra ya en su operacion.

En el canton Penipe, son pocas las camionetas existentes que en base a la necesidad los
habitantes del canton se ven obligados a utilizar estas camionetas que operan ilegalmente
sin contar con las seguridades pertinentes para la carga y en si que se encuentran

incumpliendo la ley.

Pocas de las personas que brindan este servicio son amables y otros se aprovechan de la
situacion y por el servicio brindado suben su tarifa de flete ya que existe un namero bajo
de vehiculos que no en todas ocasiones se encuentran disponibles, siendo muy pocos los
favorecidos a su debido tiempo. Se manifiesta también que ciertos conductores no tienen
la paciencia apropiada al esperar a la disponibilidad de una persona de tercera edad.

Siendo una de las causas las demoras en el viaje, los costos altos, transporte inseguro con
sus debidos efectos como son: las pérdidas de tiempo, ventas bajas, fallas mecéanicas,
insatisfaccion del servicio. Una de las causas también es el uso del transporte publico para
trasladar sus productos en pequefias cantidades como pueden ser unas 5 cajas de
manzanas, utilizando para ello la Cooperativa de transportes Bayushig, siendo este medio

destinado Unicamente para el transporte de pasajeros.

1.1.1. Formulacién Del Problema

¢De qué manera influye un estudio de necesidad para el servicio de transporte comercial

de carga liviana del Canton Penipe, Provincia de Chimborazo?



1.1.2. Delimitacion del Problema

El problema se lo delimita en base al objeto y campo de estudio.

e Objeto de estudio: Transporte comercial de carga liviana.
e Campo de Investigacion: Gestion de Transporte Terrestre

e Localizacién: Cantdn Penipe, Provincia de Chimborazo.

1.2.  JUSTIFICACION DE LA INVESTIGACION

La investigacion a realizarse es de suma importancia puesto que mediante este se trata de
determinar la necesidad existente de un transporte comercial de carga liviana en el cantén
Penipe. Ademéas mediante la presente investigacion se pretende mejorar en un futuro a
corto plazo la movilidad de la ciudadania evitando demoras y dafios en el transporte de
sus mercancias, siendo estos materiales de construccion, herramientas, productos de
comercio, alimentos, transporte de animales entre otros tipos de carga, garantizando a la
ciudadania un servicio de transporte adecuado, seguro Yy accesible y en si mejorando la

calidad de vida que llevan.

Como estudiante de la carrera de Gestion de Transporte considero que se debe promover
una solucién inmediata a la necesidad de un transporte comercial de carga liviana de
modo gue no existe una operadora que brinde el servicio de transporte de este tipo en el
canton, y los vehiculos que se encuentran disponibles para brindar este servicio no
cumplen con la seguridades establecida dentro de los reglamentos emitidos por la Agencia
Nacional de Transito, es por ello que a través del presente estudio se pretende proponer
mediante la factibilidad el dimensionamiento de la flota del transporte comercial de carga

liviana y los lineamientos generales para su creacion.

La investigacion a realizarse es viable y factible en este canton por las facilidades que el
Gobierno Autonomo Descentralizado del Canton Penipe ofrece mediante la autorizacién
respectiva, y a su vez por la Unidad de Transito, Transporte Terrestre Y Seguridad Vial
al facilitar la informacion adecuada a necesitarse, ademas por la cercania para la
investigadora, a esto se le suma la existencia de una adecuada bibliografia sobre las

variables que seran analizadas en la presente investigacion, encontrando conceptos con
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ayuda del internet, leyes donde nos podemos guiar, reglamentos y demas ayudas

existentes para el desarrollo del mismo.

Durante la realizacion del estudio se utilizan recursos tanto materiales como tecnoldgicos,
entre estos tenemos suministros de oficina, investigaciones via internet, papeleria,
dispositivos electrénicos, entre otros recursos que seran indispensables para el desarrollo
y cumplimiento del mismo y estos seran cubiertos por la investigadora desde el inicio al

final.

Seran beneficiados de la presente investigacion los comerciantes, conductores y en si la
poblacién del canton, pues ellos son los que necesitan de un medio de transporte cémodo
y seguro de manera indispensable, ya que mediante el resultado y el analisis del estudio
las autoridades tomaran medidas necesarias de solucion para mejorar el servicio de
transporte comercial de carga liviana cumpliendo con las normas técnicas establecidas
para su operacion pues como se menciona anteriormente en el cantdn no existe un servicio
legalizado de este tipo de transporte, logrando asi el incremento en la economia de los
ciudadanos puesto que este servicio de transporte se da puerta a puerta, mejorando en si

el desarrollo del cantén.

1.3. OBJETIVOS

1.3.1. General

Desarrollar un estudio de factibilidad, que permita satisfacer la necesidad del servicio de

transporte comercial en la modalidad de carga liviana del Canton Penipe, Provincia de

Chimborazo.

1.3.2. Especificos

e Identificar la demanda del servicio de transporte comercial en la modalidad de carga
liviana del canton Penipe.
e Determinar la oferta del servicio de transporte comercial en la modalidad de carga

liviana del canton Penipe.



e Proponer los lineamientos generales de creacion de una operadora de transporte

comercial de carga liviana.



CAPITULO Il. MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

2.1.1. Antecedentes Historicos

La presente investigacion viene siendo trabajada desde otras latitudes, pues se ve la
existencia de escritos realizados en nuestro pais, tratando asi de facilitar el servicio de
transporte de carga a la poblacion, que por cuestiones econdémicas no tiene la posibilidad

de contar con una camioneta de cuenta propia.

En el Ecuador debido al incremento de la poblacién, esta modalidad de transporte es
indispensable ya que es regularizado y para ello debi6 cumplir varias etapas en las cuales
garantizan su seguridad. Ademas, los vehiculos que dan este servicio de manera ilegal
estan incumpliendo la ley que en caso de ser descubiertos pueden recibir sus debidas
sanciones. Ante esta necesidad varias ciudades del Ecuador han realizado estudios para
la operacion del transporte comercial de carga liviana.

En la ciudad de Ibarra, Provincia de Imbabura en el afio 2011 los autores, Carmen Padilla
y Jaime Puentestar realizaron un Estudio de Factibilidad para la creacion de una empresa
de Transporte para la prestacion de servicio de camionetas al sector publico y privado, el
mismo que se realizo con el fin de satisfacer de mejor manera el transporte de carga a los
comerciantes, empresas y demas personas que utilizan este servicio. En este estudio se

analizo la oferta y demanda existente para determinar la necesidad de este medio.

La investigacion tiene como respaldo los sitios web, La Ley De Transporte, Transito y
Seguridad Vial y su Reglamento, las Resoluciones sobre el transporte comercial de carga
liviana, ordenanzas y deméas documentos que de una u otra manera son de gran ayuda
para el desarrollo de la investigacion, obteniendo asi informacién de las dos variables a

utilizarse.



2.2. FUNDAMENTACION TEORICA

2.2.1. Transporte Terrestre

Segun el articulo 46 de la (Asamblea Nacional Constituyente, 2012), lo define al

transporte terrestre como lo siguiente:

El transporte terrestre automotor es un servicio pablico esencial y una actividad
econdmica estratégica del Estado, que consiste en la movilizacion libre y segura de
personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo uso del sistema vial nacional,
terminales terrestres y centros de transferencia de pasajeros y carga en el territorio
ecuatoriano. Su organizacion es un elemento fundamental contra la informalidad,
mejorar la competitividad y lograr el desarrollo productivo, econémico y social del

pais, interconectado con la red vial internacional.

El transporte terrestre de personas o bienes respondera a las condiciones de
responsabilidad, universalidad, accesibilidad, comodidad, continuidad, seguridad,

calidad, y tarifas equitativas.

El autor (Hudiel, 2016), define al transporte terrestre como: “El medio de transporte de
personas o cosas utilizando la red de carreteras para ello.” EI mismo autor describe las

ventajas y desventajas del transporte terrestre.

2.2.1.1. Ventajas del Transporte Terrestre

Mas barato

Servicio puerta a puerta

Restricciones moderadas al transporte de ciertas mercancias

Mayor posibilidad de negociar

Flexibilidad: se adapta a todas las demandas y requerimientos del cliente

Comunalidad: medio mas utilizado en cualquier parte del mundo

N g s~ w D e

Trazabilidad: seguimiento con los nuevos sistemas



2.2.1.2.  Desventajas del Transporte Terrestre

Muy contaminante
Dania la red de carreteras

Sometido a restricciones de trafico

M W

Mayor siniestralidad de toneladas por kilémetros. (Hudiel, 2016)

De las definiciones anteriores la méas explicativa y entendible es la que define la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y para ello la autora de
acuerdo a estas dos definiciones anteriores concluye que: El transporte terrestre es el
medio que moviliza personas y bienes satisfaciendo las necesidades de transportacion
mediante el uso de la infraestructura terrestre, como son: las carreteras, los puentes,

terminales terrestres entre otros.

2.2.2. Transporte Comercial

La (Asamblea Nacional Constituyente, 2012):

Se denomina servicio de transporte comercial el que se presta a terceras personas a
cambio de una contraprestacion econdémica, siempre que no sea servicio de
transporte colectivo o masivo. Para operar un servicio comercial de transporte se
requerird de un permiso de operacion, en los términos establecidos en la presente

Ley y su Reglamento.

2.2.2.1. Clasificacion del transporte Comercial

Segun el articulo 62 de la (Agencia Nacional de Transito, 2012) el transporte comercial

se clasifica de la siguiente manera:

Servicio de transporte Escolar e institucional: Es el servicio que consiste en el
traslado de estudiantes desde su domicilio hasta las distintas unidades educativas y
viceversa, en las mismas condiciones al personal de una institucion o empresa
publica o privada. Las unidades de transporte escolar deberan contar con las normas

de seguridad establecidas para el cuidado de los nifios, nifias, adolescentes y
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personal a ser trasladado. Ademas de ello el conductor debe mantener una velocidad
adecuada y normal con el fin de evitar accidentes y brindar protecciéon a los
usuarios. Este servicio se lo realiza en Furgonetas, microbuses, mini buses y buses.
Taxi: Consiste en el traslado de personas de un lugar a otro a cambio de una
contraprestacion economica. Este servicio se dara dentro del territorio autorizado y
en caso de requerimiento del pasajero fuera del territorio autorizado de operacion.
Las unidades a operar en esta modalidad deberan contar con taximetros durante
todo el recorrido que el usuario solicita, el taximetro permitird el cobro adecuado
de las tarifas evitando estafas a los usuarios. Los taximetros seran utilizados
obligatoriamente a nivel nacional, siendo esta de tecnologia homologada y
certificada por la Agencia Nacional de Transito o por los GADs que hayan asumido
las competencias, cumpliendo siempre con las regulaciones de caracter nacional
emitidas por la ANT de acuerdo a este Reglamento y las normas INEN. El servicio
se lo brinda en automoviles de hasta 5 pasajeros incluidos el conductor. En el caso

del servicio comercial de taxis estos se subdividen en dos subtipos:

Convencionales: el servicio convencional consiste en el traslado de terceras
personas sea esta de manera directa en las calles urbanas del sector, mediante el

paradero de los taxis o0 mediante una llamada telefdnica.

Ejecutivos: De igual manera del servicio convencional consiste en el traslado de
terceras personas al lugar solicitado pero solo se puede prestar mediante llamadas

telefonicas.

Servicio Alternativo — Excepcional: Consiste en el traslado de terceras personas
desde un lugar a otro en lugares donde sea segura y posible su prestacion, sin afectar
el transporte publico o comercial. Este servicio como los demés anteriores debera
cumplir con las debidas caracteristicas técnicas y de seguridad dispuestas por la
Agencia Nacional de Transito, ademas los titulos habilitantes seran emitidos por la
Agencia Nacional de Transito y los Gobiernos Auténomos Descentralizados que
hayan asumido sus competencias. Este servicio lo brindaran en vehiculos de tres

ruedas como Tricimotos, Mototaxis, Triciclos motorizados.
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Carga Liviana: Consiste en el traslado de bienes de un lugar a otro a cambio de una
contraprestacion econdmica, el servicio se dara en vehiculos de hasta 3.5 toneladas
de capacidad. La carga a transportar debera ser debidamente asegurada y cumplir
con las normas establecidas. El servicio se brindara en vehiculos tipo camionetas

de cabina sencilla.

Transporte Mixto: consiste en el traslado de personas y bienes a cambio de una
contraprestacion econémica en vehiculos de hasta 1.2 toneladas de capacidad de
carga, el vehiculo a parte de la carga tendra la capacidad de transportas hasta 5
personas sin incluir el conductor. La carga debera ser asegurada para evitar dafios

a su propietario o a terceras personas.

Carga Pesada: Consiste en el traslado de carga de un lugar a otro a cambio de una

contraprestacion econémica en vehiculos de mas de 3.5 toneladas.

Turismo: Consiste en el traslado de personas que se movilizan dentro del territorio
ecuatoriano como motivos exclusivamente turisticos y se regird por su propio
reglamento. El servicio se realizara en vehiculos todo terreno liviano, furgonetas,

mini buses y buses.

En conclusion existen diferentes clases de transporte comercial que se encuentran
disponibles para los usuarios, estos de acuerdo a lo que se quiere transportar. Ademas el
servicio de transporte comercial estd a cargo de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados para que esta actividad sea controlada de mejor manera y demuestre un
buen desempefio en cada Gobierno Autdnomo, incrementando o reduciendo la economia
del pais. Este servicio esta vinculado directamente con las actividades econdémicas que se
generan en el pais, por lo cual existe una estrecha relacion entre las actividades de la

economia con el numero de viajes y con el volumen de carga existente.
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2.2.3. Transporte de Carga

2.2.3.1.  Servicio de Transporte Terrestre de Bienes (Carga)

Segun el (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo - Peru, 2009):

El servicio de transporte terrestre de bienes (carga) es el servicio que cumple la
funcion de transportar mercaderia de un lugar a otro (Origen — Destino) de manera
legal y cumpliendo los reglamentos establecidos por la entidad reguladora, ademas
formando una cadena logistica y una cadena de distribucion ya que cumple su

funcién a un determinado costo. A este servicio también se le conoce como flete.

Al servicio de transporte de carga tambien se le conoce con otros nombres como son:

e Servicio de Distribucion,

e Gestion de la distribucion,

e Logistica,

e Gestion de logistica integrada,
e  Gestion de suministros,

e Entre otros.

Para los autores (Cal, Reyes Espindola, & Céardenas Grisales, 2000):

El transporte de carga se programa y cotiza como un (flete) segin acuerdos
comerciales sean ellos formales o no. Dado que el movimiento de carga obedece a
deseos y necesidades de periodicidad diversa, aun en aquellos casos de traslados
repetitivos, desde el punto de vista del disefio operativo su ritmo de desempefio
pareciera aleatorio, pero tiene pautas que se tornan explicitas al amparo de los

acuerdos cliente — proveedor de transporte.

El transporte de carga responde a dos esquemas de trabajo: envio o reparto (traslado

/distribucidn) y de acuerdo con ello se disefia su operacion. (pag. 567)
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Grafico 1: Esquema de Gestidn de un servicio foraneo de carga

Ordenes Ciclo del Programacion Oferta
de servicio Viaje del servicio Periddica
Flota Flota
Disponible Asignada

Fuente: Ingenieria de Transito
Elaborado Por: Rafael Cal, Mayor Reyes y James Cardenas Grisales.

El transporte de carga consiste en el traslado de los bienes que por sus caracteristicas son
dificiles de ser manipulados manualmente, para ello es necesario un vehiculo adecuado
que cumpla con las debidas seguridades, este dependiendo del tipo de carga a ser

trasportado.

2.2.3.2.  Caracteristicas del servicio de transporte de carga

El servicio de transporte de carga debe contar con varias de las caracteristicas, algunas de

ellas se describen a continuacién:

1. Seguridad: La seguridad es fundamental al operar un transporte pablico ya sea este de
pasajeros o de carga, ya que la responsabilidad del conductor es garantizar la vida
humana y la proteccién de los bienes a transportar.

2. Eficiencia: La eficiencia es un valor que debe intervenir en el transporte, ya que una
operadora de servicios debe ser permanente con el fin de cubrir las necesidades de los
usuarios. También debe ser suficiente con sus unidades pues tiene una demanda que
debe ser satisfecha.

3. Comodidad: La comodidad permite al usuario mantenerse en un mejor ambiente,
beneficiando a la operadora de transporte pues genera un incremento de usuarios y en
si de viajes al ser la operadora de su preferencia y beneficia de igual manera al usuario

pues se transporta en un medio comodo y adecuado.
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2.2.3.3.  Factores a considerar en el transporte de carga

El (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo - Per(, 2009), sefiala que en un medio de

transporte de carga por carretera se debe considerar tres factores esenciales como son los

siguientes:

Factores de Eficiencia: A la eficiencia dentro del servicio de transporte de carga por
carretera lo entendemos como: La ejecucion de la operacion del transporte de bienes
de una manera eficiente siendo esta completa, en un buen tiempo, y satisfaciendo las
expectativas del usuario a un precio competitivo. Para lograr estas actividades se

deben considerar tres factores importantes como son:

El tipo de operacion: en este factor incluye la distancia a ser recorrida, el tipo de
terreno, el tipo de via a utilizar entre otros.

El tipo de carga: Involucra las caracteristicas fisicas del producto, peso, volumen. Y
en caso de ser animales a transportar los cuidados que se deben tener.

El tipo de vehiculo: se refiere al tipo de vehiculo que se va a utilizar. (pag. 8)

Factores de Economia: Dentro de los factores de la economia se pueden considerar
los costos operacionales, este dependiendo del tipo de vehiculo a utilizar y el precio
del servicio de transporte de carga ofrecido, pues una camioneta de cabina sencilla no

tendra los mismos costos que un camidn liviano de cajon de madera.

De acuerdo a los costos que el conductor realiza en su vehiculo se puede evidenciar el

nivel de desempefio del vehiculo y del servicio, puesto que si el conductor le da un

mantenimiento adecuado al vehiculo este se encontrara en buen estado de

funcionamiento, favoreciendo tanto a la operadora que brinda el servicio como al usuario.

Dentro de los factores de economia se encuentran sub factores involucrados como son:

Costos fijos del vehiculo: Siendo estos el precio del vehiculo, la licencia, entre otros.
Costos Variables del Vehiculo: siendo el mantenimiento del vehiculo, el combustible

utilizado, etc.
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e Factores de utilizacion: Costos por Kilometro Recorrido.

e Precio de los servicios ofertados en funcion de costo de los mismos. (pag. 18)

3. Factores de Regulacién: Los factores de regulacion son indispensables dentro del
transporte terrestre de carga puesto que se brinda este servicio dentro de un marco
legal existente. En los factores de la regulacion se encuentran los debidos permisos y
titulos habilitantes para la operacion de una operadora de transportes de carga, pues
es un requisito indispensable ya que al no ser regulado no podra prestar los servicios

de carga que esta presta. Entre los sub factores de regulacion tenemos los siguientes:

e Requisitos para el permiso de operacion;

e Documentos habilitantes adecuados para el servicio;

e Pesos maximos y dimensiones de vehiculo permitidas;
e Cumplimiento de las normas de seguridad establecidas;

e Entre otros documentos. (pag. 20)

2.2.3.4.  Oferta del servicio de transporte terrestre de carga

Para los autores (Fisher & Espejo, 2000) la oferta es: “Las cantidades de un
producto que los productores estan dispuestos a producir a los posibles precios del
mercado”, ademas lo definen a la ley de la oferta como las cantidades de una
mercancia que los productores estan dispuestos a poner en el mercado, las cuales,
tienden a variar en relacion directa con el movimiento del precio, esto es, si el

precio baja, la oferta baja, y esta aumenta si el precio aumenta.

Segun el autor (Andrade, 1996) lo define a la oferta como: “El conjunto de
propuestas de precios que se hacen en el mercado para la venta de bienes o de
servicios”. Ademas el autor manifiesta que en el lenguaje de comercio estar en
oferta para indicar que por un cierto tiempo una serie de productos tiene un precio

mas bajo del normal, para asi estimular su demanda.

(Gregory, 2012), autor del libro Principios de Economia define a la oferta como: “La

cantidad de un bien que los vendedores quieren y pueden vender.” (pag. 73)
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La investigadora una vez analizados las definiciones de los tres autores lo define a la

oferta como la cantidad de bienes o servicios que un vendedor desea vender en un tiempo

determinado a cambio de un precio, con el fin de satisfacer las necesidades.

(Ministerio de Comercio Exterior y Turismo - Perd, 2009), sostiene que dentro de la oferta

del servicio de transporte terrestre de carga se encuentran varios aspectos como son:

1.

2.

Infraestructura: La infraestructura lo conocemos como un medio indispensable para
cualquier medio de transporte, pues la existencia de una infraestructura adecuada
permite la movilizacion de los vehiculos, los pasajeros y la carga. En este caso para
el transporte terrestre la infraestructura es las vias, los puentes, las cuales deben estar
en perfectas condiciones y debidamente sefializados para que los vehiculos circulen
sin ningun problema.

Vehiculo: EI vehiculo es uno de los elementos primordiales dentro del servicio de
transporte terrestre, este es el medio por el cual podemos trasladar mercancia de un
lugar a otro. Su amplio desarrollo ha permitido que este transporte motorizado crezca
de una manera rapida. El tipo de carga a transportar define el tipo de vehiculo a
utilizar, pues en ocasiones se necesita transportar grandes volimenes de carga la cual
seria adecuada transportar en un camion.

Personal (Conductor): Un factor importante es el personal conocido como conductor
del vehiculo quien es el encargado de conducir el vehiculo para el transporte de carga,
este personal debera ser el adecuado y profesional debiendo conducir el vehiculo a
una velocidad adecuada pues en sus manos se encuentran vidas humanas que debe

proteger y mercaderia que debe trasladar tal y cual como fue estibada.

El conductor debe contar con los respectivos titulos habilitantes para la operacién del

vehiculo a conducir, ademas deben capacitar a los conductores para que el servicio

prestado sea de mejor calidad.

4. Combustible: ElI combustible se lo conoce como una mezcla de cientos de

hidrocarburos obtenidas del petr6leo. Entre los combustibles existentes esta la
gasolina que es un medio indispensable en la vida cotidiana de las personas ya que es

utilizado en los medios de transporte de motores de combustion interna para su
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encendido como es el caso de los automoviles, vehiculos entre otros. La gasolina nos

permite dar movimiento al vehiculo.

2.2.3.5.  Productividad del transporte de carga

El (Ministerio de Comercio Exterior y Turismo - Perd, 2009) sostiene a la
productividad como: “La cantidad de producto o servicio obtenido en funcion de
determinados factores inputs como fuerza de trabajo, inversion, vehiculos, rutas,
entre otros. La productividad de la empresa de transporte de carga se ve reflejada

al modo como se desempefia la empresa.” (pag. 22 — 23).

Grafico 2: Productividad en el transporte de carga.

INPUTS
(INSUMO)

e Infraestructura

e Vehiculo .
Efectividad Efectividad
en costes e Personal en costes
e Combustible
e Oftros.
OUTPUTS DEMANDA
(PRODUCTO) ——
Servicio de transporte Eficacia del Transportados
servicio

terrestre de carga

Fuente: Adaptado del libro de economia del transporte, Ginés de Rus
Elaborado Por: Guia de orientacion al usuario del transporte terrestre de carga.

2.2.3.6.  Costos de operacién de un vehiculo de carga

En la operacién de un vehiculo de carga existen varios costos de operacion que deben ser
reconocidos por el operador del vehiculo para reconocer que el costo de flete cubre los

costos de operacion del transporte de carga.

Los principales costos de operacién de un vehiculo de carga pueden agruparse en 3

categorias Ccomo son:
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1. Costos fijos del vehiculo: Son independientes de si el vehiculo es utilizado o no. Entre
los costos del vehiculo se encuentran: impuesto vehicular, permisos de operacion,
licencia de conduccion, salario del conductor, entre otros.

2. Costos Variables (Operativos): Estos costos varian con el nivel de utilizacion del
vehiculo. Estos pueden ser los siguientes: Combustible, aceite y lubricantes,
neumaticos, mantenimiento, reparaciones.

3. Costos de Administracién: Los costos de administracion son los costos que estan
relacionados con la gestion de la empresa de transporte. Estos pueden ser: Personal,

equipos de apoyo, salario del gerente, asesoria legal, teléfonos, etc. (pag. 30 — 34)

Es importante tener en cuenta cuales son los costos de operacién de un vehiculo, ya que
mediante este se puede determinar la tarifa de flete a ser cobrada, determinando un precio

de flete justo y adecuado.

2.2.4. Transporte comercial de carga liviana.

La (Agencia Nacional de Transito, 2012)lo define como:

Es aquel que se presta a terceras personas a cambio de una contraprestacion
econdmica, siempre que no sea servicio de transporte publico, mediante el uso de
camionetas de cabina sencilla y camiones livianos con capacidad de carga menor
a 3,5 toneladas para carga liviana; organizados en operadoras legalmente
constituidas y autorizadas mediante permiso de operacion otorgado por la Agencia
Nacional de Transito o los GADs que hubieren asumido las competencias de

conformidad a la constitucién y a las leyes pertinentes.
Una vez que la carga se encuentre en el vehiculo, esta debe ser bien sujetada cumpliendo

con las normas de seguridad establecidas, con el fin de evitar pérdidas econdmicas y

causar dafos a la ciudadania.
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2.2.4.1. Vehiculo Liviano

Es el vehiculo tipo camioneta o camion liviano, disefiado para el transporte de bienes de
hasta 3.5 toneladas de carga méxima, lo cual consta con un &rea en la parte trasera

especialmente para la carga.

2.2.4.2. Carga Liviana

Se denomina como carga liviana a las distintas mercancias que no sean dificultosas de
transportar y que lleguen a pesar los limites establecidos para los vehiculos de carga
liviana. La carga que mas es transportada en camionetas livianas en el Ecuador son los
bienes agricolas, puesto que se cultivan en gran cantidad para ser comercializados y

consumidos por los habitantes de las distintas ciudades del Ecuador.

El servicio de transporte Comercial de Carga Liviana es importante para los cantones de
cada provincia y en si para el pais, porque forma parte de un proceso econémico ya que
ayuda al incremento o a la disminucion de la competitividad de los comerciantes en el
mercado, midiendo asi el nivel de eficiencia y el buen servicio que las empresas de

transporte ofrecen y brindan a la poblacion.

2.2.5. Demanda del Transporte de Carga

Segun manifiestan los autores (Fisher & Espejo, 2000): “La demanda se refiere a las
cantidades de un producto que los consumidores estan dispuestos a comprar a los posibles

precios del mercado.”

El autor (Gregory, 2012) lo define a la demanda como: “La cantidad de un bien que los

compradores quieren y pueden comprar.”(pag. 67)

Otros autores mencionan definiciones innovadoras respecto a la demanda, este es el caso

del autor (Andrade, 1996) que lo define a la demanda como:

La cantidad de bienes o servicios que el comprador o consumidor esta dispuesto

a adquirir a un precio dado y en un lugar establecido, con cuyo uso pueda
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satisfacer parcial o totalmente sus necesidades particulares o pueda tener acceso a

su utilidad intrinseca.

En base a las definiciones de los autores para la investigadora la demanda se le conoce a
la cantidad de bienes o servicios que un comprador o consumidor desea adquirir a cambio
de un precio con el fin de satisfacer sus necesidades en un tiempo determinado, sea este

un servicio o un producto de consumo.

En este caso la demanda seria la carga existente en el canton, pues necesitan comprar un
servicio de transporte de carga liviana para satisfacer sus necesidades de trasladar sus
mercancias de un lugar a otro. La demanda en el servicio de transporte terrestre de carga

se ve influenciada por varios factores:

Tabla 1: Factores que inciden en la demanda del transporte de carga

Factor Detalle
o Densidad
e Fragilidad
Tipo de carga (bienes, mercaderia) e Riesgo

e Valor de la mercaderia
e Tipo de producto
e Tiempo de espera

e Tiempo de trénsito

Nivel de servicio e Confianza
e Pérdidas
e Dafios

Los costos del flete se ven reflejados en las
Costos del flete caracteristicas de la mercaderia y de su distancia
recorrida.

Fuente: Guia de orientacion al usuario del transporte terrestre de carga
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2.3. NORMATIVA LEGAL

2.3.1. Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

2.3.1.1.Clases del Transporte Terrestre

Acrticulo 54.- El servicio de transporte terrestre pablico consiste en el traslado de personas,
con o sin sus efectos personales, de un lugar a otro dentro de los &mbitos definidos en este
reglamento, cuya prestacion estara a cargo del Estado. En el ejercicio de esta facultad, el
Estado decidira si en vista de las necesidades del usuario, la prestacion de dichos servicios
podra delegarse, mediante contrato de operacion, a las compafilas o cooperativas
legalmente constituidas para este fin.

Acrticulo 55.- El servicio de transporte terrestre comercial consiste en trasladar a terceras
personas y/o bienes, de un lugar a otro, dentro del ambito sefialado en este Reglamento.
La prestacion de este servicio estara a cargo de las compafiias o cooperativas legalmente
constituidas y habilitadas para este fin. Esta clase de servicio sera autorizado a través de

permisos de operacion.

En las normas INEN y aquellas que expedida la Agencia Nacional de Transito respecto
del servicio de caracter comercial, se contemplaran, entre otros aspectos de prevencion y
seguridad, el color, de ser el caso diferenciado y unificado segun el tipo, la obligatoriedad
de contar con sefiales visuales adecuadas tales como distintivos, el nimero de placa en el
techo del vehiculo, accesos y espacios adecuados y el cumplimiento de normas de

seguridad apropiadas respecto de los pasajeros.

2.3.1.2.De los Tipos de Transporte Comercial

Articulo 62.- El servicio de transporte terrestre comercial de pasajeros y/o bienes

(mercancias), puede ser de los siguientes tipos:

1. Transporte Escolar e Institucional: Consiste en el traslado de estudiantes desde sus
domicilios hasta la institucion educativa y viceversa; y en las mismas condiciones al

personal de una institucion o empresa publica o privada.
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Taxi: Consiste en el traslado de terceras personas a cambio de una contraprestacion
economica desde un lugar a otro dentro del &mbito intracantonal autorizado para su
operacion, y excepcionalmente fuera de ese ambito cuando sea requerido por el
pasajero. Se divide en dos subtipos:

Convencionales: Consiste en el traslado de terceras personas mediante la peticion del
servicio de manera directa en las vias urbanas, en puntos especificos definidos dentro
del mobiliario urbano (paradero de taxi), 0 mediante la peticién a un centro de
[lamadas.

Ejecutivos: Consiste en el traslado de terceras personas mediante la peticion del
servicio, exclusivamente, a través de un centro de llamadas, siendo el recorrido

autorizado el solicitado por el cliente.

Servicio alternativo-excepcional: Consiste en el traslado de terceras personas desde
un lugar a otro en lugares donde sea segura y posible su prestacion, sin afectar el
transporte publico o comercial. Los sectores urbano-marginales y rurales donde podra
operar esta clase de servicio seran definidos por los Municipios respectivos. Los
titulos habilitantes seran responsabilidad de la Agencia Nacional de Transito, o de los
GADs que hayan asumido la competencia, segun el caso. Las caracteristicas técnicas
y de seguridad del servicio de transporte alternativo-excepcional y de los vehiculos
en gue se preste seran reguladas por la Agencia Nacional de Transito que dictara el
reglamento especifico.

Carga liviana: Consiste en el traslado de bienes en vehiculos de hasta 3.5 toneladas
de capacidad de carga, desde un lugar a otro de acuerdo a una contraprestacion
economica. Deberan estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que
transporten.

Transporte mixto: Consiste en el transporte de terceras personas y sus bienes en
vehiculos de hasta 1.2 toneladas de capacidad de carga, desde un lugar a otro, de
acuerdo a una contraprestacion econdémica, permitiendo el traslado en el mismo
vehiculo de hasta 5 personas (sin incluir el conductor) que sean responsables de estos
bienes, sin que esto obligue al pago de valores extras por concepto de traslado de esas
personas, y sin que se pueda transportar pasajeros en el cajon de la unidad (balde de
la camioneta). Deberan estar provistos de una proteccion adecuada a la carga que

transporten.
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6. CargaPesada: Consiste en el transporte de carga de mas de 3.5 toneladas, en vehiculos
certificados para la capacidad de carga que se traslade, y de acuerdo a una
contraprestacion econdmica del servicio.

7. Turismo: Consiste en el traslado de personas que se movilizan dentro del territorio
ecuatoriano con motivos exclusivamente turisticos y se regird por su propio

Reglamento.

2.3.1.3.De los vehiculos permitidos segun la clase y ambito del transporte Terrestre

Acrticulo 63.- Los servicios de transporte terrestre de acuerdo a su clase, tipo y &mbito
podran prestarse en los vehiculos, cuyas caracteristicas se estableceran en la
reglamentacion y normas INEN vigentes.

1. Transporte Terrestre Publico
2. Transporte Terrestre Comercial
2.1.  Transporte Intracantonal

a) Transporte Escolar e Institucional: Furgonetas, microbuses, minibuses y buses.

b) Taxis: Automdvil de 5 pasajeros, incluido el conductor.

e Convencional

e Ejecutivo

c) Servicio alternativo — excepcional: Tricimotos, mototaxis, triciclos motorizados
(vehiculos de tres ruedas).

d) Carga Liviana: Vehiculos tipo camioneta de cabina sencilla con capacidad de carga
de hasta 3.5 toneladas.

e) Carga Pesada: Vehiculos y sus unidades de carga, con capacidad de carga de més de
3.5 toneladas.

f) Fronterizo: EI mismo que se regulara por los acuerdos internacionales vigentes.
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2.2.  Transporte Intraprovincial

a) Transporte Escolar e Institucional

b) Turismo: Vehiculos todo terreno livianos, furgonetas, microbuses, minibuses y buses.

c) Carga Liviana: Vehiculos tipo camioneta de cabina sencilla con capacidad de carga
de hasta 3.5 toneladas.

d) Transporte mixto. Vehiculos con capacidad de carga de hasta 1.2 toneladas y hasta 5
pasajeros incluido el conductor.

e) Carga pesada: Vehiculos y sus unidades de carga con capacidad de carga de mas de
3.5 toneladas.

2.3 Transporte Intrarregional e Interprovincial.

Articulo 69.- Para el Registro Nacional se considerara las siguientes clases:

1) Servicio de transporte Terrestre Publico.

a) Personas

2) Servicio de Transporte Terrestre Comercial

a) Personas
b) Bienes

3. Servicio de Transporte Terrestre por Cuenta Propia

a) Personas

b) Bienes (Agencia Nacional de Transito, 2012)
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2.3.2. Reglamento para el Transporte Comercial de Carga Liviana y Mixta

2.3.2.1.Del Obijeto, de la Organizacion y del Ambito de Operacion.

Articulo 1.- Del Objeto: El presente Reglamento tiene por objeto regular el servicio de
transporte comercial de carga liviana o mixta a nivel nacional y garantizar que las
operadoras cumplan con las normas y requisitos generales y especificos que sobre
Transporte Terrestre, Transito y seguridad Vial se establece en la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, su Reglamento y demaés regulaciones
emitidas por la Agencia Nacional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre,

Tréansito y Seguridad Vial.

Articulo 2.- Definicion del servicio de transporte de carga liviana y mixta.- Es aquel que
se presta a terceras personas a cambio de una contraprestacion econémica, siempre que
no sea servicio de transporte publico, mediante el uso de camionetas de cabina sencilla'y
camiones livianos con capacidad de carga menor a 3,5 toneladas, para carga liviana, y/o,
en camionetas doble cabina menor a 3.5 toneladas con capacidad maxima de 5 pasajeros
incluido el conductor, para carga mixta;, organizados en operadoras legalmente
constituidas y autorizados mediante permiso de operacion otorgado por la Agencia
Nacional de Transito o los GADs que le hubieren asumido las competencias de

conformidad a la Constitucion y a las leyes pertinentes.

Articulo 3. —Sujecion. — El servicio de transporte de carga liviana y mixto para su
constitucion como personas juridicas se sujetara a la Ley de la Economia Popular y
Solidaria, Ley de Compaiiias, respectivamente, y a la Ley Orgéanica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, sus reglamentos y al Coddigo Organico de
Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion, en lo que compete a su

operacion, regulacion y control.

El permiso de operacion para prestar servicio de transporte de carga liviana 0 mixta,
pertenece al Estado, y de esta forma constara en el correspondiente titulo habilitante, los
mismos que estaran sujetos a los estudios de oferta y demanda que realice para el efecto
la autoridad competente.
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Articulo 4. — Objeto Exclusivo. — Las operadoras de transporte comercial de carga liviana
0 mixta tendran el objeto social exclusivo para las que fueron constituidas y no podran

prestar otro tipo de servicio.

Articulo 5. — De los Procesos. — Las cooperativas y compaiiias de transporte de carga
liviana y mixta deberdn mantener protocolos de seguridad aprobados por la ANT,
procesos de seleccion, contrataciéon, evaluacién, control y capacitacion de sus
conductores; programas de mantenimiento de su flota vehicular, de acuerdo a la
metodologia y formatos definidos por la Agencia Nacional de Transito, procesos que

estaran a disposicion de la ANT para su revision.

Articulo 6. — De las Competencias.- La Agencia Nacional de Transito o los GADs que
hayan asumido las competencias, autorizaran, revisaran y supervisaran la prestacion de
este tipo de servicio, sujetandose a la LOTTTSV, normas aplicables y disposiciones del
presente reglamento, asi como de las resoluciones que a futuro expida la Agencia
Nacional de Transito.

Articulo 7.- Del Ambito de Operacion.- El transporte comercial de carga liviana y mixta
se prestara en el territorio nacional dentro de los &mbitos definidos en la LOTTTSV y su

Reglamento, de conformidad al siguiente cuadro:

Tabla 2: Ambito de Operacion del Transporte Comercial de Carga Livianay

Mixta
Servicio Usuario Ambito de Tipos de Competencia
operacion servicio
Intracantonal Carga liviana ANT O GAD
Personas/ Municipal/Metropolitano
Comercial =~ Mercancias
Carga liviana
Intraprovincial Mixta ANT O GAD Regional

Fuente: Resolucion N° 032 — DIR — 2012 - ANT
Elaborado por: Agencia Nacional de Transito
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En aquellas jurisdicciones o niveles de gobierno que ain no cuenten con la competencia
debidamente transferida por el Consejo Nacional de Competencias — CNC; la ANT y sus
unidades administrativas seran las responsables de su gestion y control, de conformidad
al inciso final del articulo 75 de la LOTTTSV y a su Decimoctava Disposicion

Transitoria.

Articulo 8.- Autorizacién.- Las compafiias 0 cooperativas de transporte comercial de
carga liviana y mixta, no podran realizar otro tipo de servicio que el fijado en su permiso
de operacion; la operadora que incumpla esta norma o preste servicios bajo otra
modalidad de rutas y frecuencias, sera sancionada de conformidad con la Ley Orgénica
de Transporte Terrestre, Trénsito y Seguridad Vial, Reglamento de aplicacién y

resoluciones de los organismos competentes.

2.3.2.2.De la Constitucion y Permiso de Operacion de las Operadoras

1. De la Constitucion Juridica

Articulo 9. — De conformidad con lo que ordena el articulo 57 y 79 de la Ley Organica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial para la constitucion juridica de las
compafiias o cooperativas de carga liviana y mixto, el objeto social sera exclusivo para la

prestacion del servicio de transporte comercial en carga liviana o mixto.

Articulo 10.- Los documentos y requisitos para la obtencién del informe de factibilidad
previo para la constitucion juridica, seran presentados de conformidad con el formulario

expedido por la Agencia Nacional de Transito y el siguiente detalle:

a) Solicitud escrita en el formato disefiado por la Agencia Nacional de Transito al cual
los GADs competentes deberan sujetarse.

b) Minuta que contenga el proyecto de estatuto que en su objeto social claramente defina
la actividad del servicio de transporte comercial de carga liviana o mixta.

c) Nomina de los futuros socios cooperativistas, participes de compafiia limitada o
accionistas de compafiia andnima, respectivamente, con sus firmas y rubricas,
nameros de cédula de identidad y certificado de votacion, adjuntando copia a color

de estos documentos.
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d) Reserva de la denominacion o razén social emitida por la Superintendencia de
Compaiiias, si se trata de una compafiia de caracter mercantil, vigente a la fecha de

presentacion.

Los informes de Factibilidad emitidos por los GADs que asumieron o asuman las
competencias de conformidad a la Constitucién y a las leyes, deberan continuar su tramite
en la Superintendencia de Compaiiias; dichos informes de factibilidad deberan ser
registrados en la Agencia Nacional de Transito en un plazo de 30 dias, mismos que podran
ser auditados de conformidad al articulo 20 numeral 20 de la LOTTTSV.

Articulo 11. — Para la creacién de nuevas operadoras de transporte comercial de carga
liviana y mixta, los GADs competentes deberan realizar estudios técnicos que sustenten
dichas creaciones y modificaciones. Estos estudios deberan cumplir con los requisitos y

parametros definidos por la ANT.

2. De los Permisos de Operacién

Articulo 13. — En el caso de existir la disponibilidad de cupos, las cooperativas y
compariias deberan dar cumplimiento con la presentacion de los requisitos para la
concesion del permiso de operacion, de conformidad con el procedimiento y formulario

expedido por la Agencia Nacional de Transito.

Articulo 14. — Los requisitos para solicitar el permiso de operacion son los siguientes:

a) Solicitud escrita en el formato establecido, dirigida al director Ejecutivo de la ANT o
los GADs competentes de conformidad al Art. 7 de este reglamento, definiendo la
clase de servicio que pretende brindar, sea este carga liviana o mixto;

b) Copia certificada de la escritura publica de la constitucion juridica, debidamente
inscrita en el Registro Mercantil y aprobada su constitucion y respectivas reforma de
estatutos de ser el caso, de acuerdo con este reglamento; o de ser el caso, copia
certificada del Acuerdo Ministerial otorgado por el Ministerio de Inclusion
Econdmica y Social.

c) Copia certificada del Registro Gnico de contribuyentes.
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d)

9)

h)

)

K)

Certificacion original y actualizada de la ndmina de los socios cooperativistas,
participes de compafiia limitada o accionistas de compafiia anonima, respectivamente,
emitida por el organismo competente;

Copia certificada del nombramiento del representante legal de la compafiia o
cooperativa, debidamente registrado;

Copia certificada de la matricula de los vehiculos, vigente a la fecha de presentacion;
Copia certificada de la licencia profesional de los socios de las cooperativas de caja
Comun y de la Caja individual; y, para los socios cooperativistas de las cooperativas
de trabajo asociados, de usuarios, participes de compariia limitada o accionistas de
compariia anénima, respectivamente, copia certificada de la licencia profesional de la
persona que conducira el vehiculo y contrato de trabajo debidamente legalizado si
fuere el caso;

Especificacion de la direccion del local donde funcionara la operadora y
determinacion de la zona de parqueo establecida por la autoridad competente;
Autorizacion del area de estacionamiento emitida por la autoridad competente;
Historial laboral certificada por el instituto ecuatoriano de seguridad social; y
certificados emitidos por la Comandancia General de Policia y Comandancia General
de las Fuerzas Armadas y Comision de Transito del Ecuador, de no ser miembros de
la fuerza publica en servicio activo.

Copia de la pdliza de seguros de los vehiculos de la flota, incluyendo su
responsabilidad civil ante terceros; SOAT.

No6mina de los vehiculos y de los propietarios de los mismos que prestaran el servicio

que norma el presente reglamento.

Articulo 15. — Los permisos de operacion se concederan previo el cumplimiento y

constatacion de que las especificaciones técnicas de la flota vehicular se ajusten a las

disposiciones establecidas en este reglamento y al Anexo Técnico que forma parte del

mismo.

Una vez habilitado con el permiso de operacion, las unidades habilitadas podran circular

prestando el servicio, hasta que termine la vida util del automotor, de conformidad a lo

determinado en el Art.5 del presente reglamento.
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Articulo 16. — Para el incremento de cupo de las operadoras ya existentes de transporte
comercial de carga liviana y mita, los GADs deberan realizar estudios técnicos que
sustenten dichos incrementos. Estos estudios deberan cumplir con los requisitos y
pardmetros definidos por la ANT.

Articulo 17. — Renovacion del Permiso de Operacion. — Para la renovacion del permiso
de operacion se debera cumplir con los siguientes requisitos, los cuales estaran vigentes

a la fecha de presentacion:

a) Solicitud escrita, en el formato establecido, dirigida al Director Ejecutivo de la ANT
0 los GADs que tengan competencia de conformidad al Art. 1 de este reglamento, o,
Director de la Unidad Administrativa Provincial correspondiente;

b) Verificacion de la flota vehicular en el formulario disefiado por la ANT,;

c) Copia certificada de las matriculas de los vehiculos, vigentes a la fecha;

d) Copia certificada de los documentos personales de los duefios de los vehiculos, que
incluyan también licencia profesional del conductor del vehiculo vigente a la fecha 'y
el correspondiente contrato de trabajo legalmente registrado si fuere el caso.

e) Listado actualizado de los socios 0 accionistas, respectivamente, emitido por el

organismo competente;

Copia de la poliza de seguros de los vehiculos de la flota, incluyendo su responsabilidad

civil ante terceros, SOAT.

Articulo 18. — Los GADs que estén en ejercicio de las competencias en materia de
transporte terrestre, transito y seguridad Vial, de acuerdo a lo determinado en el articulo
7 de este reglamento, deberan sujetarse a las politicas, estrategias y regulaciones dictadas
por la Agencia Nacional de Transito, para conceder o renovar el permiso de operacién de

esta clase de operadoras.

2.3.2.3.De las Operadoras

Articulo 19. — Para efectos del presente reglamento, se entiende por operadora a las
compafiias y cooperativas legalmente constituidas, con sujecion a las leyes pertinentes y

con permiso de operacion vigente otorgado por la Agencia Nacional de Transito, 0o GADs
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que hayan asumido las competencias, cuyo objeto social sea exclusivo para la prestacion

del servicio de transporte comercial en carga liviana o mixto.

Articulo 20. — A fin de operar en el servicio de transporte de carga liviana y mixta, los

conductores deberan presentar los siguientes documentos vigentes:

a) Permiso de operacion

b) Matricula

c) Certificado de Aprobacion de la Revision Técnica vehicular, en las localidades donde
existen centros de revision vehicular debidamente autorizados por la ANT.

d) Licencia profesional vigente que autorice la operacion en esta modalidad de
transporte.

e) Seguro obligatorio de accidentes de Transito SOAT.

El Director Ejecutivo de la ANT mediante Resolucion Administrativa, podra modificar o
ampliar los documentos habilitantes requeridos para esta modalidad. En la presentacion
del servicio, los conductores de las unidades deberan portar los documentos originales
para que deban ser exhibidos a las autoridades de control, cuando asi lo requieran. La
operadora de transporte de carga liviana y mixta ademas de cumplir con los requisitos

exigidos anteriormente sefialados, debera:

a) Realizar sus declaraciones de impuestos ante el SRI.

b) Mantener un registro de informacion de cada uno de los socios o accionistas.

c) Realizar el pago de las remuneraciones y de todos los beneficios de ley a los cuales
tienen derecho los conductores profesionales, en concordancia con lo que dispone la
disposicién General Octava de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial.

Articulo 21. — Las operadoras de transporte comercial de carga liviana y mixto deberan
tener una infraestructura minima que cuente con areas de administracion, atencion al
publico, area de espera, equipo informatico de computacioén y mobiliario que permita el
desarrollo de su objeto social, en el domicilio de la operadora. Esta infraestructura sera

requisito para otorgar el permiso de operacion o en su defecto la renovacion del mismo.
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Del mismo modo debera contar con la zona de parqueo determinada por la autoridad

competente.

Articulo 22. — los permisos de operacion de las operadoras podran ser suspendidos o
revocados por incumplimiento de las normas juridicas de conformidad al debido proceso

establecido en la LOTTTSV y su Reglamento.

Las sanciones a las operadoras que incurran en las contravenciones administrativas
establecidas en la LOTTTSV, seran aplicadas por la autoridad correspondiente, previa el

cumplimiento del debido proceso.

Articulo 23. — Los vehiculos autorizados para el transporte comercial de carga liviana y
mixta deberdn cumplir con lo establecido en las normas y reglamentos técnicos
ecuatorianos dictados por el INEN vigentes, resoluciones, normas y politicas nacionales
emitidas por la Agencia Nacional de Transito. Estas regulaciones son de cumplimiento
obligatorio y seran aplicadas por todos los organismos competentes que hubieren asumido

la regulacion, planificacion y control del transito t transporte terrestre.

Articulo 28. — Todos los vehiculos que realicen transporte comercial de carga liviana o
mixta, sin excepcion alguna, deberan contar con una péliza del Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito SOAT vigente durante todo el tiempo que dure el permiso de

operacion de cada una de las unidades autorizadas en el mismo.

Articulo 29. — El servicio de transporte comercial de carga liviana y mixto se brindara
unicamente en las unidades de la operadora habilitadas en el respectivo permiso de

operacion, mismo que estara legalmente autorizado por los organismos competentes.

Articulo 30. — La Agencia Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
la Comision de Transito del Ecuador, y los GADs, dentro de las competencias, ejecutaran
y supervisaran la realizacion permanente y obligatoria de los operativos de control de
transporte ilegal, de conformidad a las Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial y sus reglamentos.

1. De la Revisién Técnica de los Vehiculos
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Articulo 31. — La revision vehicular se realizara en los centros de revision y control
técnico vehicular debidamente facultados por las autoridades competentes de acuerdo al
Art. 206 de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial. En
aquellas ciudades que no existan centros de revision debidamente autorizados, la
verificacion vehicular técnico mecanica sera realizada por los técnicos de las Unidades
Administrativas Provinciales de la ANT, acorde al procedimiento definido por la ANT en

los formatos debidamente autorizados.

2. Renovacion de Unidades

Articulo 32. — Todos los vehiculos que hayan cumplido con su vida util, deberan ser
obligatoriamente sometidos al proceso de chatarrizacion y ser reemplazados por

vehiculos que cumplan con reglamentos y normas INEN vigentes.

Articulo 33. — en cumplimiento de lo que establece la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, los vehiculos de transporte comercial de carga
liviana y mixto, deberan iniciar el proceso de renovacion de la unidad un afio antes del

cumplimiento de la vida Gtil del vehiculo, en observancia a la normativa vigente.

2.3.2.4.De los conductores

Articulo 34. — A efectos del presente reglamento se entiende por conductor, toda persona
mayor de edad que, reuniendo los requisitos legales, esta en condiciones de manejar un
vehiculo a motor en la via pablica; que controla o maneja un vehiculo remolcado por otro,

0 que dirige, maniobra o esta a cargo del manejo directo de cualquier otro vehiculo.

Articulo 35. — Los conductores de carga liviana y mixta, en la prestacion del servicio,

deberan portar:

a) La licencia de conductor profesional vigente;

b) SOAT vigente del vehiculo que esta conduciendo;

c) Matricula vigente del Vehiculo que esta conduciendo;
d) Permiso de operacion vigente.
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Articulo 36. — La prestacion del servicio de transporte comercial de carga liviana y mixta
sera realizada por conductores que posean la licencia correspondiente a esta modalidad
de transporte, de conformidad a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial y su reglamento.

2.3.2.5.De los Usuarios

1. Derecho de los Usuarios.

Articulo 37. — Son derechos de los usuarios de transporte comercial de carga liviana y

mixta:

a. Presentar reclamos por escrito a la Operadora por incumplimiento del servicio
prestado, dentro del plazo de 96 horas de acontecido el hecho, caso contrario se
pondra en conocimiento de la autoridad competente de transporte terrestre, transito y
seguridad vial a fin de que sea sancionada de conformidad a la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

b. Contratar un servicio de calidad y ser transportado con las seguridades debidas
establecidas en la Ley, Reglamento y Normas vigentes.

c. Informar de manera clara respecto del horario, &mbito de operacién y tarifas de la
operadora, los mismos que deberan estar expuestos al pablico.

d. Las demas previstas en la Ley.

2. Obligaciones de los Usuarios

Articulo 38. — Son obligaciones de los usuarios de transporte comercial de carga liviana

y mixta:

a. No distraer la atencion del conductor del vehiculo ni entorpecer la labor del mismo
cuando este se encuentre en marcha.

b. Viajar en los lugares habilitados para los usuarios procurando no dificultar el paso en
los lugares destinados al transito de personas.

c. Respetar los vehiculos e instalaciones, especialmente los mecanismos de apertura y

cierre de los vehiculos asi como los dispositivos de seguridad.
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d. Las demas previstas en la Ley. (Agencia Nacional de Transito, 2012)

2.3.3. Lineamientos Técnicos Minimos del transporte comercial de carga liviana.

a) Se debera considerar para el respectivo analisis la PEA.

b) Analizar las costumbres de movilidad del cantén.

c) ldentificar los puntos generadores de carga del canton. cuantificar el promedio de
carga. Que generan cada uno de los puntos causantes de carga en el canton.

d) Tomar en cuenta las frecuencias de necesidad de transportacion de carga.

2.4. HIPOTESIS

2.4.1. Hipotesis General

El estudio permitira determinar la factibilidad del transporte comercial en la modalidad

de carga liviana, a través de la demanda existente en el canton.

2.4.2. Hipotesis Especificas

e Laidentificacion de la oferta y demanda del servicio de transporte comercial de carga

liviana permitira evidenciar la necesidad de creacion.

e Los lineamientos generales de creacion de una compafiia de transporte comercial de

carga liviana estableceran el proceso a seguir en la implementacion de este sistema.

2.5. VARIABLES DEL ESTUDIO

2.5.1. Variable Dependiente

e Transporte comercial de carga Liviana

2.5.2. Variable Independiente

o Demanda del servicio
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CAPITULO IIl. MARCO METODOLOGICO

3.1. MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

La presente investigacion es de modalidad cuantitativa ya que se utiliza esta herramienta
en la recoleccion de datos y en su tabulacion, ademas de utilizar la estadistica en la
verificacion de la hipdtesis y cualitativa por la utilizacion de una cantidad de métodos

explicativos para el desarrollo de la investigacion.

3.2. TIPOS DE INVESTIGACION

En el desarrollo de la presente investigacion se utilizara el tipo de investigacion que a

continuacion se describe:

3.2.1. Investigacion de Campo

La investigacion es de campo porque se realizd un recorrido en el campo de estudio,
recolectando datos necesarios requeridos y conociendo el problema directamente,

acercandonos a la realidad del problema con el fin de dar una solucion.

3.2.2. Investigacion Descriptiva

La investigacion es de tipo descriptiva porque consiste en la descripcion del objeto a
investigarse de una forma detallada y lo mas posible a la realidad. En este tipo de
investigacion funciona la observacion que el investigador realiza al campo de estudio
donde se describen factores principales y primordiales para una buena investigacion,

factores como el tiempo, el espacio, las caracteristicas el efecto producido, sus causas.
Dentro de la investigacion descriptiva también se encuentra la informacion real que los

ciudadanos aportan pues ellos son los que estan viviendo la realidad del problema. Es por

ello que este tipo de investigacion es muy utilizada en las investigaciones realizadas.
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3.2.3. Investigacion Bibliografica

La investigacion es de tipo bibliografica por la utilizacion de documentos, sitios web,
libros, articulos de periddicos, leyes que han ayudado a la investigadora a tener un mejor

conocimiento y visualizacion del tema a desarrollar.

3.3. POBLACIONY MUESTRA

3.3.1. Poblacién

El cantdén Penipe cuenta con una poblacion de 6739 habitantes segln el censo de
poblacion y vivienda 2010, de los cuales 1064 habitantes viven el en area urbana del
canton, y 5675 habitan en el area rural. De la poblacion total el 51% pertenece a la
poblacién femenina con 3465 habitantes y en un 49% a la poblacion masculina con 3254

habitantes.

Para la investigacion se tomo la poblacién economicamente activa del canton (PEA) que
va desde los 5 afios a 65, siendo esta de 4515 habitantes segun el censo 2010. Para calcular
el PEAxo16Se realiza la proyeccion en base a la tasa de crecimiento poblacional, utilizando
la siguiente férmula y determinando el PEA2o16 = 4633 habitantes.

PEA016 = PEAzg10(1 + tc)®
Donde: PEA,(16= Poblacion Economicamente Activa 2016
PEA,,,= Poblacion Econémicamente Activa 2010

tc= Tasa de crecimiento poblacional

Tabla 3: Poblacion del Canton Penipe

PEAR010) _ 1239  oe A 2016)
Crecimiento
4515 0,43% 4633

Fuente: Sistema Nacional de Informacion.
Elaborado por: Monica Pérez
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De acuerdo a la poblacion de 4633 obtenida, le dividimos para todas las parroquias del
canton segun el porcentaje de la poblacion que cada parroquia mantiene, los estratos son
las parroquias ya que es de mejor entendimiento para una buena investigacion y es

necesario conocer la opinién de gran parte de la poblacion del cantén Penipe.

Tabla 4: Porcentajes de la Poblacion del Cantén

Parroquias %
Penipe 31%
El Altar 19 %
Matus 15%
Puela 9%
San Antonio de Bayushig 16 %
La Candelaria 7%
Bilbao 3%
Total: 100%

Fuente: INEC — Censo de Poblacion y Vivienda
Elaborado por: Monica Pérez

3.3.2. Muestra

La Muestra es una parte de la poblacién. Para la determinacion de la muestra del presente
estudio se utilizé la Poblacion Econdmicamente Activa del cantdon que es 4633 y se

calcul6 con la siguiente formula:

3 Nz%pq
T e2(N-1)+ z°pq

n

Donde:

N = Tamafio de la Poblacion

n = Tamafio de la Muestra

p = Posibilidad de que ocurra un evento = 0,5.

q = Posibilidad de que no ocurra un evento = 0,5.
e = Error, 5% =0,05

z = Nivel de confianza = 1,96
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B Nz%pq
~e?2(N—1) + z%pq

n

_ 4633(1.962) (0.5)(0.5)
"~ 0.052(4633 — 1) + 1.962(0.5)(0.5)

n

4449.5332
12.5404

n = 355
Distribucion de la Muestra:

Del total de la muestra obtenida que es 355 le dividimos para las parroquias que

anteriormente determinamos como estratos con el fin de ejecutar las encuestas a la

poblacién del canton.

Tabla 5: Distribuciéon de la Muestra

Parroquias Frecuencia %
Penipe 110 31 %
El Altar 67 19 %
Matus 53 15%
Puela 32 9%
San Antonio de
Bayushig > 1o
La Candelaria 25 7%
Bilbao 11 3%
Total: 355 100%

Fuente: Muestra Estadistica
Elaborado por: Ménica Pérez
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3.3.3. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

3.3.3.1. Métodos

Los métodos son un conjunto de procedimientos que se realizan para el desarrollo de la

investigacion, los métodos a utilizarse en la presente investigacion son los siguientes:

e Meétodo Inductivo

En la presente investigacion se utiliza el método inductivo pues partimos de lo particular

a lo general. Lo podemos evidenciar en el marco tedrico y en los objetivos.

e Meétodo Analitico

Se utiliza el método analitico porque mediante este método podemos hacer una
descomposicion en distintas partes a nuestra investigacion, esto nos permite distinguir,
conocer y explicar las caracteristicas de cada una de las partes. Lo podemos evidenciar
en los objetivos, justificacion, marco teorico.

e Método Hipotético — Deductivo

Utilizado porque se parte de aseveraciones en calidad de hipétesis. Lo podemos

evidenciar en la Hipotesis.

e Método Sintético

El método sintético lo podemos evidenciar en las conclusiones y recomendaciones.

3.3.3.2. Técnicas

Las técnicas son herramientas de la investigacion que van ligadas con los métodos, en si

son mecanismos que nos ayudan a la recoleccion de informacion. Tanto las técnicas como
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los métodos son indispensables en una investigacion. Las técnicas a utilizar en la presente

investigacion se describen a continuacion:

e Encuesta

La encuesta es una de las técnicas que se va a utiliza en la investigacion porque nos
permite la recoleccion de informacion de una manera adecuada ya que estd compuesta
por preguntas simples, con facilidad de elegir la respuesta correcta. La encuesta fue
realizada a parte de la poblacién del cantdn, pues es necesario conocer los criterios de los
habitantes de este canton para tratar de resolver el problema.

e Entrevista

La entrevista al igual que la encuesta es una técnica indispensable para la recoleccion de
datos ya que consiste en un didlogo personal con el entrevistado. La entrevista es dirigida
y realizada al Licenciado Ivan Acosta, Director de la Unidad de Transito, Transporte
Terrestre y Seguridad Vial del Canton Penipe, con el fin de conocer mas de cerca la
realidad del problema en base a las opiniones expuestas.

3.3.3.3. Instrumentos

Los instrumentos utilizados en la presente investigacion se describen a continuacion:

e Cuestionario

El cuestionario es un conjunto de preguntas establecidas que contribuy6 a la investigadora
para determinar las preguntas adecuadas para las encuestas, siendo estas claras y simples
para el buen entendimiento de los encuestados.

e Ficha de Resumen

La ficha de resumen es un instrumento que fue utilizado para sintetizar los aspectos

principales de la entrevista realizada al Jefe de la Unidad de Transito del cantén.
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Dentro del estudio también se ha utilizado la metodologia y la bibliografia técnica emitida
por la Agencia Nacional de Transito referente al transporte comercial en la modalidad de
carga liviana, para célculos como: la demanda, la oferta, la demanda insatisfecha y
dimensionamiento de la flota.

3.4. RESULTADOS

3.4.1. Procesamiento de datos

El procesamiento de datos consiste en la tabulacion de datos mediante la herramienta de
Microsoft Excel para determinar el total en base a las encuestas de cada zona y un total
de manera general del cantdn.

3.4.2. Andlisis e Interpretacion de Resultados

A continuacion se detallan los resultados obtenidos de la entrevista realizada al Lic. Ivan

Acosta Jefe de la Unidad de Transito Transporte Terrestre y Seguridad Vial y los

resultados de las encuestas realizadas a una muestra de la poblacion del canton Penipe.

3.4.2.1. Entrevista

1. Cual es su opinidon sobre el transporte comercial de carga liviana en el cantén

Penipe?
Como autoridad del canton y Jefe de la Unidad de Transito, Transporte y Seguridad Vial
se busca la manera de regularizar el transporte de carga liviana ya que en el canton por el
momento solo existe de manera informal.

2. Qué medidas de solucion se deberian tomar para mejorar esta situacion?

Ya que existen camionetas informales se deberia organizar en cooperativas 0 compafiias

de acuerdo a como establece la ley.
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3. Piensa Ud. que es necesario realizar un estudio para determinar la necesidad de

un servicio de transporte comercial de carga liviana en el Cantén?

Es necesario el desarrollo del estudio referente al transporte de carga liviana, ya que
mediante este estudio se determinara la necesidad existente en el Canton para mejorar

este tipo de servicio y asi asumir la competencia del transporte comercial de carga liviana.

4. Que opina Ud. sobre la existencia de una operadora de servicio de transporte

comercial de carga liviana a un futuro a corto plazo en el Canton?

Mejoraria notablemente el servicio a los usuarios del Canton, ya que al no existir un
medio de transporte legalizado, los vehiculos que actualmente brindan este servicio no
constan con las debidas seguridades para la carga y muy pocos brindan un servicio de

calidad.

3.4.2.2. Encuestas

Las encuestas son dirigidas a la poblacion del canton y realizadas en 3 dias de la semana
entre ellas un dia domingo de feria, tomando en cuenta la zonificacion planteada en el
plan de movilidad 2016, siendo las zonas cada parroquia perteneciente al cantén dando
un total de 7 zonas y una zona externa debido a los viajes realizados fuera del area de

estudio.

Para el analisis de los resultados de las encuestas se parte desde la particion modal que
es obtenida del Plan de movilidad 2016 del Canton Penipe, en donde se observa el
porcentaje de utilizacion de todos los medios de transporte existentes en el canton,

determinando que la camioneta es utilizada en un 3%.
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Grafico 3: Particion Modal

Vehiculo
Parti::ular Otro (Buseta) En bicicleta
Camioneta 9% 0% A pie 1%
= _\ 10% Moto
Taxi\ £ 5%
1%

Fuente: Plan de Movilidad del Canton Penipe 2016
Elaborado por: Equipo Consultor del PMP

Analisis e Interpretacion : La camioneta a nivel cantonal es utilizada en un 3%, siendo
esta para el traslado de bienes (carga), para la produccién y comercializacion de los
productos dentro del canton y fuera del mismo, pues de acuerdo a las investigaciones el
sector primario es el que sobresale a comparacion del sector secundario y terciario.

Anélisis General del cantén Penipe

De la informacion obtenida se hace un andlisis global por cada pregunta, conociendo de

manera real la situacion actual del cantén.

Tabla 6: Tabulacion general del Cantén Penipe

Desting Dificultad de | Tipo de Vehiculo

Mativa de Uso Frecuencia  |Cantidad de carga transportada en Kg|  Nivel de Servicio aoceso requerido

. 3 2
Origen = & g E| & |&
a5 5 || B, IR HHE
12|38 80, 82 el5|a alelclelE2l<la| B8] < |e|d]|, HEIE
HHHHHHEHHHEEEHHHHEE AR R R R A R R A ki
HEAEIRE R HEHE Slal 85|58 a| 8| % f 8| & | 2|z | = § |8

Penipe 92 |16 54 (4| 8 6 |4[26|5|6|7[5|6]|2| 4 |10{77|34|6| 4570 | 9835 (16250 | 4010 |45( 42 5 53 39 32 142 |18
laCandelaria| 25 |11 ) 12 1] 0| 1 [0 2 (9 (0[1 (1|0 |0] 12 [4[ 2 |27|14] 3050 [ 4100 | 16640 | 14000 | 7 | 10 8 17 8 W]6 |9
Matus 49 |4 (21 [2) 2 [0 f0f[7|0|35(3 2|3 (0| 19 |10{33|29)2( 3220 11360)13870| 3000 |4 17 18 34 15 30 (8 (11
Bayushig 53 |19 (0|6 1 jO|12{0|2]13[3|3|0| 21 |13|51 |21 | 0| 1820 | 17185 | 5020 0 19] B 11 28 25 321 15| 6
El Altar 61 (35 23 (11 [ 1 |of7|1|4)4 223 [1[ 19 |9|59(38(4/(2620|14145|21310| 5000 |[15] 25 21 48 12 3919 |13
Puela 32 || [1f2 |1 |1f{3]|1]1)2]2(12({0f 11 |8|16|21[5( 3200 | 8185 | 9100 5000 71 15 10 24 8 1519 |8
Bilbao 11 6|5 (0of0o[0jofojojojo]j1|[0[4 & |36 |7 [0[ 1020 2550 | 1650 0 3 4 4 1 4 ] 411
Zonabxterna | 37 | 3 | 13 | 2| 6 [ 5 [3|18|0 4|4 )6 |0[0] O [2]20]17]3] 5§ 8350 | 531 50 1] 12 9 22 10 12 115]5
TOTAL: 360 [130( 166 [11{ 25| 15 | & [ 6516|3134 |42 |27 (7| 133 |59| 264 (19434 19505 75710 | 84371 [ 31060 |121] 148 86 234 121 | 176 [ 108 [ 71

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez
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1. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 7: Motivo de Uso - Cantdn Penipe

Motivo de Uso  Encuestados %
Produccion 130 37%
Comercio 166 47%
Construccion 11 3%
Servicio 25 7%
Turismo 15 4%
Otros 8 2%
Total: 355 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Graéfico 4: Motivo de Uso Canton Penipe
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Fuente: Tabla 7.
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: De acuerdo a los porcentajes mas altos, el motivo de uso de

las camionetas en el canton Penipe se da para el comercio y para la produccién de los

bienes agricolas que en este cantdn se cultivan, utilizando la camioneta para el comercio

en un 47%, siendo este para la compra y venta de productos, bienes. En la produccion se

utiliza un 37%, en este caso para el traslado de abonos, de plantas y demas actividades

que se realizan en un predio de cultivo. Otros motivos de uso se encuentran con el 1%.
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2. ¢Origeny Destino de Viaje?

La matriz Origen — Destino se ha realizado por el método observado que es en base a las

encuestas aplicadas en el campo de estudio.

Tabla 8: Matriz Origen — Destino, Método Observado

Matriz Origen — Destino
ODb 2721 z2 z3 z4 ZzZ5 Z6 Z7 Z8 Total
Z1 16 5 6 7 5 6 2 45 92

Z2 2 9 0 1 1 0 0 12 25
Z3 7 0 15 3 2 3 0 19 49
Z4 12 0 1 13 3 3 0 21 53
Z5 7 1 4 4 22 3 1 19 61
Z6 3 1 1 2 2 12 0 11 32
zZ7 0 0 0 0 1 4 6 11
Z8 18 0 4 4 6 0 0 32
Total 65 16 31 34 42 27 7 133 355

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Tabla 9: Matriz Origen — Destino

Matriz Origen - Destino en Porcentajes
oD z1 22 Z3 Z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z1  17% 5% 7% 8% 5% 7% 2% 49% 100%
Z2 8% 36% 0% 4% 4% 0% 0% 48% 100%
Z3 14% 0% 31% 6% 4% 6% 0% 39% 100%
Z4  23% 0% 2% 25% 6% 6% 0% 40% 100%
Z5 11% 2% 7% 7% 36% 5% 2% 31% 100%
Z6 9% 3% 3% 6% 6% 38% 0% 34% 100%
z7 0% 0% 0% 0% 9% 0% 36% 55% 100%
Z8 56% 0% 125% 125% 19% 0% 0% 0% 100%

Total: 19% 4% 9% 10% 12% 8% 2% 37% 100%

Fuente: Tabla 8, Matriz Origen — Destino
Elaborado por: Ménica Pérez
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Grafico 5: Origen - Destino
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Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Anélisis e Interpretacion: Como se puede observar en la matriz Origen — Destino, los
viajes que mas se realizan haciendo uso de la camioneta es a una zona externa en un 37%
y dentro de la misma zona en un 18%, teniendo viajes menores a otras zonas de estudio

como es a la zona 8 siendo esté a la parroquia Bilbao en un 2% de viajes.
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3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 10: Frecuencia de Uso — Cantdn Penipe

Frecuencia N ° Veces Porcentaje

Diario 59 10%
Semanal 290 50%
Mensual 194 34%

Anual 34 6%

Total: 577 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 6: Frecuencia de Uso — Canton Penipe
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Fuente: Tabla 10
Elaborado por: Ménica Pérez

Andlisis e Interpretacion: Los habitantes del canton utilizan el transporte en camionetas

semanalmente en un 50%, debido a que los dias de feria en el cantdén son los dias

domingos, siendo también en la zona externa los fines de semana. De las personas

encuestadas el 6% hacen uso de la camioneta anualmente debido a que solo lo utilizan en

época de cosechas.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que Ud. transporta en kg?

Tabla 11: Carga transportada en Kg - Canton Penipe

Frecuencia  Cargaen Kg. Porcentaje

Diario 19505 9%
Semanal 75710 36%
Mensual 84371 40%

Anual 31060 15%

Total: 210646 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Graéfico 7: Carga Transportada en Kg - Canton Penipe
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Fuente: Tabla 11
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacién: La carga mas transportada a nivel del canton es mensualmente

en un porcentaje del 40%, seguido del semanal en un 36%, siendo estos porcentajes mas

altos debido a que los habitantes del canton sacan sus bienes al comercio cada semana y

cada mes, segln como se encuentre la cosecha y su crianza de animales. El anual se

encuentra con un porcentaje del 15% vy el diario en un 9%.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 12: Nivel de Servicio Informal Canton Penipe

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 121 34%

Regular 148 42%
Malo 86 24%

Total: 355 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 8: Nivel de Servicio Informal del cantén Penipe
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Fuente: Tabla 12
Elaborado por: Moénica Pérez

Analisis e Interpretacion: El servicio que brindan las camionetas informales es regular
en un 42% ya que no siempre estan disponibles las camionetas que actualmente realizan
sus fletes, el servicio es Bueno para el 34% de la muestra ya que algunos habitantes del
cantdn tienen su camioneta de cuenta propia y otros tienen familiares o conocidos que les

brindan un servicio adecuado. Y para el 24% el servicio es malo.
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6. ¢Ha tenido dificultades al momento de conseguir un transporte para su carga?

Tabla 13: Dificultad de acceso - Canton Penipe

Dificultad de acceso Encuestados %

Si 234 66%
No 121 34%
Total: 355 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 9: Dificultad de acceso cantén Penipe
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Fuente: Tabla 13
Elaborado por: Ménica Pérez

Andlisis e Interpretacion Al no existir una buena cantidad de camionetas disponibles
para la poblacion del canton el acceso a este servicio informal es dificultoso en un 66%,
ya que muchas de las camionetas estan ocupadas y los usuarios deben esperar hasta que

se encuentren disponibles.
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7. ¢Qué tipo de vehiculo considera Ud. que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 14: Vehiculo Requerido - Cantdn Penipe

Vehiculo requerido  Encuestados %

Cabina Simple 176 50%
Cabina Doble 108 30%
Camion Liviano 71 20%
Total: 355 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 10: Vehiculo Requerido - Canton Penipe
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Fuente: Tabla 14
Elaborado por: Ménica Pérez

Andlisis e Interpretacion: En base a las encuestas realizadas la poblacion del canton
Penipe requiere una camioneta de cabina simple en un 49%, por ser el vehiculo méas
adecuado para una cantidad de carga mediana, la camioneta de cabina doble es requerida
en un 30% para cantidades menores de carga y el camion liviano en un 21% para grandes
cantidades de carga.
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Tendencias por Zonas

Zona 1: Penipe Zona Urbano

1. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 15: Motivo de Uso Z1

Motivo de Uso Encuestados %

Produccion 16 17%
Comercio 54 59%
Construccion 4 4%
Servicio 8 9%
Turismo 6 7%
Otros 4 4%

Total: 92 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 11: Motivo de Uso Z1
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Fuente: Tabla 15
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: E | motivo que sobresale en base al uso de la camioneta en la
zona urbana del canton Penipe es el comercio con un 59%, esto se debe a que el mercado

se encuentra ubicada en la zona urbana del cantdn, siendo una zona de atraccion de viajes.
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2. ¢Viajes realizados a otras zonas?

Tabla 16: Origen - Destino Z1

Origen — Destino
oD z1 Z2 ZzZ3 ZzZ4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z1 16 5 6 7 5 6 2 45 92
% 17% 5% 7% 8% 5% 7% 2% 49% 100

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 12: Viajes de la zona 1 a las demas zonas
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Fuente: Tabla 16
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: Los viajes realizados desde la zona 1 son a una zona externa
en un 49%, debido a que al ser Penipe un canton pequefio no cuentan con todo lo necesario
para realizar viajes dentro del mismo canton, los viajes en la misma zona se encuentra en

un 17%, teniendo un nimero bajo de viajes hacia la zona 7 siendo el 2%.

54



3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 17: Frecuencia de Uso Z1

Frecuencia N° Veces %
Diario 10 8%
Semanal 77 60%
Mensual 34 27%
Anual 6 5%
Total: 127 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Mdnica Pérez

Gréfico 13: Frecuencia de Uso Z1
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Fuente: Tabla 17
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: En lazona 1 la frecuencia de viajes mas alta en las camionetas
es el semanal con un 60%, debido a los dias de feria siendo este en el mismo cantén o en
el cantén Riobamba, ya que cada fin de semana los penipefios realizan sus compras o

ventas en el mercado.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que Ud. transporta?

Tabla 18: Carga Transportada en Kg. Z1

Frecuencia  Cargaen Kg. %
Diario 4570 13%
Semanal 9835 28%
Mensual 16250 47%
Anual 4010 12%
Total: 34665 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 14: Carga Trasportada en Kg. Z1
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Fuente: Tabla 18
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En base a la carga transportada sobresale el mensual con
16250 Kg, dando un porcentaje del 47%, seguido del semanal en un 28% debido al

funcionamiento del mercado existente en el cantén.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 19: Nivel de Servicio Informal Z1

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 45 49%
Regular 42 46%
Malo 5 5%
Total: 92 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Grafico 15: Nivel del Servicio Informal Z1
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Fuente: Tabla 19
Elaborado por: Moénica Pérez

Andlisis e Interpretacion: En el nivel de servicio que brindan las camionetas informales
sobresale el Bueno con un 49%, debido a que en la zona 1 las personas que mas utilizan
el transporte de camionetas son los comerciantes y productores siendo estos la mayoria

de cuenta propia y de conocidos que realizan sus fletes frecuentemente.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su
carga?

Tabla 20: Dificultad de acceso Z1

Dificultad de
Encuestados %
acceso
Si 53 58%
No 39 42%
Total: 92 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 16: Dificultad de Acceso Z1
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Fuente: Tabla 20
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la zona urbana del cantdn existe una dificultad de acceso
al servicio informal en un 57%, debido a que no todos cuentan con un vehiculo de este

tipo que este a su disponibilidad, y el 42% no tienen dificultad al acceder a esta modalidad
de transporte.
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7. ¢Qué medio de transporte considera Ud. que debe estar disponible en el cantdn

de acuerdo a sus necesidades?

Tabla 21: Vehiculo Requerido Z1

Vehiculo requerido Encuestados %

Cabina Simple 32 35%
Cabina Doble 42 46%
Camion Liviano 18 19%
Total: 92 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 17: Vehiculo Requerido Z1
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Fuente: Tabla 21
Elaborado por: Moénica Pérez

Andlisis e Interpretacion: El tipo de vehiculo que mas es requerido en la zona 1 es una
camioneta de cabina doble con un porcentaje del 46%, debido a que no existe una gran
cantidad de productos a ser transportados. La camioneta de cabina simple con un 35% y

el camidn liviano con el 19%.
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Zona 2: Parroquia la Candelaria
2. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 22: Motivo de Uso Z2

Motivo de Uso Encuestados %

Produccion 11 44%
Comercio 12 48%
Construccion 1 4%
Servicio 0 0%
Turismo 1 4%
Otros 0 0%
Total: 25 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 18: Motivo de Uso Z2
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Fuente: Tabla 22
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la zona 2 el motivo de uso de la camioneta mas alto es el
comercio con el 48%, tratandose este de la venta y compra de productos, y en un nivel

bajo se encuentra el servicio y otros con el 0%.
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3. ¢Viajes realizados a otras zonas?

Tabla 23: Origen - Destino Z2

Origen — Destino
oD z1 Zz2 Z3 Z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z2 2 9 0 1 1 0 0 12 25
% 8% 36% 0% 4% 4% 0% 0% 48% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 19: Viajes desde la Zona 2 a otras zonas
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Fuente: Tabla 23
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: Mediante el grafico se observa que los viajes desde la Zona 2
son realizados a una zona externa en un 48% y a la misma zona en un 36%, teniendo un
8% de viajes en camioneta a la zona 1, el 4% de viajes alazona 4y 5, y 0 viajes a la zona

3,z0na6yzona7.
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4. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 24: Frecuencia de Uso Z2

Frecuencia = N° Veces %

Diario 4 9%

Semanal 2 4%
Mensual 27 57%
Anual 14 30%
Total: 47 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréafico 20: Frecuencia de Uso Z2
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Fuente: Tabla 24
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la zona 2 debido al comercio y la produccién la frecuencia

de viajes en camionetas se da mas mensualmente en un 57% en época de cosechas y

encontrandose en un porcentaje bajo el semanal con un 4%.
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5. ¢Cudl es la cantidad de carga que Ud. transporta?

Tabla 25: Carga transportada en Kg. Z2

Frecuencia CargaenKg. %

Diario 3050 8%
Semanal 4100 11%
Mensual 16640 44%

Anual 14000 37%

Total: 37790 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 21: Carga transportada en Kg. Z2
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Fuente: Tabla 25
Elaborado por: Ménica Pérez

Andlisis e Interpretacion: En la parroguia la Candelaria la cantidad de carga
transportada en Kg mas alta es mensualmente, con 16640 Kg, dando un porcentaje del

44% a comparacion de la carga transportada a diario que tiene un porcentaje del 8%.
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6. ¢Como le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 26: Nivel de Servicio Informal Z2

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 7 28%

Regular 10 40%
Malo 8 32%

Total: 25 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréafico 22: Nivel de Servicio Informal Z2
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Fuente: Tabla 26
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: El nivel de servicio en esta zona es regular en un 40%, debido
a que las camionetas que ofrecen el servicio no son las adecuadas. El servicio denominado
como Malo lo sigue con un 32% esto se debe a que son pocas las camionetas existentes y

por ello los costos son altos, y el servicio Bueno se encuentra en un 28%.
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7. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su

carga?

Tabla 27: Dificultad de acceso Z2

Dificultad de
Encuestados %
acceso
Si 17 68%
No 8 32%
Total: 25 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 23: Dificultad de acceso Z2

Fuente: Tabla 27
Elaborado por: Ménica Pérez

Andlisis e Interpretacion: En la zona 2 existe en un 68% de dificultades al acceso de un
servicio de camionetas de manera informal, debido a que existe un nUmero muy bajo de

camionetas en el sector y no todos son favorecidos de manera inmediata de este servicio.
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8. ¢Qué tipo de vehiculo considera Ud. que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 28: Vehiculo Requerido Z2

Vehiculo )
) Encuestados Porcentaje
requerido
Cabina Simple 10 40%
Cabina Doble 6 24%
Camion Liviano 9 36%
Total: 25 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 24: Vehiculo Requerido Z2
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Fuente: Tabla 28
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: El vehiculo que mas es requerido en la parroquia la Candelaria
es la camioneta de cabina simple en un 40% debido a que este tipo de camioneta es la
mas utilizada, el camién es requerido en un 36% pues es necesario para transportar

abundante cantidad de carga y con el 24% la camioneta de cabina doble.
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Zona 3: Parroquia Matus

1. ¢ Cuél es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 29: Motivo de Uso Z3

Motivo de Uso Encuestados %

Produccion 24 49%
Comercio 21 43%
Construccion 2 4%
Servicio 2 4%
Turismo 0 0%
Otros 0 0%
Total: 49 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 25: Motivo de Uso Z3
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Fuente: Tabla 29
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la parroquia Matus el motivo de uso del transporte en
camionetas es mas utilizado para la produccion en un 49%, al ser una parroquia rural
sobresale la produccién. ElI comercio se encuentra en segundo lugar con un 43%. La
construccion y el turismo se encuentran con un 4%, y el turismo y otros motivos con el
0%
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2. ¢ Viajes realizados a otras Zonas?

Tabla 30: Origen Destino Z3

Origen — Destino
oD z1 z2 z3 z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z3 7 o 1 3 2 3 0 19 49
% 14% 0% 31% 6% 4% 6% 0% 39% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 26: Viajes desde la Z3 a otras zonas
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Fuente: Tabla 30
Elaborado por: Monica Pérez

Andlisis e Interpretacion: Desde la zona 3 se realizan viajes a una zona externa en un
porcentaje del 39%, seguido de los viajes que se realizan dentro de la misma zona en un

31%, teniendo 0 viajes en la zona 3 y en la zona 7.
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3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 31: Frecuencia de Uso Z3

Frecuencia  N° Veces Porcentaje

Diario 10 13%
Semanal 33 45%
Mensual 29 39%

Anual 2 3%

Total: 74 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 27: Frecuencia de Uso Z3
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Fuente: Tabla 31
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: La frecuencia de uso en esta parroguia es el semanal con un
45%, ya que hacen uso de la camioneta dos o tres veces a la semana pero mas es en los

fines de semana, teniendo un porcentaje bajo del 3% en el anual.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que Ud. transporta?

Tabla 32: Carga transportada en Kg. Z3

] Cargaen )
Frecuencia Porcentaje
Kg.

Diario 3220 10%
Semanal 11360 36%
Mensual 13870 44%

Anual 3000 10%

Total: 31450 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 28: Carga Transportada en Kg. Z3
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Fuente: Tabla 32
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: La carga transportada en kilogramos es mas alta
mensualmente con 13870 kg a nivel del mes teniendo un porcentaje del 44%, seguido del
semanal con el 36% teniendo 11360 kilogramos y encontrandose menos carga

anualmente con un 10%.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 33: Nivel de servicio Informal Z3

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 14 28%

Regular 17 35%
Malo 18 37%

Total: 49 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréafico 29: Nivel de servicio Informal Z3
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Fuente: Tabla 33
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: El nivel de servicio que actualmente existe en la zona 3 es
malo en un 37%, debido a que no es el adecuado y no cuentan con las debidas seguridades
para la carga, le sigue el regular con un 35% Yy el Bueno se encuentra en un nivel muy

bajo siendo este en un 28%.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su

carga?

Tabla 34: Dificultad de acceso Z3

Dificultad )
Encuestados Porcentaje
de acceso
Si 34 69%
No 15 31%
Total: 49 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 30: Dificultad de acceso Z3

Fuente: Tabla 34
Elaborado por: Mdnica Pérez

Andlisis e Interpretacion: En la parroquia Matus existe una gran dificultad de acceso al
servicio informal de camionetas en un 69%, siendo este por la existencia de muy pocos

vehiculos que realizan fletes y que en muchas ocasiones no estan disponibles.
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7. ¢Qué tipo de vehiculo considera Ud. que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 35: Tipo de Vehiculo requerido Z3

Vehlcglo Encuestados Porcentaje
requerido
Cabina Simple 30 61%
Cabina Doble 8 16%
Camion Liviano 11 23%
Total: 49 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Gréfico 31: Tipo de Vehiculo Requerido Z3
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Fuente: Tabla 35
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la zona 3 el vehiculo requerido es la camioneta de cabina
simple con un 61%, seguido del camion liviano, ya que debido a la agricultura no es muy

indispensable una camioneta de cabina doble por tener poco espacio para la carga.
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Zona 4: Parroquia Bayushig

1. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 36: Motivo de Uso Z4

Motivo de Uso Encuestados %

Produccion 19 36%
Comercio 27 51%
Construccion 0 0%
Servicio 6 11%
Turismo 1 2%
Otros 0 0%
Total: 53 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 32: Motivo de Uso - Z4
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Fuente: Tabla 36
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: Como es una zona rural la zona 4 la actividad que sobresale
es el comercio en un 51% y la produccion encontrdndose en un segundo lugar con un
36% por la utilizacion del vehiculo para los viajes que tengan que ver con el cultivo de

sus productos.
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2. ¢Viajes realizados a otras zonas?

Tabla 37: Origen - Destino Z4

Origen — Destino
oD z1 z2 ZzZ3 zZ4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z4 2 0 1 13 3 3 0 21 53
% 23% 0% 2% 25% 6% 6% 0% 40% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 33: Viajes desde la Zona 4 a otras zonas
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Fuente: Tabla 37
Elaborado por: Monica Pérez

Anélisis e Interpretacion: Los viajes que mas se realizan desde la parroquia Bayushig
son a una zona externa en un 39%, seguido de los viajes que se realizan en la misma zona
en un 24%, el 6% de los viajes son alazona5y 6, un 2% a la zona 3 y teniendo un 0% a

lazona7.
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3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 38: Frecuencia de Uso Z4

) N° de )
Frecuencia Porcentaje
Veces

Diario 13 15%
Semanal 51 60%
Mensual 21 25%

Anual 0 0%

Total: 55 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 34: Frecuencia de Uso Z4
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Fuente: Tabla 38
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: La frecuencia de viaje al igual que las demas parroquias en la
Zona 4 sobresale la Semanal con un 60% y le sigue el mensual con un 25%, debido que

en épocas de cosechas son frecuentes los viajes.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que Ud. transporta?

Tabla 39: Carga Transportada en Kg. Z4

) Cargaen )
Frecuencia Porcentaje
Kg.

Diario 1820 8%
Semanal 17185 71%
Mensual 5020 21%

Anual 0 0%

Total: 24025 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: MAnica Pérez

Gréfico 35: Carga Transportada en Kg. Z4
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Fuente: Tabla 39
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: Al igual que sobresale la frecuencia de manera semanal, la
carga transportada en Kilogramos igual sobresale de manera semanal teniendo 17185 kg
que da un porcentaje del 71%, la carga diaria se encuentra en un porcentaje bajo con el
8%.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 40: Nivel de Servicio Informal Z4

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 19 36%

Regular 23 43%
Malo 11 21%

Total: 53 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréafico 36: Nivel de Servicio Informal Z4
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Fuente: Tabla 40
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: El servicio que brindan las camionetas informales para los
habitantes de esta zona es regular en un 43%, por los costos inadecuados y por la demora

en conseguir el vehiculo. El bueno se encuentra con el 36% y el malo con el 21%.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su

carga?

Tabla 41: Dificultad de acceso al servicio Z4

Dificultad .
Encuestados Porcentaje
de acceso
Si 28 53%
No 25 47%
Total: 53 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Gréfico 37: Dificultad de acceso al servicio Z4

DIFICULTAD DE ACCESO

Fuente: Tabla 41
Elaborado por: Mdnica Pérez

Anélisis e Interpretacion: Al igual que en los demas parroquias la dificultad de acceso
al servicio de camionetas en la Zona 4 es notorio en un 53%, pues por la baja economia

son pocos los habitantes de esta zona que tienen acceso a un servicio de camionetas.
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7. ¢Qué tipo de vehiculo considera Ud. que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 42: Vehiculo Requerido Z4

Vehiculo Encuestados Porcentaje
requerido
Cabina Simple 32 61%
Cabina Doble 15 28%
Camion Liviano 6 11%
Total: 53 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 38: Vehiculo Requerido Z4
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Fuente: Tabla 42
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: El tipo de vehiculo mas requerido en la zona 4 es la camioneta
de cabina simple con un porcentaje del 61% ya que es mas adecuada para la carga a
transportar, la camioneta de cabina doble con un 28%, pues segun los encuestados en

ocasiones no tienen mucha carga y solo transportan en pequefias cantidades.
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Zona 5: Parroquia EIl Altar

1. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 43: Motivo de Uso Z5

Motivo de )
Uso Encuestados  Porcentaje
Produccion 35 57%
Comercio 23 38%
Construccion 1 1%
Servicio 1 2%
Turismo 1 2%
Otros 0 0%
Total: 61 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Grafico 39: Motivo de Uso Z5
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Fuente: Tabla 43
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: EI motivo de uso de las camionetas en la parroquia el Altar
es la produccién con un 57%, siendo la camioneta una herramienta indispensable en la

agricultura. Otros de los motivos de uso se encuentran con el 0%.
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2. ¢Viajes realizados a otras Zonas?

Tabla 44: Origen - Destino Z5

Origen — Destino
O/D Z1 Z2 Z3 Z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z5 7 1 4 4 22 3 1 19 61
% 11% 2% 7% 7% 36% 5% 2% 31% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 40: Viajes desde la Zona 5 a otras zonas
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Fuente: Tabla 44
Elaborado por: Ménica Pérez

Andlisis e Interpretacion: Desde la zona 5 se desplazan en camionetas hacia la misma
zona en un porcentaje del 36% Yy hacia una zona externa en un 31%, a la zona 1 el 11%,
seguido se encuentran las zonas 3 y 4 con el 7%, la zona 6 con el 5% y teniendo un 2%

hacialazona2yalazona?.
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3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 45: Frecuencia de Uso Z5

Frecuencia  N° Veces Porcentaje

Diario 9 8%
Semanal 59 54%
Mensual 38 34%

Anual 4 4%

Total: 110 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Mdnica Pérez

Grafico 41: Frecuencia de Uso Z5
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Fuente: Tabla 45

Elaborado por: Monica Pérez

Andlisis e Interpretacion: La frecuencia de uso de camionetas en esta zona es
semanalmente en un 54%, seguido del mensualmente en un 34%, teniendo al diario con

el 8% y anualmente en un 4%.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que Ud. transporta?

Tabla 46: Carga Transportada en Kg. Z5

) Cargaen )
Frecuencia Porcentaje
Kg.

Diario 2620 6%
Semanal 14145 33%
Mensual 21310 49%

Anual 5000 12%

Total: 43075 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 42: Carga Transportada en Kg. Z5
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Fuente: Tabla 46
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: La carga mas transportada en esta parrogquia es mensualmente
teniendo un porcentaje del 49%, ya que se dedican mas a la agricultura y debido a esto
los productos tienen su tiempo para madurar y llegar a la cosecha.

84



5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 47: Nivel de Servicio Informal Z5

Nivel de )
o Encuestados Porcentaje
Servicio
Bueno 15 25%
Regular 25 41%
Malo 21 34%
Total: 61 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 43: Nivel de Servicio Informal Z5
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Fuente: Tabla 47
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: El nivel de servicio informal de camionetas que se brinda en
la parroquia El Altar es Regular en un 41%, seguido del Malo con un 34% y en un nimero

tan bajo del servicio Bueno en un 25%.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su
carga?

Tabla 48: Dificulta de acceso al Servicio Informal Z5

Dificultad de )
Encuestados Porcentaje
acceso
Si 49 80%
No 12 20%
Total: 61 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréafico 44: Dificultad de acceso al Servicio Informal Z5
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Fuente: Tabla 48
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En el sector existe una dificultad de acceso al servicio
informal de camionetas en un 83%, siendo un numero muy alto debido a la existencia de

pocas camionetas y en un 20% no tienen dificultad de acceso al servicio pues utilizan los
vehiculos de los familiares o conocidos.
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7. ¢Qué tipo de vehiculo considera Ud. que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 49: Vehiculo Requerido Z5

Vehiculo requerido Encuestados %

Cabina Simple 39 64%
Cabina Doble 9 15%
Camion Liviano 13 21%
Total: 61 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 45: Vehiculo Requerido Z5
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Fuente: Tabla 49
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: El vehiculo que més requieren los habitantes de la parroquia
el Altar es la camioneta de Cabina Simple en un 64%, encontrandose la camioneta de

cabina doble con un 15%.
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Zona 6: Parroquia Puela

1. ¢Cuél es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 50: Motivo de Uso Z6

Motivo de )
Uso Encuestados Porcentaje
Produccion 16 50%
Comercio 11 35%
Construccion 1 3%
Servicio 2 6%
Turismo 1 3%
Otros 1 3%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Grafico 46: Motivo de Uso Z6
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Fuente: Tabla 50
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la parroquia Puela el uso de la camioneta lo hacen para la
produccidn en un porcentaje del 50%, teniendo al turismo, otros motivos y la construccion

con el 3%.
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2. ¢Viajes realizados a otras zonas?

Tabla 51: Origen - Destino Z6

Origen — Destino
oD z1 z2 z3 z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z6 3 1 1 2 2 12 0 11 32
% 9% 3% 3% 6% 6% 38% 0% 34% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 47: Viajes de la zona 6 a otras zonas
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Fuente: Tabla 51
Elaborado por: Moénica Pérez

Analisis e Interpretacion: De la zona 6 sobresalen los viajes en la misma zona en un
38% , teniendo hacia una zona externa el 34% de viajes en camioneta, seguido con el 9%
de viajes hacia la zona 1, el 6% de viajes hacia lazona 4y 5,y 0 viajes hacia la zona 7.
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3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 52: Frecuencia de Uso Z6

Frecuencia  N° Veces Porcentaje

Diario 8 16%
Semanal 16 32%
Mensual 21 42%

Anual 5 10%

Total: 118 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 48: Frecuencia de Uso Z6
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Fuente: Tabla 52
Elaborado por: Ménica Pérez

Anélisis e Interpretacion: La poblacién de la parroquia Puela hacen uso de la camioneta
en un alto porcentaje mensualmente del 42% siendo esta cuando son épocas de cosecha
0 en temporadas de siembra, ya que mas lo utilizan para la produccién y el comercio,

teniendo al anual con el 10% en un nivel bajo.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que ud transporta?

Tabla 53: Carga Transportada en Kg. Z6

Frecuencia CargaenKg. %

Diario 3200 12%
Semanal 8185 32%
Mensual 9100 36%

Anual 5000 20%

Total: 25485 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Graéfico 49: Carga Transportada en Kg Z6
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Fuente: Tabla 53
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: La carga que mas es transportada en la parroquia Puela es
mensualmente en el 36% teniendo 9100 kilogramos, seguido se encuentra el semanal con
el 32% y con 8185 kilogramos, teniendo el diario en un 12% con 3200 kilogramos

transportados.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 54: Nivel de Servicio Informal Z6

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 7 22%

Regular 15 47%
Malo 10 31%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréafico 50: Nivel de servicio Informal Z6
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Fuente: Tabla 54
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: El servicio que brindan las camionetas de la Parroquia Puela
es Regular teniendo un 47%, seguido del mal servicio que tiene un 31% y encontrandose

en Buen servicio en un 22%.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su

carga.

Tabla 55: Dificultad de acceso al servicio Informal Z6

Dificultad de
Encuestados %
acceso
Si 24 75%
No 8 25%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 51: Dificultad de acceso al servicio Informal Z6

DIFICULTAD DE ACCESO

Fuente: Tabla 55
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la Parroguia Puela la dificultad de acceso al servicio de
camionetas informal se ve un gran porcentaje teniendo un 75% de dificultad y en un 25%

que no se tiene dificultad al acceder al servicio de una camioneta.
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7. ¢Qué tipo de vehiculo considera Ud. que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 56: Vehiculo Requerido Z6

Vehiculo requerido Encuestados %

Cabina Simple 15 47%
Cabina Doble 9 28%

Camion Liviano 8 25%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 52: Vehiculo Requerido Z6
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Fuente: Tabla 56
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: El vehiculo que la poblacion de esta parroguia requiere son
las camionetas de cabina simple en un 47%, seguido de la camioneta de cabina doble en

un 28% y el camidn liviano en un 25%.
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ZONA 7: Parroquia Bilbao

1. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 57: Motivo de Uso Z7

Motivo de Uso Encuestados %

Produccion 6 55%
Comercio 5 45%
Construccion 0 0%
Servicio 0 0%
Turismo 0 0%
Otros 0 0%
Total: 11 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 53: Motivo de Uso Z7

Motivo de Uso

7
6
. 6
. 5
3
2
1 0 0 0 0
0
< 0 < -0 o
S & 8 & & S O
S & S & D
S s & S <
¢ &
R

Fuente: Tabla 57
Elaborado por: Moénica Pérez

Anélisis e Interpretacién: En la Parroquia Bilbao la camioneta es utilizada para la
produccién en un 55% y para el comercio en un 45%, teniendo el 0% de uso para la

construccién, servicio, turismo y otros motivos.
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2. ¢Viajes realizados a otras zonas?

Tabla 58: Origen - Destino Z7

Origen — Destino
oD z1 Zz2 zZ3 z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Zr 0 0 O o0 1 o 4 6 11
% 0% 0% 0% 0% 9% 0% 36% 55% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 54: Viajes desde la Zona 7 a otras zonas

Z7

0 0 0 0 0

71 72 73 74 75 Z6 z7 Z8

Fuente: Tabla 58
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: Desde la zona 7 los viajes méas altos que se realizan en la
camioneta son a una zona externa en un 55%, seguido de los viajes que se realizan dentro

de la misma zona en un 35% y a la zona 5 en un 10% teniendo O viajes a las demés zonas.
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3. Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 59: Frecuencia de Uso Z7

Frecuencia N° de Veces %

Diario 3 19%
Semanal 6 37%
Mensual 7 44%

Anual 0 0%

Total: 16 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Gréfico 55: Frecuencia de Viaje Z7
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Fuente: Tabla 59
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacién: La frecuencia de uso de camionetas en la parroquia Bilbao se
da mensualmente en un 44%, seguido del semanal en un 37% y diariamente en un 19%
representando un nivel bajo, debido a que también utilizan el transporte publico para

pequefias cantidades de carga.
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4. ¢Cuél es la cantidad de carga que ud transporta?

Tabla 60: Carga transportada en Kg Z7

Frecuencia CargaenKg. %

Diario 1020 19%
Semanal 2550 49%
Mensual 1650 32%

Anual 0 0%

Total: 5220 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 56: Carga transportada en Kg Z7
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Fuente: Tabla 60
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: La carga que mas es transportada en la parroquia Bilbao es
semanalmente en un 49%, seguido del mensualmente con el 32% esto se da de acuerdo a

la cantidad de carga producida.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el
canton?

Tabla 61: Nivel de Servicio Informal Z7

Nivel de Servicio Encuestados %

Bueno 3 27%

Regular 4 37%
Malo 4 36%

Total: 11 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Grafico 57: Nivel de Servicio Informal Z7
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Fuente: Tabla 61
Elaborado por: Ménica Pérez

Anélisis e Interpretacion: El servicio que brindan las camionetas informales en la
Parroquia es regular y malo, teniendo porcentajes similares como es el 36% y 35%, siendo

bueno en un porcentaje del 27% pues muy pocos brindan un buen servicio comodo.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su
carga?

Tabla 62: Dificultad de Acceso al servicio Informal Z7

Dificultad de
Encuestados %
acceso
Si 7 64%
No 4 36%
Total: 11 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 58: Dificultad de acceso al servicio Informal Z7

DIFICULTAD DE ACCESO

Sl
64%

Fuente: Tabla 62
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: En la parroquia Bilbao al igual que las demas parroquias del
canton, existe un nivel alto de dificultad de acceso al servicio de camionetas informales
debido a que son pocas las camionetas existentes siendo este el 64% de dificultad de
acceso y en un 36% no teniendo dificultad.
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7. ¢Qué tipo de vehiculo considera ud que debe estar disponible en el canton de

acuerdo a sus necesidades?

Tabla 63: Vehiculo Requerido Z7

Vehiculo requerido Encuestados %

Cabina Simple 6 55%

Cabina Doble 4 36%

Camion Liviano 1 9%
Total: 11 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 59: Vehiculo requerido Z7

Vehiculo Requerido
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Fuente: Tabla 63
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: El vehiculo mas requerido en la zona es una camioneta de
cabina simple en un 55%, seguido de la camioneta de cabina doble teniendo el 36% v el

camion en un bajo porcentaje, siendo el 9%.
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Zona 8: Zona Externa

1. ¢Cual es el motivo por el cual Ud. utiliza la camioneta de carga liviana?

Tabla 64: Motivo de Uso Z8

Motivo de Uso Encuestados %

Produccion 3 9%
Comercio 13 41%
Construccion 2 6%
Servicio 6 19%
Turismo 5 16%
Otros 3 9%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Grafico 60: Motivo de Uso Z8
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Fuente: Tabla 64
Elaborado por: Moénica Pérez

Analisis e Interpretacion: El uso de la camioneta desde la zona externa se da por
actividades de comercio en un 41%, siendo utilizada por los comerciantes que viajan

desde una zona externa hacia el cantdon. Otros de los motivos se encuentran en un 9%.
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2. ¢Viajes realizados a otras zonas?

Tabla 65: Origen - Destino Z8

Origen — Destino
oD Zz1 2z2 Z3 Z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z8 18 0 4 4 6 0O 0 © 32
% 56% 0% 125% 125% 19% 0% 0% 0% 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Graéfico 61: Viajes de la Z8 a otras zonas
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Fuente: Tabla 65
Elaborado por: Monica Pérez

Andlisis e Interpretacion: Desde la zona externa los viajes més sobresalientes es a la
parroquia Penipe en un 56% debido a que cuenta con lugares atractores de viajes como
es el Mercado Central y como se pudo observar en la recoleccion de datos muchos de los
comerciantes que laboran en el mercado del canton son de una zona externa como es la
ciudad de Riobamba, el 19% se dirigen a la zona 5, el 12,5% a la zona 3 y 4, teniendo asi

0 viajes a la zona 2, 6,7 y 8.
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3. ¢Con que frecuencia utiliza el servicio de transporte en camionetas?

Tabla 66: Frecuencia de Uso Z8

Frecuencia  N° de Veces %

Diario 2 5%
Semanal 20 48%
Mensual 17 40%

Anual 3 7%
Total: 42 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Grafico 62: Frecuencia de Uso Z8
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Fuente: Tabla 58
Elaborado por: Moénica Pérez

Analisis e Interpretacion: La frecuencia de uso de la camioneta desde la zona externa
se da semanalmente en un 48%, seguido se encuentra el mensual con el 40%, siendo estas
dos denominaciones mas altas por las actividades de comercio que cada fin de semana se
realiza.
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4. ¢Cual es la cantidad de carga que ud transporta?

Tabla 67: Carga transportada en Kg Z8

Frecuencia  Carga en Kag. %
Diario 5 0%
Semanal 8350 93%
Mensual 531 6%
Anual 50 1%
Total: 8936 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

Gréfico 63: Carga transportada en Kg Z8
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Fuente: Tabla 59
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: Como se menciona anteriormente desde la zona externa, la
frecuencia de viajes utilizando las camionetas al canton Penipe es semanalmente, y la

carga transportada es de 8350 Kg semanalmente a comparacion del diario que es de 5kg.
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5. ¢Cbémo le califica al servicio que prestan actualmente las camionetas en el

cantén?

Tabla 68: Nivel de Servicio Z8

Nivel de )
o Encuestados Porcentaje
Servicio
Bueno 11 34%
Regular 12 38%
Malo 9 28%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Ménica Pérez

Grafico 64: Nivel de Servicio Z8
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Fuente: Tabla 60
Elaborado por: Monica Pérez

Analisis e Interpretacion: El servicio que prestan las camionetas para la zona externa es
regular en un 38%, por los costos de flete debido a la larga distancia de recorrido. Y bueno

en un 34% ya que pocos de los ofertantes brindan un servicio aceptable.
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6. ¢Ha tenido Ud. dificultades al momento de conseguir un transporte para su
carga?

Tabla 69: Dificultad de acceso Z8

Dificultad de )
Encuestados Porcentaje
acceso
Si 22 69%
No 10 31%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 65: Dificultad de acceso Z8

Dificultad de acceso

Fuente: Tabla 61
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: Las dificultades de acceso al servicio de camionetas actuales
se evidencian en un 69%, pues no todos son favorecidos al conseguir de manera inmediata

un transporte para su carga. Y en un 31% no tienen dificultad de acceso pues cuentan con
vehiculo propio.
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7. ¢Qué medio de transporte considera Ud. que debe estar disponible en el cantdn

de acuerdo a sus necesidades?

Tabla 70: Vehiculo Requerido Z8

Vehiculo .
) Encuestados Porcentaje
requerido
Cabina Simple 12 37%
Cabina Doble 15 47%
Camion Liviano 5 16%
Total: 32 100%

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Moénica Pérez

Grafico 66: Vehiculo Requerido Z8

Vehiculo Requerido

16
14
12
10

8
6
4
2
0 L
Cabina Simple = Cabina Doble C:ar.nlon
Liviano
Seriesl 12 15 5

Fuente: Tabla 62
Elaborado por: Ménica Pérez

Analisis e Interpretacion: El vehiculo que requiere la zona externa para sus actividades
econdmicas es una camioneta de cabina doble en un 49%, ya que permite el traslado de
las personas y la carga, encontrandose la camioneta de cabina simple con el 37% vy el

camion liviano con el 16%.
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3.5.Verificacion de la Hipotesis

Para la verificacion de la hipotesis se utiliza el método del chi cuadrado, ya que se trabaja
con una tabla de contingencia la cual consta de dos variables cualitativas, siendo estas las
parroquias y la carga transportada, y una variable cuantitativa que es la cantidad de carga
en toneladas siendo esta semanal y mensual por ser los periodos en que se transporta mas

cantidad de carga. Para ello se realizan los siguientes pasos:
1. Planteamiento de la hipotesis.

Ho= La inexistencia de demanda en el cantén Penipe impide al estudio determinar la
factibilidad del transporte comercial en la modalidad de carga liviana.

Ha= El estudio permite determinar la factibilidad del transporte comercial en la modalidad

de carga liviana, a través de la demanda existente en el cantén.
2. Nivel de significancia

El analisis tiene el 95% de confianza, por lo tanto el nivel de confianza es del 5%.
o=0,05

3. Eleccion del estadistico de prueba

2
X2 ,ps = Z (flf—efl) con (n — 1)(k — 1)grados de libertad.
i

Donde: fo; = frecuencia observada

fe; = frecuencia esperada
4. Valores Criticos.

GL= (n-1) (k-1)
GL= (7-1) (2-1)
GL=(6) (1)
GL=6
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Donde: GL= Grados de Libertad
n= NuUmero de filas

k= nlimero de columnas

Gréafico 67: Distribuciéon Chi cuadrada
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Fuente: Software Minitab
Elaborado por: Monica Pérez

5. Calculo del estadistico de pruebay valor p.

5.1.Frecuencia Observada

Tabla 71: Frecuencia Observada

Cantidad de carga Transportada

Parroquias en Tm
Semanal Mensual Pf
Penipe 10 16,25 26,085
La
Candelaria 4,1 16,64 20,74
Matus 11,36 13,87 25,23
Bayushig 17,185 5,02 22,205
El Altar 14,145 21,31 35,455
Puela 8,185 91 17,285
Bilbao 2,55 1,65 4,2
Pc: 67,36 83,84 151,2

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez
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5.2.Calculo de la Frecuencia Esperada

La frecuencia esperada (Fe) se calcula de la siguiente forma:

fe = (pf. pc) /forotal

Donde: Fe= frecuencia esperada
pf = proporcion muestral de filas
pc =proporcién muestral de columnas

fotwta= frecuencia observada total

De donde se obtiene la frecuencia esperada

Tabla 72: Frecuencia Esperada

Carga Transportadaen Tm

Parroquias Semanal Mensual
Penipe 11,62 14,46
La Candelaria 9,24 11,50
Matus 11,24 13,99
Bayushig 9,89 12,31
El Altar 15,80 19,66
Puela 7,70 9,58
Bilbao 1,87 2,33
Total: 67 84

Fuente: Tabla 71
Elaborado por: Moénica Pérez

Célculo del Chi Cuadrado

Obtenida la tabla de la frecuencia esperada se calcula el chi cuadrado (x?):

(fol_fe1)2+ (foz_fez)2+(f03_fe3)2+“ (fo, — fen)?

2 =
X Fer fes fes T fen

O (fo; — fe)?
D S
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Tabla 73: Chi Cuadrado Calculado

Parroquias Carga Fo Fe M
Transportada fe;
Peni Semanal 10 11,62 0,23
enipe Mensual 1625 14,46 0,22
La Semanal 4,1 9,24 2,86
Candelaria Mensual 16,64 11,50 2,30
Matus Semanal 11,36 11,24 0,00
Mensual 13,87 13,99 0,00
Bayushig Semanal 17,185 9,89 5,38
Mensual 5,02 12,31 4,32
Semanal 14,145 15,80 0,17
El Altar Mensual 2131 19,66 0,14
Puela Semanal 8,185 7,70 0,03
Mensual 9,1 9,58 0,02
Bilbao Semanal 2,55 1,87 0,25
Mensual 1,65 2,33 0,20
X2 16,11

Fuente: Tabla 71, 72
Elaborado por: Ménica Pérez

Donde: Chi-cuadrada = 16,11; GL = 6; Valor p = 0,001

Xobs > Xealc
16,11 > 12,592 — Rechaza Ho
valorp > a
0,001 < 0,05 - Rechaza Ho
16,11 > 12,592 — Acepta H;

Por lo tanto la hipdtesis planteada en la investigacién es Aceptada ya que el valor

observado es mayor al valor calculado.

6. Conclusién

Estadistica: Se rechaza Ho debido a que el estadistico de prueba esta dentro de la zona de
rechazo, por lo tanto la demanda existente en las parroquias del canton Penipe permite la
factibilidad del estudio. El andlisis establecido verifica la factibilidad del transporte
comercial de carga liviana, pues debido a la demanda existente, este servicio de transporte

seré de gran beneficio para el cantdn.
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

41. TITULO

ESTUDIO DE NECESIDAD DE TRANSPORTE COMERCIAL EN LA MODALIDAD
DE CARGA LIVIANA DEL CANTON PENIPE, PROVINCIA DE CHIMBORAZO,
PERIODO 2016 - 2018.

4.2. PRESENTACION

El presente estudio de necesidad de transporte comercial en la modalidad de carga liviana
es un aporte indispensable para los habitantes del cantdn Penipe, ya que este estudio busca
satisfacer la necesidad del servicio de transporte en esta modalidad siendo un medio de
transporte adecuado, seguro y confiable que garantice el traslado de los bienes,

incrementando asi la economia del canton.

4.3. INTRODUCCION

El transporte comercial de carga liviana es un medio importante para el traslado de bienes
de un lugar a otro, debido a que se debe recorrer largas distancias que para ello
necesariamente se requiere de un medio adecuado para su movimiento. Siendo asi un
transporte fundamental para el ser humano ya que ayuda a mejorar la economia personal

y el desarrollo del cantén.

El desarrollo del presente estudio se ha realizado por dos etapas, con el fin de hacer un
analisis de cada etapa, siendo esta la etapa 1 y la etapa 2, tratando asi de dar un mejor

entendimiento de cémo esta estructurado el estudio.
La etapa 1 consta de los antecedentes del estudio y de la situacién actual del cantdn

Penipe, habiendo realizado en base a la investigacion de campo, conociendo asi de

forma real la situacion que estan viviendo los habitantes del cantéon.
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La etapa 2 consiste en el analisis técnico que se propone, encontrandose dentro de ello la
oferta existente, la identificacion de la demanda, y en base a ello obteniendo la demanda

insatisfecha y dimensionando la flota de acuerdo a sus necesidades.

Dentro de la misma etapa se encuentra la propuesta de habilitacion vehicular, la cual
consta del informe de factibilidad, los requisitos de la constitucién juridica, los requisitos
de la concesion de permiso de operacion y finalizando con las especificaciones técnicas
emitidas por la Agencia Nacional de Transito para esta modalidad.

4.4, DESCRIPCION GEOGRAFICA DEL CANTON

Penipe es un canton perteneciente a la provincia de Chimborazo, ubicada en el noreste de
la provincia a una distancia de 22 km del canton Riobamba, posee una superficie de
36.658,39 hectareas. Actualmente cuenta con 7 parroquias siendo: Penipe, La Candelaria,

Matus, Bayushig, Puela, El Altar y Bilbao.
Los limites del canton son:

¢ Norte: Con los cantones San Pedro de Pelileo y Bafios de Agua Santa.
e Sur: Con los cantones Riobamba y Pablo Sexto
e Este: Con el canton Palora

e QOeste: Con el Rio Chambo

45. CONTENIDO DE LA PROPUESTA

45.1. Antecedentes del estudio

La organizacién del servicio de transporte comercial de carga liviana en una operadora
de transportes, se efectuard en funcion de los documentos existentes como son: la
resolucion 566, referente a la transferencia de competencias de transito del GADM del
canton Penipe, al Plan de Desarrollo y de Ordenamiento Territorial del canton, Plan de
Movilidad 2016, a la normativa Legal como es la Ley Organica de Transporte Terrestre
Trénsito y Seguridad Vial y su reglamento, y de acuerdo a la necesidad del servicio de

transporte en la modalidad de carga liviana existente.
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4.5.2. Situacion Actual

Mediante la observacion directa y la investigacién de campo se ha evidenciado que los
habitantes del canton hacen uso de la camioneta en un 3% ante todos los medios de
transporte utilizados en el canton, utilizando para el comercio en un 46% debido a que
salen a realizar sus actividades econdmicas en el mismo cantén o en una zona externa,
seguido se encuentra la produccion con el 37%, siendo esta para el transporte de abonos,

semillas y los mismos productos.

Los viajes de destino se lo realizan en mayor cantidad hacia una zona externa y dentro de
la misma zona de origen, teniendo una cantidad baja de viajes hacia otras zonas del

canton. Asi lo podemos observar en la matriz Origen - Destino

Tabla 74: Matriz Origen — Destino, Método Observado

Matriz Origen — Destino
oD z1 Zz2 z3 z4 Z5 Z6 Z7 Z8 Total
Z1 16 5 6 7 5 6 2 45 92

Z2 2 9 0 1 1 0 0 12 25
Z3 7 0 15 3 2 3 0 19 49
Z4 12 0 1 13 3 3 0 21 53
Z5 7 1 4 4 22 3 1 19 61
Z6 3 1 1 2 2 12 0 11 32
Z7 0 0 0 0 1 4 6 11
Z8 18 0 4 4 6 0 0 32
Total 65 16 31 34 42 27 7 133 355

Fuente: Encuestas
Elaborado por: Monica Pérez

La mayor cantidad de viajes se lo realizan semanalmente en un 50%, transportando 75.71

toneladas a nivel del canton.

Los habitantes del cantdn califican al servicio informal existente como regular en un 42%,
por ser la mayoria de camionetas inadecuadas para su servicio y ademas de ello
encontrandose con la dificultad de acceder al servicio en un 66% por la existencia de
pocas camionetas que realicen fletes, requiriendo de manera inmediata un mejor servicio

de carga liviana.
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4.5.3. Andlisis Técnico

Dentro del andlisis técnico se analiza la oferta y la demanda existente, determinando la
demanda insatisfecha y dimensionando la flota de cada parroquia del canton Penipe.

453.1. Oferta

En el canton Penipe no existe una oferta de servicio de carga liviana constituida
legalmente, sabiendo que en el canton la actividad que prevalece es el sector primario.
Pero en base a la necesidad se ve la existencia de una oferta de servicio informal que en
la actualidad se encuentra brindando el servicio de transporte de carga liviana. Es por ello
que se hace uso de la oferta informal de cada parroquia para determinar la capacidad de
servicio y en si la demanda insatisfecha existente, culminando con el dimensionamiento

de la flota.
Para determinar la capacidad de servicio se utiliza la siguiente formula:
CS = #Veh x #C * Cap.Veh xTO
Doénde: CS = Capacidad de Servicio
#Veh = Numero de Vehiculo
#C = NUumero de Carreras

Cap. Veh = Capacidad del Vehiculo
TO = Tasa de Ocupacion
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Tabla 75: Oferta de Servicio Penipe

Comunidad N° N° Cap. Tasade Capacidad Oferta
Veh Carreras Veh Ocupacion  Servicio .
servicio
Centro
2 0,75 35% 0,53
Cantonal
Gavifa 1 6 0,75 50% 2,2
y ° > 79Tm
Nabuzo 1 3 1 50% 1,50
1 3 1 50% 1,50
Shamanga 1 4 1 70% 2
Promedio 3,6 0.51
Fuente: Investigacién de Campo
Elaborado por: Moénica Pérez
Tabla 76: Oferta de Servicio - La Candelaria
Comunidad N° N° Cap. Tasade  Capacidad Oferta
Veh Carreras Veh Ocupacién  Servicio -
servicio
Releche 1 2 15 75% 2,25 2,25Tm
Promedio 2 0.75
Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Monica Pérez
Tabla 77: Oferta de Servicio - Matus
Comunidad N° N° Cap. Tasade Capacidad Oferta
Veh Carreras Veh Ocupacion  Servicio -
servicio
Centro 1 2 1 75% 1,5
Parroquial 1 3 1,5 50% 2,25
. 7,95Tm
Calshi 1 2 2 60% 2,4
Matus Alto 1 3 1 60% 1,8
Promedio 2.5 0.61

Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Moénica Pérez
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Tabla 78: Oferta de Servicio - Bayushig

Comunidad N° N° Cap. Tasade Capacidad Oferta
Veh Carreras Veh Ocupacion  Servicio .
servicio
Centro 1 8 0,75 65% 3,90
Parroquial 1 4 1 50% 2 9,28Tm
Naguantus 1 3 1,5 75% 3,38
Promedio 5 0.63
Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Moénica Pérez
Tabla 79: Oferta de Servicio - El Altar
Comunidad N° N° Cap. Tasade Capacidad Oferta
Veh Carreras Veh Ocupacion  Servicio ..
servicio
Ayanquil 1 2 0,75 75% 1,13
Ganshi 1 1 40% 1,20
Pachanillay 1 4 1,5 50% 3 7,79
Palictahua 1 2 1 50% 1 m
Utunag 1 3 1 65% 1,46
Promedio 2.8 0.56
Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Moénica Pérez
Tabla 80: Oferta de Servicio - Puela
Comunidad N° N° Cap. Tasade Capacidad Oferta
Veh Carreras Veh Ocupacion  Servicio .
servicio
El
4 1 5% 3 3Tm
Manzano
Promedio 4 0.75

Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Moénica Pérez
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Tabla 81: Oferta de Servicio - Bilbao

Comunidad N° N° Cap. Tasade Capacidad Oferta

Veh Carreras Veh Ocupacion  Servicio de
servicio
Centro 1 3 2 75% 3 3Tm
Parroquial
Promedio 3 0.75

Fuente: Investigacién de Campo
Elaborado por: Monica Pérez

45.3.2. Demanda

La demanda de servicio es la cantidad de carga transportada que es obtenida de las
encuestas aplicadas a los habitantes del canton, la demanda esta determinada en unidades
de kilogramos y transformada a toneladas debido a que se debe trabajar en una sola
unidad.

Tabla 82: Demanda del Servicio

Parroquia Tm
Penipe 9.835
La Candelaria 4.100
Matus 11.360
Bayushig 17.185
El Altar 14.145
Puela 8.185
Bilbao 2.550

Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: Ménica Pérez

Para el célculo de la demanda insatisfecha se hace uso de la demanda calculada y la oferta

existente aplicando la siguiente formula:

DI=D-0

Donde: DI = Demanda Insatisfecha

D = Demanda
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O = Oferta

La cual realizando la operacion se tiene:

DI. Penipe = 983Tm-7.9Tm DI. Bayushig = 17.18 Tm-8,97 Tm
DlI. Penipe = 1.96 Tm DlI. Bayushig = 9.28Tm

Dl. Candelaria = 410 Tm - 225 ™m Dl. El_Altar = 14.14 Tm - 7,79 ™m
DI. candelaria = 1.85 Tm DlI. El_Altar = 6,36 Tm

Dl. Matus = 11.36 tm '7,95 tm Dl. Puela = 818 Tm—-3Tm

DlI. Matus = 341 Tm DI. Puela = 5.18 Tm

DI. Bibac =2.55Tm -3 Tm
DI. Bilbac =-0,45Tm

Teniendo como resumen la siguiente tabla:

Tabla 83: Demanda Insatisfecha

Parroquia Demanda Oferta Demanda
9 (Tm). (Tm)  Insatisfecha(Tm)

La Candelaria 4.100 2,25 1.85
Matus 11.36 7,95 341
Bayushig 17.18 8,97 9.28
El Altar 14.14 7,79 6,36
Puela 8.18 3 5.18
Bilbao 2.55 3 -0,45

Fuente: Investigacién de Campo
Elaborado por: La Ménica Pérez

La parroquia Bilbao tiene una demanda insatisfecha negativa, debido a que la parroquia
tiene un numero de poblacién menor que las demas parroquias y en si una cantidad baja
de carga a transportar, satisfaciéndose con los medios de transporte existentes en su

parroquia.
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45.3.3.

Dimensionamiento de flota

Una vez identificado la demanda insatisfecha por parroquias, se procede a realizar el

dimensionamiento de flota por parroquias, utilizando la formula establecida en la

metodologia de transporte comercial en la modalidad de carga liviana emitida por la

Agencia Nacional de Transito.

#Unid =

Donde:

DI = Demanda Insatisfecha

DI

TO.PCarreras

#Unidades = NUmero de Unidades

TO = Promedio Tasa de Ocupacion

PCarreras = Promedio de Carreras

Realizando la siguiente operacion de cada parroquia se tiene:

' 1.96 Tm
#Unidpenipe = 0.51Tm * 3,6
#Unidpenipe = 1

' 1.85 Tm
#Unidcandelaria = 0.75Tm * 2

#Unidcandetaria = 1

3.41 Tm
0.61Tm * 2,5

#UnidMatus = 2

#UnidMatus =

9.28 Tm
0.63Tm * 5

#UnidBayuShig =2

#UnidBayushig =

. 6.36 Tm
#Unidg; aieaqr = 0.56Tm * 2.8
#Unidg; a1p0r = 4

. 5.18 Tm
#Unidpyerq = 0.75Tm * 4

#Unidpyery = 2

Una vez determinada el nimero de unidades de cada parroquia se tiene la tabla resumen,

siendo la siguiente:
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Tabla 84: Dimensionamiento de Flota

. Promedio N°
Parroquia D.I - TO Carreras Unidades
Penipe 196 0.51 3,6 1
La
Candelaria 1.85 0.75 2 1
Matus 341 0.61 2.5 2
Bayushig  9.28 0.63 5 2
El Altar 6,36 0,56 2,8 4
Puela 5.18 0,75 4 2
Total: 12

Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: La Ménica Pérez

Una vez dimensionado la flota se tiene un total de 12 unidades para el servicio del
transporte comercial de carga liviana, la cual estan distribuidas en las parroquias del

cantdn a excepcion de la parroquia Bilbao.

Tabla 85: Unidades de Transporte

Parroquia N° Unidades
Penipe 1
La Candelaria 1
Matus 2
Bayushig 2
El Altar 4
Puela 2
Total: 12

Fuente: Investigacion de Campo
Elaborado por: La Mdnica Pérez

En la parroguia Bilbao como se menciond anteriormente no tiene una demanda
insatisfecha positiva, lo que evita el dimensionamiento de flota, ya que la parroquia tiene

un numero bajo de habitantes, disminuyendo asi el uso del transporte en camionetas.
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4.5.4. Propuesta de Habilitacion Vehicular

La Habilitacion vehicular consiste en el acto administrativo por medio del cual el
organismo nacional competente califica como apto a un medio de transporte para efectuar
su operacion. Para la habilitacion vehicular se debe cumplir con los procesos que se

detallan a continuacion:

454.1. Informe de Factibilidad.

Los requisitos para la presentacion del informe de factibilidad, previo a la constitucién
juridica deberan ser presentados conjuntamente con el la solicitud de informe de
factibilidad (Anexo 5).

1. Requisitos

a) Solicitud escrita en formato disefiado por la Agencia Nacional de Transito.

b) Minuta que contenga el proyecto de estatuto que en su objeto social claramente defina
la actividad del servicio de transporte comercial de carga liviana.

c) Noémina de los futuros socios cooperativistas, participes de compafiia limitada o
accionistas de compafiia andnima, respectivamente, con sus firmas y rubricas,
numeros de cedula de identidad y certificado de votacion, adjuntando copia a color
de estos documentos.

d) Reserva de la denominacion o razén social emitida por la Superintendencia de
Compaifiias, si se trata de comparfiia de caracter mercantil, vigente a la fecha de

presentacion.

El informe de factibilidad emitido por la Unidad de Trénsito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial del cantdn Penipe, debera continuar su tramite en la Superintendencia de
Compaiiias; dicho informe de factibilidad debera ser registrado en la Agencia Nacional

de Transito en un plazo de 30 dias.
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45.4.2. Constitucion Juridica

Es un documento mediante el cual se otorga el informe previo de constitucion juridica,

paso primordial para la obtencion del permiso de operacion, para ello se debe cumplir con

los siguientes requisitos que seran presentados conjuntamente con el formulario de

constitucion juridica. (Anexo 6)

1.

a)
b)

c)
d)

Requisitos

Borrador de Minuta o Estatutos reformados

Copias legibles de documentos personales: Cédula de ciudadania, papeleta de
votacion actualizada, licencia de los socios o accionistas.

Certificado de Reserva de nombre en Superintendencia de Compafiias, vigente.
Copia: Acta de la Junta General de Socios en la que se designa al Presidente, Gerente
y Secretario de la compafia. (puede ser provisional), cédula de identidad del
Representante legal (legibles y a color).

Historia laboral del IESS (puede ser copia simple generada a través de pagina del
IESS), Certificado emitido por la Comandancia General de Policia, Comandancia
General de las Fuerzas Armadas y CTE, de no ser miembro de la fuerza publica en
servicio activo de los socios propuestos, 0 ha dejado de serlo hace 2 afios 0 mas.
Listado de Parque automotor propuesto para prestar el servicio, a través de proformas
que incluyan especificaciones técnicas de las unidades, que, en caso de ser aprobada
la solicitud, prestarian el servicio. En caso de ser vehiculos de segunda mano, deberan
incluirse las especificaciones ya sea a través de un certificado de la casa comercial

responsable de la marca, o copia de factura del duefio original.

45.43. Concesion de Permiso de Operacion

La Concesidn del permiso de operacion es un documento mediante el cual se faculta a la

operacion a una organizacion de transporte. Para ello se debe cumplir con los siguientes

requisitos los cuales deben ser presentados con el formulario de Concesion del permiso

de operacion. (Anexo 7)
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1.

a)

b)

d)

e)

Requisitos

No6mina de los socios o accionistas donde consten los nombres y apellidos completos,
namero de cédula y tipo de licencia.

Certificado de cada socio de no ser miembro de la fuerza pablica en servicio activo,
vigilantes, autoridades o empleados civiles que trabajen en los organismos
relacionados con el transito y el transporte terrestre; este requisito aplica en caso de
existir socios que no hayan participado en el proceso de constitucion juridica.
Matricula o copia del contrato de compra venta notariado y registrado (en caso de
existir) certificado de revision vehicular, factura de la casa comercial en caso de
vehiculos nuevos, proforma del vehiculo; o, la constatacion emitida por la Direccion
de Regulacion de la ANT para vehiculos iguales o menores al 2010, de conformidad
con la Resolucion No. 111-DIR-2014-ANT y sus modificatorias, o la resolucion que
estuviere vigente.

Nomina de los socios otorgada por el secretario de la Cooperativa (en el caso de
Cooperativas) o, por la Superintendencia de Compafiias (en caso de Compafiias);
Nombramiento registrado en la Superintendencia de Compafiias y en el Registro
Mercantil o Registro de la Propiedad segun el caso (para Compariias) o Registro de
Directivas de Organizaciones de la Economia Popular y Solidaria (para
Cooperativas).

Comprobante de pago del costo de servicio.

Nota: No adeudar en la ANT /CTE / CFN
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45.4.4. Especificaciones Técnicas

1. Clasificacion de los vehiculos a ser utilizados

Tabla 86: Clasificacion de los vehiculos a ser utilizados en esta modalidad

Tipo

Camioneta

Cabina Sencilla

| .\
£ = 0y
E_/7m\\_ 1 /a\h

Camién Liviano

|

=0 0

N° de Plazas

incluido el

Conductor

Caracteristicas

En su parte posterior tiene una zona de carga
descubierta con una puerta posterior para poder
cargar y descargar objetos, con un peso bruto
vehicular de hasta 3500 kg.

La zona de carga puede ser carroceria metélica o
de madera cubierta o descubierta sin sobrepasar
las dimensiones establecidas.

En su parte posterior tiene una zona de carga con
una puerta posterior para poder cargar y descargar
objetos, con una capacidad de carga de hasta 3500
kg, y longitud méxima de 6 m.

La zona de carga puede ser carroceria metélica o
de madera cubierta o descubierta sin sobrepasar

las dimensiones establecidas.

Fuente: Anexo Técnico de aplicacién para los vehiculos que prestan servicio de carga liviana.

2. Vida Util de los vehiculos de transporte comercial en la modalidad de carga

liviana.

Los vehiculos que presten el servicio de transporte de carga liviana deben cumplir

con el cuadro de vida Util establecido.
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3.

Tabla 87: Vida Util del transporte de carga liviana

Modalidad de Vida Util
Clase de Vehiculo
Transporte (AR0s)

Camioneta de cabina sencilla
. . 15
Comercial de carga liviana Camion Liviano

Fuente: Agencia Nacional de Transito

Requisitos

3.1.Requisitos Especificos

a)

b)

d)

Requisitos minimos de seguridad. Los vehiculos deben cumplir con el Reglamento
Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 “Elementos Minimos de Seguridad en vehiculos
automotores”.

El nimero de personas transportadas no podrd ser superior al de las plazas
autorizadas, no se podra transportar personas en los espacios destinados a la carga,
cualquiera que sea la clase del vehiculo.

Los vehiculos autorizados deberan estar provistos de una proteccion entre el
habitaculo o cabina y la zona de carga, de manera que la carga transportada no
provoque dafios en caso de ser proyectada. Se prohibe el transporte de mercancias
peligrosas en esta modalidad de servicio.

En ningln caso, la longitud, anchura y altura de los vehiculos ni su area de carga
podran diferir de las condiciones originales de disefio y caracteristicas técnicas
recomendadas por el fabricante.

La carroceria de la zona de carga que se acople a la camioneta o camién ligero, no
debe sobrepasar las dimensiones definidas en el anexo Il ni las dimensiones de su
bastidor.

Todo vehiculo nuevo sea de fabricacion nacional o importado, debera cumplir con el

proceso de homologacion establecido en el reglamento general de homologacion.
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3.2.Condiciones de la carga

a) La carga no podrd exceder los pesos maximos que las caracteristicas técnicas del

vehiculo permitan y debera estar dispuesta y asegurada de manera que evite todo

riesgo de caida desde el vehiculo.

b) La carga transportada, asi como los accesorios que se utilicen para su

acondicionamiento o proteccién, deben estar dispuestos y sujetos de tal forma que no

puedan:

Aurrastrarse, caer o desplazarse de manera peligrosa.

Comprometer la estabilidad del vehiculo.

Producir ruido, polvo u otras molestias que puedan ser evitadas.

Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sefializacién luminosa, las placas o
distintivos obligatorios.

Obstruir el campo de vision del conductor hacia la carretera.

c) La carga no sobresaldra de la proyeccion en planta del vehiculo, salvo en los casos y

condiciones detalladas a continuacion:

Para cargas indivisibles, siempre y cuando se cumplan las condiciones
establecidas para su disposicion y sujecion, podrén sobresalir de la proyeccién en
planta del vehiculo hasta un metro de la longitud del vehiculo en su extremo
posterior y hacia delante no sobrepasar un metro del extremo del parabrisas, como
lo indica el anexo Il, lamina N° 1.

Cuando la carga sobresalga de la proyeccion en planta del vehiculo, siempre
dentro de los limites permitidos, se deberdn adoptar todas las precauciones
convenientes para evitar dafios o condiciones de peligro a los demas usuarios de

la via, la carga que sobresalga por detras del vehiculo debera ser sefializada.

3.3.Elementos de seguridad activa

a) Sistema de iluminacion y visibilidad: los dispositivos de alumbrado, iluminacién,

dispositivos de vision indirecta y sefializacion deberan cumplir con lo establecido la

Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 1155 Vehiculos automotores. Dispositivos

para mantener o mejorar la visibilidad.
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b)

d)

e No esta permitida tanto en el exterior como en el interior la incorporacion de
luces adicionales de otros colores, luces de neodn, de funcionamiento
intermitente o con flash.

e El vehiculo debera disponer de laminas retroreflectivas dispuestas a lo largo
del vehiculo como lo indica los anexos 1,11 y 11I.

Avisador acustico: Sera el original del vehiculo y se prohibe el cambio por otro
avisador acustico de mayor nivel de ruido que los permitidos por las normas
ambientales o las Normas Técnicas Ecuatorianas NTE INEN vigentes. Se prohibe el
uso de bocinas de aire.

Frenos: Deben disponer al menos de dos sistemas de frenos de accion independientes
uno del otro (servicio y estacionamiento) y por lo menos uno de estos debe accionar
sobre todas las ruedas del vehiculo y debe cumplir con los requisitos establecidos en
las Normas Técnicas Ecuatorianas NTE INEN vigentes.

Suspensién: Los vehiculos automotores deben disponer de un sistema de suspension
en todos sus ejes o ruedas, respetando los disefios originales del fabricante.
Direccion: Los vehiculos automotores deben disponer de un sistema de direccion,
respetando los disefios originales del fabricante.

Neumaticos: deben cumplir con lo establecido en el Reglamento Técnico Ecuatoriano
RTE INEN 011.

3.4.Elementos de seguridad Pasiva

a)

b)

d)

Vidrios de Seguridad: Los vidrios de fabricacion nacional deben cumplir con lo
determinado en la NTE INEN 1669 vigente. Los vidrios importados deben cumplir
con normativas internacionales equivalentes y reconocidas por el INEN.

Parabrisas y Luneta: Deben cumplir con los requisitos establecidos en la NTE INEN
1 669 vigente. Los vidrios importados deben cumplir con normativas internacionales
equivalentes y reconocidas por el INEN.

Cinturones de seguridad: Todos los asientos deben disponer de cinturones de
seguridad de acuerdo a lo dispuesto en el reglamento RTE INEN 034.

Parachoques: Debe disponer de parachoques frontal y posterior. No deben sobresalir
de la carroceria en mas de 300mm y deben asegurar la absorcidn de impactos.

Se prohibe el uso de elementos de defensa adicionales que sobresalgan de la carroceria

y que puedan comprometer la seguridad de los demas usuarios de la via.
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3.5.Equipo de Emergencia

Extintor de polvo quimico seco del tipo recargable con el indicador de carga en rango
dptimo de trabajo y dentro del periodo de vigencia. Debe estar ubicado y sujeto
correctamente adecuadamente en el interior del vehiculo.

Botiquin de primeros auxilios.

Gata Hidréaulica.

Llanta de emergencia con una profundidad de cavidad de la banda de rodadura
minimo 1,6 mm.

Llave de ruedas.

Triangulos de seguridad: Dos triangulos equilateros, metélicos o plasticos vacios
interiormente con franjas perimetrales de 5 cm de ancho y una longitud de 50 cm por
lado, las franjas del triangulo deberan ser de color rojo reflectivo.

Estos requerimientos se definen en el Reglamento General para la Aplicacion de la
Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

3.6.Configuracion externa e interna

a)

b)

Color: Blanco en su totalidad con una franja lateral de color verde donde se registre
el nombre de la operadora, como lo indica los anexos I, 11 'Y 11I.

Rotulacion: Todos los rétulos sean externos como internos de cualquier indole deben
estar escritos de forma clara y concisa en letras mayusculas y en idioma espafiol.

Los adhesivos que contienen el nimero de habilitacién del organismo competente
correspondiente se colocaran centrados y visibles en las puertas delanteras como lo
indica los anexos.

No esta permitida la colocacion de sellos y adhesivos adicionales sobre la carroceria,
parabrisas, ventanas y pantallas protectoras de las luces del vehiculo.

No estd autorizada la colocacion de numeros adicionales al de la habilitacion y
numero de la organizacion.

Las placas de matricula del vehiculo deberan estar correctamente sujetas y visibles
desde el exterior del vehiculo. No estan permitidos marcos ni elementos que dificulten

la visibilidad de la identificacion de las placas.
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g) El rotulo de identificacion de la placa deberd ir colocada en el techo del vehiculo,

segun las especificaciones del esquema de los anexos I, 11 Y I11.

3.7.Aditamentos y accesorios adicionales.

a) Se prohibe la modificacion de cualquier componente del vehiculo que altere las
especificaciones de fabrica del vehiculo.

b) No se permite por ningun motivo piezas o aditamentos adicionales que atenten
contra la seguridad activa y pasiva del vehiculo o transelntes, tales como: alerones,
tumba — burros, ganchos, tomas de aire en el capot, dispositivos tunning, etc.

c) En caso de disponer de una antena adicional para comunicacién por radio, ésta
debera estar instalada adecuadamente en el vehiculo por razones sobre todo de

seguridad.

3.8.Disposicion de rétulos de identificacion y sefializacion

Gréfico 68: Camidn Liviano

Protector entre el
habitaculo y la zona
de carga

NOMBRE DE LA OPERADORA D —
Ubicacion: Franja de identificacion = S
Tipo de Letra:Arial

Tamafio de letra:30mm

Color: Blanco

Fuente: Anexo Técnico — ANT
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Grafico 69: Camioneta Simple - Zona Delantera

UBICACION:

CINTA RETROREFLECTIVA:
Autoadhesiva
retroreflectiva alternada
roja - blanca de S0mm de altor y 150
mm cada’intervalo de color

Externos delanteros parte inferior

Fuente: Anexo Técnico — ANT

Grafico 70: Camioneta Simple - Zona Trasera

CINTA RETROREFLECTIVA:
Autoadhesiva

retroreflectiva atternada

roja - blanca de S0mm de alter y 150
mm cada intervalo de color.
UBICACION:

Extremos posteriores parte inferior

Fuente: Anexo Técnico -ANT

Gréfico 71: Camioneta Simple - Zona Lateral

Protector entre el
/ habitaculo y la zona
/ de carga
//
A i NUMERO DE IDENTIFICACION Y
;!::\I;:CADDE IDENTIFICACION DE_.\ ‘f" —= REGISTBO LATERAL
Pt \ ‘ \ Ubicacin: Puertas deanteras
Atura de franja 150mm \ | ( \\-n\ Tamafo: 300_"200 i
NGMERO DE TELEFONO DE LA ——_£ e =1 | ‘-~ Tipo de letra: Arial
OPERADORA pon ~——~ \ | [= -
Tamafio de letra:30 mm '/ NS Yy WY
Tipo de letra:Arial —-—— - —_——— a
Color:Negro / [/ ‘A\!,A ! ——— | NOMBRE creRiooRs ||| \ =
< ] pucig - A—t | mom g
CINTA RETROREFLECTIVA: L/ A \d L) 4
Autoadhesiva o |
retroreflectiva alternada

roja - blanca de S0mm de attor y
150 mm cada intervalo de color
UBICACION:

Extremos laterales posteriores

NOMBRE DE LA OPERADORA =
Ubicacion: Parte Interior de Ia puerta.
Tipo de letra:Arial

Tamafio de Letra:30 mm

Color: Negro

Fuente: Anexo Técnico - ANT
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Grafico 72: Camioneta simple - Zona Superior

—— PLACA DE IDENTIFICACION
VEHICULAR

€covad-

Fuente: Anexo Técnico - ANT

Tabla 88: Especificaciones del rétulo de identificacion

Especificaciones del rétulo de identificacion

Rotulo de identificacién: Dimensiones

Contenido: NuUmero de Placa
Tipo de letra:  Arial

Color de letra: Negro | P BAO 1 23

Ubicacion: Sobre el techo de la cabina

Fuente: Anexo Técnico - ANT

3.9.Disposicion y condiciones de la carga

Gréfico 73: Disposicion y condiciones de la carga - Camién Liviano

Fuente: Anexo Técnico - ANT
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Grafico 74: Disposiciones y condiciones de la carga — Camioneta simple
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Fuente: Anexo Técnico - ANT

Tabla 89: Dimensiones

DIMENSIONES
Parametro Definicion Dimensiones mm
H Altura Total
H1 Altura de cajon . H
Lc Longitud de carga 1000
Hf Ancho de franja 150
Lmax. Largo méaximo del camion 6000

Fuente: (Agencia Nacional de Trénsito, 2012)
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CONCLUSIONES

El estudio de investigacion desarrollado es viable debido a la existencia de una
demanda insatisfecha en el servicio de transporte comercial de carga liviana, pese a
la operacion de camionetas informales.

Se determina gue en el canton Penipe no existe una oferta legal que brinde el servicio
de transporte de carga liviana, por lo que se observa la operacién de camionetas
ilegales que al ser insuficientes no siempre se encuentran disponibles, afectando asi
al usuario y provocando pérdidas econdémicas, ademas no constan con las normas de
seguridad establecidas.

Se proponen los lineamientos de creacion de una operadora de transporte de carga
liviana con el fin de brindar un servicio de calidad, siendo comodo, seguro y accesible

para todos los usuarios que requieren de este medio.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a las autoridades de la Unidad de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial del cantdn Penipe hacer uso del presente estudio de necesidad, con el
propdsito de cubrir la demanda insatisfecha existente y asi satisfacer a la poblacion
del canton.

Dar a conocer a los miembros de la posible operadora de servicio de transporte de
carga liviana a crearse, las normas de seguridad con las cuales deben operar, las
especificaciones técnicas establecidas por la Agencia Nacional de Transito, mediante
charlas y capacitaciones garantizando asi un transporte de calidad.

Seguir los lineamientos de creacidn de una operadora de transportes de carga liviana,
ya que debido a las actividades que prevalecen en el cantdn es necesario e
indispensable su operacién, ademas de ello la Unidad de Tréansito mediante la
creacion de la operadora cumplird con la transferencia de competencias en Titulos

Habilitantes en esta modalidad de transporte.
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ANEXOS

Anexo 1: Encuesta aplicada a los habitantes del canton Penipe

WT—
Glusm:m N
TION
UNIDAD DE TRANSlTO, TRANSPORTE TERRESTRE Y SEGURIDAD VIAL
DEL CANTON PENIPE
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Encuestador: Sector de Encuesta:

Encuesta dirigida a los habitantes del canton Penipe con el objetivo de conocer el nivel

de necesidad de un transporte comercial de carga liviana.

N° Encuesta: Fecha: Parroquia:
1. Medio de | 2. Motivo de Uso 3. Origeny Destino
Transporte - .
que utiliza Origen Destino
Taxi Produccion Penipe Penipe
Bus Comercio El Altar El Altar
Particular Construccion Bayushig Bayushig
Camioneta Servicio Matus Matus
Camiodn Turismo Puela Puela
Liviano _ _
Otros La Candelaria La Candelaria
4. Frecuencia de | 5. Cantidad de | Bilbao Bilbao
Uso carga Transp.
Kilos | Quintales Otro Otro
Diario 6.Nivel de servicio 7. Dificultad de
Semanal acceso al
Mensual Buena Servicio
informal.
Anual Regular Si
8. Tipo de | Cabina Simple Mala No
Vehiculo bi bi
requerido Ca m? D_O €
Bus Publico

Elaborado por: Moénica Pérez
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Anexo 2: Entrevista

WI—
Glumum BN

UNIDAD DE TRANSITO, TRANSPORTE TERRESTRE Y SEGURIDAD VIAL
DEL CANTON PENIPE
ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Ficha de Resumen
Con el objetivo de satisfacer la necesidad de un transporte comercial de carga liviana en

el Canton Penipe.
1. ¢Cudl es su opinion sobre el transporte comercial de carga liviana en el Canton
Penipe?
2. ¢Qué medidas de solucion se deberian tomar para mejorar esta situacion?
3. Piensa Ud. que es necesario realizar un estudio para determinar la necesidad de
un servicio de transporte comercial de carga liviana en el Canton?
4. Que opina Ud. sobre la existencia de una operadora de servicio de transporte

comercial de carga liviana a un futuro a corto plazo en el Canton?
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Anexo 3: Formulario de encuesta a los ofertantes del servicio

UNIDAD DE TRANSITO, TRANSPORTE TERRESTRE Y SEGURIDAD VIAL DEL
CANTON PENIPE
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Oferea del Servico de Camionetas del cancém Penipe

N d Taza
. . = : - Crpacidad
Parroquis Comunidsd Vet Carreras | Cap. Veh d= Servids

dinrixz Ceupacitin

Cemine Caxfomal

Granviliay

Fanips

Cantro Pamoguiz]

La Ralacka

Camdslariz Taras

Cantro Pamoguiz]

Izt Calihi

Blasps Alo

Ciantro Parmagmizl

colayius

La Libartad
Bxyushiz

Naguamius

Saxta Vila

Cantro Parmogmial

Avemgal

Amnoocho

=

Sanszhi

El Alsar ?ﬂm']_la’:.'

Elaborado por: Monica Pérez
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Anexo 4: Procesamiento de Datos

Nivel de | Dificul Tipo de
Origen Maotivo de Uso Dexstino Frecuencia Cantidad transportada Servicio | tad de V¥ehiculo
c i =
3| 23] oo | 2 £ 5| 5 = = 5 Ed g
S 5B 25| BIE| gl|z|o|5|2] @ a| 5| 2| 5| 5 z 5 |23 S E[Ea| 2
BlEE| ZlEl2| x| =lE8[=|2|E] 2 5| El 5] 2| & £ = 2 |z =2 o|C&E 3|z E
Parroquias| & |G |8 | 22|56 |S|m| di=|2|5|E| & a|lal =| 2| & &8 = = |a|él=|=|= BElaa
= = B =
3| E| s| | 5| E[z| 2
=3 =| 31 =| 3l=| 3
N | O 4 L=3 4 =0 =4 (=3
1[Penipe 1 1 1 L] 1 1 1
2| Penipe 1 1 1 3 1 1 1
3| FPenipe 1 1 1 20 1 1 1
4| Penipe 1 1 2 1 1 1
6| Penipe 1 1 1 n 1 1 1
&|Penipe 1 1 1 200 0 0 1] 1] al ol o 1 1 1
7| Fenipe 1 1 1 2 1 1 1
5| Penipe 1 1 1 20 1 1 1
9| Penipe 1 1 1 n 1 1 1
10| Fenipe 1 1 1 2 1 1 1
1| Penipe 1 1 2 40 1 1 1
12| Penipe 1 1 2 3 1 1 1
13[Penipe [ 1 1 5] 1 [
14| Fenipe 1 1 1 0 1 1 1
15| Prenipe 1 1 1 n 1 1 1
16| Penipe 1 1 1 n 2 0 0 0 o o o 1 1 1
17| Fenipe 1 1 1 5 1 1 1
12| Penipe 1 1 2 o 1 1 1
19| Penipe 1 1 2 3 1 1 1
20[Penipe 1 1 3 n 0 1] 1] 2 0] o 1 1 1
21| Fenipe 1 1 3 8 1 1 1
22| Penipe 1 1 1 n 1 1 1
23[Penipe 1 1 2 n 1 1 1
24 [Penipe 1 1 1 3 1 1 1
25| Penipe 1 1 1 o 1 1 1
26| Penipe 1 1 1 n 1 1 1
27 [Penipe 1 1 1 5 1 1 1
28| Penipe 1 1 1 o 1 1 1
29| Penipe 1 1 1 ] 1 1 1
30| Penipe 1 1 2 n 1 1 1
3| Penipe 1 1 3 5 1 1 1
32| Penipe 1 1 1 o) o 1] Q Q o) o] of 1 1 1
33| esipe 1 1 1 20 1 1 1
34 pe [ [ [ 5 1 1 1
5[ Penipe 1 1 2 1 5 1 1 1
36 [ Penipe 1 1 1 1} 1 1 1
37 [Penipe 1 1 1 n 0 2 1] of of of 1 1 1
28[Penipe 1 1 2 0 1 1 1
33| Penipe 1 1 1 n o 1} 0 10 of of o 1 1 1
40 [ Penipe 1 1 1 20 1 1 1
4| Penipe 1 1 2 13 8 1 1 1
42 [Penipe 1 1 1 20 1 1 1
43[Penipe 1 1 1 0 1 1 1
44| Penipe 1 1 1 o 1 1 1
45| Penipe 1 1 1 L] 1 1 1
4E | Fenipe 1 1 1 20 1 1 1
47 [Penipe 1 1 1 o0 1 1 1
43 [ Penipe 1 1 2 30 1 1 1
43[Fenipe 1 1 2 o) o 1} 1] o] wof of o 1 1 1
&0 [ Penipe 1 1 1 g 1 1 1
51| Penipe 1 1 1 50 1 1 1
52| Fenipe 1 1 1 18 1 1 1
53| Penipe 1 1 1 0 1 1 1
54 [ Penipe 1 1 2 0 1 1 1
55 [ Fenipe 1 1 1 o 1 1 1
56 [ Penipe 1 1 1 i 1 1 1
57 [ Penipe 1 1 1 0 1 1 1
68| Penipe 1 1 2 L] 1 1
53| Penipe 1 1 1 I} 1 1 1
B[ Penipe 1 1 1 1} 1 1
E1| Fenipe 1 1 1 26 1 1 1
62| Penipe 1 1 2 30 1 1 1
B3| Penipe 1 1 2 20 1 1 1
E4| Penipe 1 1 Z 30 1 1 1
EB[Penipe 1 1 1 4 1 1 1
BE [ Penipe 1 1 1 20 1 1 1
&7 [Penipe 1 1 1 0 1 1
E2[Penipe 1 1 1 0 1 1 1
B3| Penipe 1 1 1 3 1 1 1
70| Fenipe 1 [ B 5] 1 1 [
71| Penipe 1 1 2 3 1 1 1
72 [Penipe 1 1 1 1} 1 1 1
73[Penipe 1 1 1 4 1 1 1
T4[Penipe 1 1 1 20 1 1 1
75 [ Penipe 1 1 1 L] 1 1 1
T& | Penipe 1 1 3 [} 1 1 1
7 pe 1 1 2 0 1 1 1
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Anexo 5: Mapa Base - Zonificacion Canton Penipe

ZONIFICACION DEL AREA DE ESTUDIO

— - e ———
- -
— -

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Penipe, 2016)
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Anexo 6: Lista de Homologacion Vehicular para el transporte de carga liviana

Agencia DIRECCION DE REGULACION DE TRANSPORTE TERRESTRE,
Naclonal TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL i
e 1SN0

. W/ ./
HOMOLOGACION VEHICULAR

Resolucion No. 081-DIR-2015-ANT
Reglamento General de Homologacion Vehicular y Dispositives de Medicion, Control v Seguridad

Fecha: 03/ 06/ 2016

) nterprovincizl / bus turismo
SCEnia K410 B 42 44
volkswags 280 EQT a4 Bus interpravingial / bus turismo

HILUY DIESEL HILX x4 €D DIESEL CCT- 2.5 Lt diesel -TM 4x4. Doblz c=bina Cargas mia
HILLIX DIESEL HILLIX 432 CD DIESEL CET- 2.5 Lt diesel -Th 4x2 Doblz c=bina Carga mixta
HILLR DIESEL CET HILLX 432 CD NO AA DIESEL (CET — 2484 cr diesel -TM Doble =bina Carga mixta

HILLX DIESEL CCTHILUX 4%4 CD DIESEL CCT — 2404 oo diesel -TM 4x4 Doble c@bing Carga mixta
HILLIK DIESEL CFT HILUX 4%2 CD DIESELTM 2549 | CFT — 2484 cc diesel -TM &2 Doble china | Carga miaa
o DIESELTM 2.5
TOYOTA DEL TOYOTA HILLX DIESEL COTHILUK SRS C0 AR DIESELTM 25 | ooy 2aga oo diesel -Ta axa Doble cabinz | Carga mina
ECUADOR 5.A. a8

MNEW HILUX 2.4 DIESEL MNEW HILUX 2.4 I Carga it

4¥4 TM DIESEL 2393 cc Camio Doble cbina

HILUX GASOLINA HILUX 32 €D ETT - 2,71t gasoling- TM

Camiol Dioble cabing Carga mieta

HILUX GASOLINA

2 CSCHASIS EST-2. 71t gasolina-TM

Chasis cabinado | Cabina simple |  Garga liviana

HILUX GASOLINA EKT- 2,71t gasoling- Th

Czhina simple [ canga [wiana

HILUX GASOLINA

BST-2,7 Lt gasolina-TM 4xa Czhina simple [ canga [wiana

HILUX GASOLINA HILUX 4%4 CO BRT - 2.7 Lt gesolina - T x4 Doble cbina (Carge mixta

HILUX 2.7 GASOLINA HILLOC Th 422 €D 2694 cc gasolina T Camio

Doble czhing (CargE mima

HILUX 2.7 GASOLINA HILUX TM 4X2 €5 2694 cc gasoling TM Camion

Doble czhinz | Canga Lisiana

NEW HILUX5R 2.7

- o 2694 oz 23zaling T mi ol ins rea Mi
BASOLNA HILUX Th 434 CD 2694 co gasoling T Camione Doble cbing Carga Minta

MEW HILUX5R 2.7 - P . . .
HILLID ThA 4304 CS 2684 cr gasoling Th 4x4 Camione Doble czhing Carga Mixta

GASOUNA = & s 5

WINGLE 2.5 DIESEL WINGLE CS 4X2 SEMIFULL DIESEL 2.8 2,5 L diesel - Th - 4x2 Camianzsta Cabina simple | Canga liviana
WINGLE 2.5 DIESEL WINGLE CD 4x2 SEMIFULL DIESEL 2.5 2.8 Lt diesel - TM - 4x2 Camioneta Doble cbinz Cargs mixa
WINGLE 2.5 DIESEL WINGLE C5 4¥4 SEMIFULL DIESEL 2.8 2.5 Lt diesel - T - 4x4. Camioneta Cabina simple | Canga liviana
WINGLE 2.5 DIESEL WINGLE CD 4x4 FULL DIESEL 2.3 2.5 Lt diesel - T - x4 Camionsta Deble cbinz Cargs mina
iz %5_ Rz WINGLE CD DIESEL 2,8 FULL 4X4 2771 oc diesel — TR — x4 Camioneta Deble cabina Cargs mima

WINGLE CD DIESEL 2.8 . . _ .
— = WINGLE CD DIESEL 2.8 PULL 332 2771 oo diesel — T — 42 Camiongsta Doble c@bing (CArge minta
WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CD 4X2 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasolina T 4x2 Camionata Deble cbinz Cargs mieta

AMBACAR CIA. 3 . £

LTDA. ) X X . X
WINGLE 2.2 GASOUNA | WINGLE CD 4X2 SEMIFULL gasoling 2.2 2200 cc gasoling Th 4x2 Camioneta Deble cbinz Cargs mixca
GREATWALL | winGLE 27 GASOUNA | WINGLE CD 4%2 STD gasalina 2.2 2200 ot gasolina TM 4x2 camioneta | Doble cabing | Cargs mia
WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CS 4%2 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasoling TM 4x2 Camioneta Cabinz simple | Canga liviana
WINGLE 2.2 GASOUMA | WINGLE CS 42 SEMIFULL gasolina 2.2 2200 cc gasolina TM 4x2 Camioneta Czbina simple | Carga liviana
WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CS 4¥2 5TD gasclina 2.2 2200 cr gasolina TM 4x2 Camioneta Cabinz simple |  Canga liviana

WINGLE CD 432 FULL K K
o WINGLE CD FULL GAS T 2.4 42 2378 cc gasoline — Tha — 412 Camioneta Doble Cabina | Cargs mixta
A5
WINGLE 432 GfS FULL i !
- WINGLE 4X2 /S FULL GAS 2.4 2378 cr gasaline — Th —4xz Camioneta Cabina simple Pal'tlc%lllar !

GAS 2.4 Carga liviana
K2700 KZ700 CS BOX TM 2.7 X2 2. 7Ltdiesel - T - 4X2 Camio Cabinz simple | Carga liviana
AFKIASA. KA K2700 K2700 CD AC 2.7 4P X4 TM 2.7 Lt diesel - T - 4x4 Camio Czbina doble Cargs mixta
K3000 ¥3000 3,0Ltdiesel - T - 462 camidn Medianc | Cabina simy Carga livianz
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BT-50 5TD FL 2.2 CD TM 4X2 2200 cc gaseling — T -4x2 Camioneta Doble c=bina (Cargs minta
BT-50 2.2 L gasoling BT-50 5TD FL 2.2 C5TM 4%2 2200 cr gasoling — T -4x2 Camioneta C=bina simple | Carga livizna
BT-50 CH STD FL 2.2 C5 T 402 2200 cC gasolina —TM-4%2 | Chasiscabinado | Cabinasimplz | Carga liviana
5 2
BEELE EREFLI;E_LSCDAHW 2499 cc diesal — TR - 202 Camionsta Doble czhina Cargs mia
MARESA MAZDA
BT-50 2.5 diesel BTS0 T5X OUTDOCRAS CRD AC 2.5 CD - F— - I
44 TM DIESEL 2499 cc diessl — TR - 4X4. Camioneta Doble cbina Cargas mieta
BTSO5TD CRD FL 2.5 CD X4 TM . . . .
= e 2499 cc diessl — TR - 4X4. Camioneta Doble cbina Cargas mieta
BT-50 ACTIOM FL AC 2.6 CD 432 TM 2606 cc gasolina — T — 432 Camioneta Doble c=bina (Cargs minta
ET-50 2.6L gasoling BT-50 5TD FLAC 2.6 CD 4X4 TM 2606 cc gasoling — Th — x4 Camioneta Doble cbina Cargas mieta
ET-50 ACTIOM FL AC 2.6 CD 44 Th 2606 cc gasoling — Th — x4 Camioneta Doble cbina Cargas mieta
BT 50 5TD GAS FL 2.6 CD 4X2 TM 2606 cc gasoling — Th — 42 Camioneta Doble Cabing | Carga Mixtz
BT-50 5TD FL AC 2.6 C5 4¥4 TM 2605 cr gasoling — TM —4X4 Camioneta Cabina simple | Carga liviana
STRADA WORKING CS 1368 cr gasoling — TM —4X2 Camioneta Cabira Simple | Carga liviana
FIAT
STRADA WORKING CE 1368 cc gasoling — TM — 42 Camioneta Czbina Simple| Cargalivizna
LUW D-MAX 2 5L CHASIS DIESEL TM . . _—
DA Z5L e = Chasis cabinado | Cabina simp Carga liviznz
D-RAAX 2501 LUW D-MAX 2 5L DIESEL C5 T 4X2 ThA ax2 cabina simp Carga lvizna
D-RAAX 2501 DIMRX 2 50 DSL C5 Th 5TD DIESEL czhina si Ccarga lvizna
LU D-RAAX 241 CS Th 4X2 2325 oo gasoling -Th - Camiol Cabina simp Carga liviznza
LUV D-MAX 2 AL CD TH 4X2 ACTIVA cc gasoling -Th - Camioneta Doble cabing Cargs mieta
D-MAX Z.4L LUV D-MAX 2.4L C5 ThA 4X2 ACTIVA 2325 oo gasoling -Th - Camioneta Cabina simp Carga liviznza
D-BAAX Z.4L LUV D-RAX 2.4L HS CD Th EXTREM cc gasolina -Th Doble cbing Cargs mixta
D-BAAX Z.4L LUV D-MAX 2 4L COTM 452 CPTIMA 2325 cc gasoling -Th Doble cbing Cargs mixta
D-MMAX Z4L LUW D-MAX 2 4L TS TM 432 CRTIMA 2395 cr gasoling -TM Cahina si Carza liviana
D-MAX DOHC FULL AC 2.4 CD 44 Th 2405 cr gasolina — Th- 464 Camion Cabina Deble Carga Minta
D-MAX DOHC AC 2,4 C5 402 T 2405 ot gazoling — Thil— 22 Camioneta Czbina Simple| Cargz Livianz
C-AAK DOHC 2.4 CD 454 TM 2405 cc gasoling — TM —4x4 Camion Cabina Doble Carga Mixta
O-hax 4L D-MAX DOHC 2,4 CD 42 TM GAS 2405 cc gasolina —TM — 232 Ccamioneza Cabinz Doble |  Carga Mita
D-MAX DOHC AC 2.4 CD 4%2 TM 2405 cr gaseling — TM —4x2 Camionets Cabina Doble Carga Mixta
GEMERAL D-MAX DOHC 2,4 C5 %2 TM 2405 cc gasoling — T — 432 Camia Czbina Simple | Carga Livianz
CHEVROLET
MOTORS - o . - -
D-hAX DOHC 2.4 C5 Jx2 TM 2405 cc gaselina —TM — Camion Cabina Simple | Canga Liviana
D-8AAX 3.0 LUW D-hA&X 3.0L DIESEL CD ThA 432 29838 oo disssl - TR - 432 Camianeta Doble cabing Cargs mieta
O-MAAX 30U LUV D-MAX 3.0L DIESEL CD TM 232 2999 oo diezal - Th - 434 Doble czbinz | Cargz
C-MAAX 3.0L LU C-hAAX 3.0L DIESEL C5 Th 44 2099 oc diesal - T - 4X4 Cabina Carga Iin
D-MAX 30U DMAX 3.0L C5 4%3 T AG 2999 cc diesel - TM - 4X4 cabina simy Carga livi
D-BAAX 300 DRAAX 3.0LCD 4%2 TM 5TD 2900 oo diesal - Th - 4332 Doble cabing Carga mia
T-MAAX 30U DMAX 3.0L CO 4%4 TM 5TD 2598 oo diesal - Th - %4 Doble czbinz | Carge minta
D-RAAX 3.0 DRAAX 3.0L CD %4 T FULL 25999 oo dieszl - TH - 434 Doble cabina Carga mixta
D-RAAX V6 351 LUV D-RAX 351 V6 CD Th 4064 FULL 3.5 Lt dissel - TM - 4x4 Dobls cabinz | Carga miana
D-PAAK WE 3.5L LU D-BAA LWE CD T 4354 AC Doble cabing Cargs mixta
D-MAAX V6 3.5L LUV D-MAX 351 VE CD Th 4x2 3.5 Lt dissel - TM - 402 Dobls cabinz | Cargz mina
N3 3 3 ThA EWDS & 208 cr Easoling —T — Furgonets de -
300 M300 1.2 TM FWD CARGO 1206 cc gasolina —TM- Miniva Fares Farticulz
XEMON 222 2179 oc diesal - T - 332 Doble cbina “ZE::::I’:'E:
TATA MEMNON ——— =
XENON 434 2179 cc diesal - Th - 44 Doble cebing | ~o oo
particular
MAVARA [40] HNAVARA [DA0) CD T 432 25 L diesel — T — 432 Camioneta Cabinz doblz Carga mixta
2,41 gasaling — T — dx2 Camioneta Cabina simple |  Carga liviana
AUTOMOTORES - NP300 FRONTIER D22 CS T 4X2 g=seine > =
¥ ANEXOS c
SRR 2,4 L gasoling — Thi —4x2 Camioneta Cabinz doble Cargs mia
NP300 FRONTIER D22 €D TM 4X2
NP300 FRONTIER D22 CO T 434 2,41 gasoling — Thi —4x4 Cabinz doble Cargs mia
QUITO MOTORS FORD F-150 5L F-150 SUPER CREW 5.0L TA %4 4851cc gasoling — TA— 4%4 Cabing doble | Cargs mina
SACL _ F-150 LARIAT 5C ECOBOOST AC3.5 CO particulzr
F 150 MOTOCR ST T 3456 cc gascling —TA - 4x4 Cabina doble .
F-150¥LTSCAC3SCD 62 TA 3486 oo gescling —TA -202 Cabina doble
F 150 MOTOR TIVCT F- 1S0RCAC 3.5 CS 4¥4 TA 3496 co gesoling — TA — 44 Camionata Cabina si

na

F-1S0RCAC3ISCS4X2 TA

3486 cc gascli

&

TA—4x2

iCabina si

Particular f
na

Carga liv

F-150 REGULAR CAB 37LTA

37260 gasaling —TA - 402

Cabina si

Carga liviana

F-1503.7L F-150 REGULAR CAB 3.7LTA 4x4 37280c gasoling — TA — 404 Camioneta Cabina sit Carga lwiana
F-150' SUPER CREW 3.7L TA N2 37260c gasoling — TA — 42 Camioneta Czbinz doble (Cargz minta
RANGER RANGER CREW CAB ¥L5 2 51 TM &¢2 Z4BBcCga Cabina doble Cargs minta
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SCORFIO PICK UP CABINA DOBLE 4x4 2179¢c digse] — TM— X4 Camioneta Cabina doble Carga mixta
SCORFID PICK UP CABINA DOBLE 4¥2 2179¢cc digsel - TM— 42 Camioneta Czbina doble Carga Mixta
INDIANEGOCIOS MAHINDRA SCORPIO PICK UP SCORRID PICK UP CABINA SENCILLA = . a5 i
SA = 2179cc digsal - Th— 4%4 Camionsts Czbina Simple | Carga Liviana
SCORPIO PICK UP CABIMA SENCILLA B i - .
21790 digsel — Thi—ax2 Camioneta Czbina Simple | Canga Livianz
a4%Z
AMAROK DIESEL MOTOR CNFB 4X2 TM Cabinz Doble | Carga Miaa
ADAARDE. DIESEL MOTOR CNFE 4X%4 T Cabinz Doble Carga Minta
FISUM 5.A. VOLKESWAGEN AMARCK = - - .
AMAROK, DIESEL MOTOR CHEA & Camionsta Cabina Doble | Carga mMints
AMARCK DIESEL MOTOR CSHA 4%4 TA 1963 cc didsel — Th — 4%4 Camioneta Cabina Doble Carga Minta
MECANOSOLVERS CHANGHE CHI1020LE CHI020LE 1051 oc gasoling — Thi 422 Camioneta Cabina Simple | Carga Liviana
SA LIFAN LF1022 LF1022 1788 oc gasaling —Th 4x2 cami 3 Czbina simple | Carga Livianz
WINGLE 2.5 DIESEL WINGLE CS 422 SEMIFULL DIESEL 2.8 2.8 Lt diesel - TM - 4x2 Camioneta Cabina simple | Canga [viana
WINGLE 2.8 DIESEL WINGLE CD x4 FULL DIESEL 2.3 2,8 Lt diesal - TH - 4x4. Camioneta Doble =bina Cargs mixta
WINGLE CD DIESEL 2.8 2 . 2 .
— = WINGLE CD DIESEL 2.5 FULL 4%4 2771 cc diesel — TM — x4 Camioneta Doble cbinz Carga mixta
PRREIL ﬁ: LELZE WINGLE CD DIESEL 2,8 FULL 332 2771 cc diesel - TM - 4x2 Camionsta Doble c=bina Carga mina
CIAUTO ClA. - = — I — —
LTDA GREAT WALL WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CD 4X2Z FULL gasoling 2.2 2200 cc gasoling TM 4x2 Camioneta Doble cabina Cargs mia
WINGLE 2.2 GASOUNA | WIMGLE CD 4%2 SEMIFULL gasoling 2.2 2200 cr gasoling Th 4x2 Camionsta Doble cbing Cargs mixta
WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CD 4x2 5TD gasolina 2.2 2200 cc gasoling TM 4x2 Camioneta Doble cabina Cargs mia
WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CS 4%2 FULL gasolina 2.2 2200 cc gasoling ThV 4x2 Camionata Cabinz simple | Canga liviana
WINGLE 2.2 GASOUNA | WINGLE C5 4X2 SEMIFULL gasoling 2.2 2200 cc gasoling TM 4X2 Camioneta Cabina simple | Canga [viana
WINGLE 2.2 GASOUNA WINGLE CS 4%2 STD gasolina 2.2 2200 cc gasoling TM 4X2 Caminneta Cabina simple | Canga lviana
WINGLE CD 4X2 FULL £ .
ot WINGLE CD FULL GAS Th 2.4 432 2378 cr gasoling — TM — 42 Camioneta Doble Cabing | Cargs mida
.5
WINGLE 4X32 C/S FULL _ - . . R Farticular /
WINGLE 42 /S FULL GAS 2.4 2378 cr gasoling — TM —4X2 Caminneta Cabina simple o
GAS 2.4 Canga livizna
JURRER JUMPER 2188 co—digsel = T =242 Furgonsta ParTicular
MACUINARIAS Y
VEHICULOS 5.4 CITRCEN FURGONETA DE CARGA COATA 1560 oo — diesel =T Furgoneta Parzicular
MAVESA BERLINGD B9
FURGONETA DE CARGA LARGA 1560 co— diesel =Th - 452 Furgonsta PFarticular

FAR FRA S0L CHASIS CABINADO 5103 cr diesel ThM 4%2 Camion mediang 2DB 10600 7480 Carga pesada
MLR MLR 55E CHASIS CABINADO 2771 cc diesel TM 42 Camion mediang 2D 4500 2840 Cargs liviana
MNMR NMR 85H CHASIS CARINADD | 2009 cc difsel TM4x2 | camidn mediano DA 5600 3510 Carga pesada
MPR MNPR 75H CHASIS CABINADD | 5203 cc diesel Th 452 Camion mediana 2DA 8165 5500 C=rga pesada
HPR 75 L - CHASIS CABIMADD - . -
GENERAL CHEVROLET NPR: " 5193 cc diesel TM 42 | Camion mediano DA 7165 4500 Carga pesada
MOTORS |PARTMER]
NPR 75H BLUE STO 5.2 2P %2 TM - ” " -
e 5193 cr diesel TM 4x2 Camion mediano 2D 5100 3545 Carga pesada
PR NPRTSRELESESIPAET | s10m oo diesel TMax2 | Camidn mediana 2 5100 3545 Cargs pesada
WPR T5H BLUE AC 5.2 2F 452 TH1 = - - -
= e 5193 cr diesel ThM 4x2 camion mediano 2D 6100 3545 Carga pesada
NOR MOR 75L CHASIS CABINADD 5103 cr diesel TM 452 Ccamidn mediano 2DA 5845 000 C=rga pesada
DUOLIKA C23-032 DUOLIKA C22-032 4260 cc diesel Th & Ccamion mediang 2DB 10350 6000 Carga pesada
DUOLIKA C35-032 DUOCLIKA £35-032 4260 cc diesel TM 452 Camion mediana 2DB 12300 7150 Carga pesada
CINASCAR DEL DUOLIKA T83-028 CAUOLIEA TB3-028 4260 cr diesel TM & Camidn mediano 2DB 10050 000 Carga pesada
ECUADORSA.

KA Q2252 KA O22-B2 2 cr di ' midn mediano ) & 25 rzz livi
ponerEng | DUOUKA D22-821 DUOLIKA O22-521 2660 cc diesel TM Camion mediang 20 200 2500 cargz liviana
CUOLIEA E33-821 DUOLIEA E33-821 2660 cr diesel T & Camion mediano 204 6250 3500 Carge liviana
CUOLIEA E32-924 DUOLIEA E32-524 2660 cr diesel TM 4 Ccamidn madiang 204 5750 3000 Cargs liviana
E21921 E21921 oc diesel T 222 Camion mediang 2D 4700 2500 Cargs Livianz
E21521H E21521H cC diesal TM 42 Camion mediang 2D 6050 3500 Cargz Livianz
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CAPTAIN C C24-732 3900 cc diesel T Camion mediano 2DB 10800 6000 Carga Pesada
CAPTAINC C24
CAPTAIN C C24-711 3800 cc diesel T 4312 £amicn Mediano 2DB 10800 5000 Carga Pesada
CAPTAIN C G55 CAPTAIN C C&6-T27 3800 cc diesel TM 4x2 £amicn Mediano 204 B450 4500 Carga Pesada
CHERY HO2 HOZ CHASIS CABINADD 2776 cr didsel camidn Mediana 204 5700 3500 Cargs Liviana
HFC1035K 2771 cc diesel camion mediano 2D 4850 2500 Cargz livianz
- . . Farticular/
c o 3774 oo N "
HFC1035 HFCI035KD 2771 cc diesel TM 42 Camion mediano 2D 4550 2500 carga liviana
HFC1035KRD 2771 o digsel TM &2 Camion mediano 20 4850 2500 Carge liviana
HFC 104081 2771 cc diesel TM 4x2 Camidn madiano 2D 5300 3000 cargz liviana
HFC 1040
OCOMERCIAL HFC 1040K2 2771 o diesel TM &2 Camion mediano 204 5740 3430 Cargs liviana
CARLOS ROLDAN e HFC 1050K HFC 10508 3920 cr diesel T 42 Camidn mediano 2D 6700 3700 Carga Pesada
SA
HFCL050M HFC10506M 3000 cc digsel TM 4x2 camion mediano 2DA 7740 5000 C=rga Pesads
HFC1063KR1 HFC1063KR1 3000 cc diesel TM 4x2 Camidn madiano 2DA 8900 5900 C=rga Pesads
HFC1063EM HFC1063EM 3000 cc diesel TM 4x2 Camidn madiano 2DA 8340 G000 C=rga Pesads
HFCLO23KRL HFCLO23KRL 3500 cC diesel TM4X2 | camidn mediano 2DB iac 7o0a Carga Pesada
HECI120KNR HFCL120KNE 3760 cc diesel TM 4X2 | camidn mediano 2DB 100 7720 Carga Pesada
3007 cC ut .
HD 65 HE 65 LWB WIDE R0 e oiese Camidn mediz Y 8500 2125 | carga esadz
NEOHYUNDAI [Ecuador)
SA HYUNDAI
D65 E33.092P 2T 3007 cc didsel TM £ . .
HD &5 HOSSLWBES 3327 N27TM (3907 co dissel TM icn pasdiano £ 5500 a050 Carga Pesada
El (Corea del 5ur]
HDES LWB WIDE Camidn mediano 04 6500 4145 (C2rga Pesada
HDG5 [KOREA) HDES SWE NARROW mediano 204 6500 270 Carga Pesada
HDE5 SWB WIDE 3007 cr diésel T mediano 204 6500 a1z0 Carga Pesada
HD7Z LWB 3007 co diesel T Camion mediano oA 7800 4780 Cargs Pesads
3807 cc dis L .
HD 72 HID 72 LWB WIDE - camidn mediang oA 7300 4730 carga Pesada
2 LWB 'WIDE Camidn mediano o4 7300 4780 (C2rga Pesada
HD73 LWB Camidn mediano 20, 7800 5225 (C2rga Pesada
HD78 HD78 LWE \WIDE Camion mediang D4 7500 5225 Carga Pesada
HD 55 539 2P 42 T . . -
HD 55 Camion mediano 2D 5500 3234 Carga Liviana
= DIESEL Corea dal sur] S—
FCal FCBUSEA 5123 cr diesel Th 4x2 Camidn mediano 2DB 10400 7440 (Cargs Pasads
XU ¥ZU S40L HEMUZ 4009 ccdiesel TM RWD camidn Mediano 2D 4550 2570 Carga Liviana
bl ¥ZU 710L HEFML3 400% cc diesel TM 4¥2 | Camidn Mediano DA 5850 3555 (C=rga Pesada
Chasis doble .
U ¥ZU 710L O¥FMLS 4009 T RWD = nﬁbin' 2DA 5500 3025 ‘Carga Liviana
=
WEU XZU T10L HEFOLS 4005 co diesel TM4¥2 | Camion Mediano 2DA 6500 4080 (Carga Pesada
bl ¥ZU 710L HKFRL3 400% cc diesel TM 4xZ | Camidn Mediano DA 7500 5015 (C=rga pesada
TECUAMA i . i
COMERCIAL ¥ bl ¥ZU 720L HKFOLS 4008 cr diesel TM A2 | Camidn Mediano 204 6500 4045 (C=rga pesada
MAVESA S.A. HIND' bl ¥ZU 720L HKFRL3 400% cc diesel TM 4¥2 | Camidn Mediano DA 7500 5000 (C=rga pesada
WZU AZU 423L-HEMRD3 4009 cr diesel TM 4x2 Camidn Mediano DA 7500 5070 (Carga pesada
ZU ¥ZU 423L-HEMOD3 4009 cc diesel TM 452 camidn Mediano 204 6500 4120 (Carga pesada
el ¥ZU 313L-HKEMMD3 4009 cc diesel TM 42 | camidn Mediano 2DA 5500 3245 Cargz Liviana
el ¥ZU 4131-HKMOD3 4009 cc diesel TMax2 | camion Mediano 2DA 6500 4135 (C2rga pesada
E08l @DEILSA 7684 cr diesel TM 452 camion mediano 2DB 11900 8080 (Carga pesada
AUTOCOMERCIO
ASTUDILLO Y - " "
DONGFENG CFL1080E DFL1080B 4500 cr diesel TM 4x2 Camion mediano 2D, 5480 5050 Carga Pesada
ASTUDILLO CIA. ;
LTDA.
BJ10SSVEIEA —FA BJ10SOVEIEA—FA 3760 cC diesel Th 4x2 camidn mediano 2DA 2000 5500 (Carga Pasada
SAVREH 5.4 FOTON BUSLZOVICED — FA BUS129VICED — FA 3760 cc diesel TM4X2 | Camidn mediano 204 11300 7000 Carga Pesada
BID43VEBIEG — D BHDAIVEIEE —D 3432 cr diesel TM 4x2 Camion mediano 2DA 6000 3540 Carga Pasada
JX1062TG23 I¥1062TG23 cc diesel TM Camidn mediano 20, G705 4000 Carga Pesada
010320 I¥1032D Camion mediano 2D 3480 2000 Cargs liviana
IX1090TRZ3 IX1090TR23 cc diesel TM camian mediang 104 10840 6500 (Carga Pesada
AMBACAR ClA e -
161043012 181043002 Camion mediano 2D 6005 3530 (Carga Pesada
LTDA
1%1053DC STANDARD camidn madizno 20 4670 2500 Carga Livianz
I¥104305L2 STANDARD camidn madizno 20 5225 2500 Carge Livianz
1¥3041D2 STANDARD Camion mediano DA 5050 2435 Cargs Liviana
AUTOMEKAND UD TRUCKS. MKB214AFHHE MEB214FHHE 6825 cc diesel TMAX2 | Camion mediano DA 10400 5155 Carga Pesada
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Fecha: 03/ 06/ 2016

Clamoa
AUTOMOTORES BI1039v3ID3-B BJ1038W3ID3-B cc diesel TM 432 Camion mediang 2D 4500 2310 Carge Liviana
FORLAND
ELCAMER 5.A. . . . .
BI1058WCID6-3 BJ1058VCIDGE-3 € diasel Th 43 Camion mediang 2D 3130 Cargz Liviana
F-550 SUPER DUTY TA 422 6651 cr diesel TM 412 Camion mediano 2DA, 518475 478318 Carga Pesada
F-550
QUITO MOTORS F-550 SUPER DUTY TA 4%4. 6651 cr diesel TM 4x4 Camion mediang 204 518475 452485 Carga Pesada
FORD
S.ACI F-450 SUPER DUTY TA 432 6651 cr diesel Th 42 Camion mediang 204 T4B4.35 410279 (C2rga Pesada
F450
F-450 SUPER DUTY TA 434 6651 cr diesel Th 4%4 Camion mediang 204 B184.75 3544 45 (C2rga Pesada
BIS035VIBOS-54 BIS03ISVIBDI-SA cc diesel TM Ccamidn madiano 2D 4540 2740 Cargz Liviana
BIS033V3B0D3-5A BIS039V3BD3-5A AT co dizsel TM Camion mediang 2D 4540 2740 Cargz Liviana
FOTON DEL FOTON BJ1D6IVCIEA-F BJADEIVCIEA-F 3760 cc diesel TM Camion mediang 204 8200 5110 Carga Pesada
ECUADCOR
BJ1D5IVCIEA-F EJ105 IVCIEA-F 3760 cc digsel TM Camion mediang 20 6500 3500 (Carga Pesada
BJ1128WHPEG-F BJ1129WHPESG-F 3760 cc diesel TM Ccamidn madiano 20EB 11500 7100 C2rga Pesada
BIADGIVCIEA-F BJ1DEIWCIEA-F 3760 cc diesel TM 42 Camidn mediano na 2000 6000 Carga Pasada
INTRANS VOLKESWAGEN | WORKER 9.150 WIORKER 9.150 4300 cc diesel TM 4x2 | Camidn madiano 208 5150 5060 Carga pesada
INCAPOWER 5.A. FORLAND BI1058WCID6-3 BJ1058WCIDG-3 cc diesel TM 432 Camion mediang 204 5420 3130 Cargs Livianz
EJ1DASVEIES-A EJLDASVEIES-A 3000 cr diesel TH 4X2 mediang DB 6800 4130 Carga pesada
CAMTER
TR -
FEBAPESSLMR 3.0 fla JXEZBSLNR 322° | 200 codidsel TM a2 | camidn Mediane DA 6500 4150 Carga pesada
2P D32
CANTER
+ CANTER FEBSPGESLNR 3.9 . ” -
CORPORACION FEESPGESLNR 3.9 = 4J<2u 3008 cc digsel TM4x2 | Camicn Mediang DA 7500 4975 Carga pesada
2P &2
AUTOMOTRIZ | MTSUBESHI- =
- FUsSS CANTER FEESPHZSLMR 3.5 2P - .. -
SA.- MOSUMI FEBSPHZSLNR 3.9 3008 cr digsel TM 4x2 | Gamion Mediano DA 8200 5620 Carga pesada
SA B o
2P 23
FEF1PEMSLMR FEF1PEMSLMR 3008 cc digsel TM 42 Camidn Mediang 2DA 4700 3375 Carga Livianz
FKE1FKHILNRA FRE1FKHILNRA 7545 cc dissel Th 432 Camicn Mediang 2DB 11000 7445 (Carga pesads
CROMOS 2.5 5TD £amicn Mediano DA 5000 2500 Carga Livianz
CADNCS 2.5
CRONOS 25 4R ASC Camidn Mediang DA 5000 2500 Carga Livianz
CRONCS 3 5TD Camidn mediano D 5200 3000 carga Livianz
CRONDS 3
CROMOS 3 A/C Camidn madiang DA 5200 3000 Carga Livianz
CROMOS 2 5TD Camidn Madiano oA 6200 4000 Carga Pasada
IMVERESA ame cromes : e
CRONDZ 4
CROMOS 4 A/C camidn Mediang 204 6200 4000 (Carga Pesada
CROMOS 5 G5 camidn hediang DA 2500 5000 C2rga Pesads
CRONOS 5 CRONOS 5 G5 AfC 4087 oC Camicn Mediang 04 9500 5000 (Carga Pesads
CROMNOS 5 /M 4087 cr digsel T camidn Mediang DA 9500 5000 Carga Pesada
CROMOS 5 G/M AfC 2087 cr di Camidn Mediano DA 9500 5000 (Carga Pasada
1042 ASC 2800 cr diesel T camidn Mediano oA 6020 3500 Carga Liviznz
YUEIN ri10a2
MI1042 STD 2800 cr diesel TM Camidn Mediano oA 6020 3500 Carge Liviznz
737 PZC 737 P2C 2672 cc diesel TM ds2 Camicn Mediana 2DA 5840 3500 Carga liviana
737 FA1C 737 PI1C 2540 cc digsel TM 4x2 Camidn Mediano 2DA 5250 3000 Carga Liviznz
CESARRODOLFO [ =
INIGA MENA 777 BB2D 777 BB2D 2214 cr diesel TM 42 | Camidn Mediano 08 11400 7000 Carga Pesada
ﬂ?ﬂ:flikﬁ"g” 7778958 Carzo Truck 5424 cr diesel TM 4X2 | Camidn Peszdo 208 15500 10000 | Cargs Pesadz
CEC10708GCI30 CEC10708EC3I30 2771 cr diesel TM £amion Mediano DA 7000 4550 Carga Pesada
VWCAST ClA. LTDA. DAYUN CGCI070HGC33D CGCI070HECIID 2771 cr diesel TM £amion Mediano DA 7000 4550 Carga Pesada
OGC10508G026D CGC1050860260 2771 cr diesel TM camion Mediano 2DA 5485 3345 Cargs Liviana

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2015)
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Anexo 7: Formulario de Informe de Factibilidad

AGENCIA NACIONAL DE RE(}'ULA.CI&N ¥ CONTROL &
DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO ¥ SEGURIDAD VIAL fr

F- 012

SOLICITUD DE INFORME DE FACTIBILIDAD PREVIA A LA
(CONSTITUCION JURIDICA)

DATOS DE LA SOLICITUD

Facha da la Solicitud

—f'._é__b—
TIPO DE ORGAMNLZACION DE TRANSPORTE

cooreraTvA ] compaliia []

DATOS DEL SOLICITANTE

Mombre de la Coaperativa / Compafiia o Resarva da Namibre aprobada por la endad competanta

DOMICILIO

PROVINCLA PARROOULA

DIRECCION [Bamia, Calla, Nra, )

TELEFOMO E- MalL

FROVIFE 1A FRERROQUIA | CRaTOm [omEc C18m

|
TIPO DE TRANSPORTE

O rouco [

MODALIDAD DE TRANSFORTE

TURLS M0

CARGA MIXTA IHNTRAPROV INCLAL
CARGA PESADA INTERPROVINCLAL

DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL

CEDULA DE ClUDaDaMa APELLIDOS MOMBRES

TELEFOMND FAax E-MAIL

FIRMA DEL REPRESENTANTE LEGAL

REQUISITOS

1. Declarackin juramentada realizada por kos cludadanas que pretendan formar la operadora de wanspor®e en o cual 58 deberd espediicar
[rapdn social, socks , cagital social, aportes, administrackdn, abjetivo social exclusiva ).

2, Resarva de denaminackin emitida par la ensdad competenta.

3. Acta de Naombramienta Provisional del Represantane Legal [original).

. Archiva ebectrdnica can la ndmina de sackss a acclanistas en donde conste ks nombres y apelidas completos, ndmaernas de cédulas y
coneos electrinicos,

5. Declaracidn juramentada de cada socko reagecto 8 no encontranis inmerso an las inhablidades conempladas en la Dispasicidn General
Dacimactva de ls LOTTTSY,

6. Camprabante de pago del cmte de sarvicia

NOTA:

Ma adeudar en ba ANT J CTE JCFM

Costa: USD 145,00 Comstituckn Jurklica; [ LOTTTSV: A 29 Mum, 7L 20 Mum 3-Mum, 11); Resaluddn N® 1059-D1R-2015-ANT (Tarifaria
2016

ENCASD DEQUE EL TRAMITE SEA REALIZADO POR UNA TERCERA PERSONA DERERA PRESENTAR LA AUTORIZACION SUSCRITA POR EL
REPRESENTANTE LEGAL, EN EL QUE SE DETALLE EL NOMERE COMPLETD Y NUMERD DE CEDULA DE CIUDADANIA DE LA PERSONA AUTORIZADA.

El peticionario es &l onico responeable del origen de las firmas y documentos ingresados para el tramite corres pondiente, La
ANT, s& reserva el derecho de iniciar la accién legal pertinents, en caso de que se detecte cualquier adulteraciénen las
mismas.

La salicitiad dodes o Madda w fooadds mar gl B ninate Legal de Lo o bitl

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)
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Anexo 8: Formulario de Solicitud para la Constitucion Juridica

AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DEL § o,
& TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD ViAL Mr s

FORMULARIO DE SOLICITUD PARA CONSTITUCION JURIDICA

CJ-CP-V1-2012 1

DATOS DE LA SOLICITUD

FECHA DE LA SOLICITUD
DIA __ /MES __ /ANO

TIPO DE ORGANIZACION DE TRANSPORTE

COOPERATIVA [__| compaRia [ ]

DATOS DE LA ORGANIZACION SOLICITANTE

NOM BRE DE LA ORGANIZACION O RAZON SOCIAL

DOMICILIO

PROVINCIA CANTON PARROQUIA

DIRECCION (Barrio, calle,No)

TELEFONO FAX CORREO ELECTRONICO

NUMERO DE SOCIOS Y/O ACCIONISTAS NUM ERO DE VEHICULOS PROPUESTOS

DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL

CARGO FECHA NOMBRAMIENTO TIEMPO VIGENCIA CEDULA

APELLIDO PATERNO APELLIDO MATERNO NOMBRES

TELEFONO FAX CORREO ELECTRONICO

FIRMA

DATOS DEL TIPO DE SERVICIO AL QUE APLICA

PUBLICO INTERPROVINCIAL INTRAPROVINCIAL INTRACANTONAL URBANO | |\NTRACANTONALRURAL| |

COMERCIAL CARGA PESADA CARGA LIVIANA MIXTO

TAXIS ESCOLAR/INST. TURISTICO TRICIM OTOSl |OTRO

NUMERO DE VEHICULOS PROPUESTOS TIPO DE VEHICULOS PROPUESTOS |

OBSERVACIONES

REQUISITOS PARA CONSTITUCION JURIDICA SI/NO

1Borrador de Minuta O Estatutos reformados

2.Copias legibles de documentos personales: Cédula de ciudadania, papeleta de votacién actualizada, licencia de los socios o accionistas

3. Certificado de Reserva de nombre en Superintendencia de Compaiiias, vigente.

4. Copia: Acta de la Junta General de Socios en la que se designa al Presidente, Gerente y Secretario de la compafiia. (puede ser provisional), cédula de identidad del
Representante legal (legibles ya color)

5. Historia laboral del IESS (puede ser copia simple generada a través de pagina del IESS), Certificado emitido por la Comandancia General de Policia, Comandancia
General de las Fuerzas Armadas y CTE, de no ser miembro de la fuerza publica en servicio activo de los socios propuestos, o ha dejado de serlo hace 2 afios o

ma;
6. Listado de Parque automotor propuesto para prestar el servicio, a través de PROFORMAS que incluyan especificaciones técnicas de las unidades, que, en caso
de ser aprobada la solicitud, prestarian el servicio. En caso de ser vehiculos de segunda mano, deberan incluirse las especificaciones ya sea a través de un

fi I

16,50 dolares ( cancelara en un banco autorizado una vez que haya sido autorizado) el pago se lo hace al ingresar el documento
Base legal: Art. 74 (LOTTTSV): AMBITO INTERPROVINCIAL (Agencia Nacional de Regulacionycontrol del Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial)
Art. 76( LORTTTSV) AMBITO PROVINCIAL (UNIDADES PROVINCIALES)

8. Archivo electronico con detalle de accionistas (datos de nombres completos, cedula de identidad, tipo de licencia) y flota vehicular (marca, modelo, afio de
fabricacién, nimero de chasis, nimero de motor, capacidad de pasajeros - si aplica-, capacidad de carga - si aplica)

El peticionario es el Gnico responsable del origen de las firmas y documentos ingresados para el tramite correspondiente. La ANT se
reserva el derecho de iniciar la accién legal pertinente, en caso de que se detecte cualquier adulteracién en los documentos.

NOMBRE DE FUNCIONARIO DE ATENCION AL CLIENTE QUE RECIBE DOCUMENTACION

EIRMA NUMERO DE HOJAS DE PROCESO

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)

151



Anexo 9: Formulario de Solicitud para la Concesion de Permiso de Operacion

S

CPO-CP-V1-2012 ~

AGENCIA NACIONAL DE REGULACION Y CONTROL DEL
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD ViAL

Aueiicta
& W
lr

de Transito

FORMULARIO DE SOLICITUD PARA LA CONCESION DE CONTRATO O PERMISOS DE OPERACION

DATOS DE LA SOLICITUD

FECHA DE LA SOLICITUD

DIA __/MES __ /ANO

TIPO DE ORGANIZACION DE TRANSPORTE

COOPERATIVA [ |

COMPANIA

(-

DATOS DE LA ORGANIZACION SOLICITANTE

NOM BRE DE LA ORGANIZACION O RAZON SOCIAL

DOMICILIO

PROVINCIA

CANTON

PARROQUIA

DIRECCION ( Barrio, calle,No)

TELEFONO

CORREO ELECTRONICO

NUM ERO DE SOCIOS Y/O ACCIONISTAS

NUM ERO DE VEHICULOS PROP UESTOS

DATOS JURIDICOS

ACUERDO MINISTERIAL N°©
(Ministerio de Bienestar Social)

NUM ERO RESOLUCION

FECHA RESOLUCION

/7

RESOLUCION DE CONSTITUCION DE COMPARNIA
(Superintendencia de Companias) N°

NUM ERO RESOLUCION

FECHA RESOLUCION

L Ay
INSCRIPCION EN: |REGISTROMERCANTILO
PROPIEDAD LOCALIDAD NUMERO REGISTRO |TOM O FECHA INSCRIPCION
DIRECCION NACIONAL DE
COOPERATIVAS /7
DATOS DEL REPRESENTANTE LEGAL
CARGO FECHA NOMBRAMIENTO TIEMPO VIGENCIA CEDULA
APELLIDO PATERNO APELLIDO MATERNO NOMBRES
TELEFONO FAX CORREO ELECTRONICO
FIRMA
DATOS DEL TIPO DE SERVICIO AL QUE APLICA
PUBLICO INTERPROVINCIAL INTRAPROVINCIAL INTRACANTONAL URBANO INTRACANTONAL RURAL | |
COMERCIAL CARGA PESADA CARGA LIVIANA MIXTO
TAXIS ESCOLAR/ INST. TURISTICO TRICIM OTOSl |OTRO |
NUMERO DE VEHICULOS PROPUESTOS TIPO DE VEHICULOS PROPUESTOS |

INCLUYE PLANO: SI

NO

FORMATO [

DIGITAL

FISICO

OBSERVACIONES

REQUISITOS PARA LA CONCESION DEL PERMISO DE OPERACION

SI/N

1 Resolucion de constitucién de la compafiia emitida por la Superintendencia de Compafiias e inscrita en el Registro M ercantil o Propiedad para compafiias, o
Acuerdo M inisterial emitido por la Direccién Nacional de Cooperativas e inscrita en la misma y resolucién de la constitucién juridica emitida por la ANT.

2.Copias legibles de documentos personales: Cédula de ciudadania, papeleta de votacion actualizada, licencia de los socios o accionistas

3.N6mina original y actualizada (Gltimos 2 meses) de los accionistas o socios otorgada por el Organismo Competente.

4. Copia: Nombramiento y cédula de identidad del Representante legal (legibles ya color)

hace 2 afios o mas.

5. Historia laboral del IESS (puede ser copia simple generada a través de pagina del IESS), Certificado emitido por la Comandancia General de Policia,
Comandancia General de las Fuerzas Armadas y CTE, de no ser miembro de la fuerza pablica en servicio activo de los socios propuestos, o ha dejado de serlo

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, 2016)
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Anexo 10: Recopilacion de Informacion, Mercado de Penipe

Fuente: Investigacion de Campo

Anexo 11: Aplicacion de las Encuestas

Fuente: Investigaciéon de Campo
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Fuente: Investigacion de Campo

Fuente: Investigacién de Campo
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Fuente: Investigacion de Campo

Anexo 12: Identificacion de la Oferta

Fuente: Investigacién de Campo
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Fuente: Investigacion de Campo
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Fuente: Investigacién de Campo
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