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RESUMEN

El presente Proyecto de Investigacion titulado: “Estudio de Factibilidad para la creacion del Terminal
Terrestre de Pasajeros en el Canton Pelileo, Provincia de Tungurahua”, tuvo como finalidad
identificar la factibilidad de la creacion de un terminal terrestre en el cantén Pelileo, debido a que el
mismo no cuenta con un espacio fisico destinado a el transporte intraprovincial e interprovincial. Para
el eficiente cumplimiento del presente trabajo se ha utilizado diversos métodos y técnicas, necesarios
para la recoleccién de la informacidn que se requiere a lo largo de la investigacion, por lo tanto, se
aplicé encuestas dirigidas a la poblacién con el objeto de conocer su perspectiva sobre la situacion
actual del transporte publico en el canton Pelileo, también se realizé entrevistas a las autoridades del
canton y representantes de las cooperativas que ofertan el servicio, con los datos obtenidos se
determind si es 0 no necesaria la creacion de un terminal terrestre, reflejandonos la existencia de una
oferta nula por la falta de un terminal terrestre, en cuanto al estudio técnico se identifica la
clasificacion de los terminales tomando en cuenta el terminal tipo 2, considerada como una unidad
complementaria de servicios de la terminal de transporte principal, este terminal puede tener de 16 a
24 andenes, para su implementacion se requiere de una inversién de $1 543 39790 en un terreno de
3,5 hectareas, por lo tanto, es apto para cantones que bordean entre los 31 y 60 mil habitantes, por lo
tanto, Pelileo se encuentra dentro de este rango, finalmente, se realizd un estudio Econdmico,
Medioambiental y social, direccionados a mejorar la situacion econémica actual de los alrededores
de dicho terminal y en si mejorar la calidad de vida de su canton al mejorar el sistema de conectividad

con toda la comunidad.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS>, <ESTUDIO DE
FACTIBILIDAD>, <TERMINAL TERRESTRE DE PASAJEROS> <TRANSPORTE
INTERPROVINCIAL>, <TRANSPORTE INTRAPROVINCIAL>, <CONECTIVIDAD>,
<COMPETITIVIDAD>.

04 JUL 2022
\»L.u r; UL BIBLIC

109-06-2(
1154-DBRA-UTP-2(
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ABSTRACT

The present research project entitled: "Feasibility Study for the creation of the Terrestrial Passenger
Terminal in the Pelileo Canton, province of Tungurahua”, had the purpose of identifying the
feasibility of the creation of a terrestrial terminal in Pelileo, due to the fact that it lacks a physical
space for intraprovincial and interprovincial transportation. For the efficient fulfillment of this work,
various methods and techniques were used, necessary for the collection of information that was
required throughout the investigation, therefore, surveys were applied to the population in order to
know their perspective. about the current situation of public transport in the Pelileo canton, interviews
were also applied to the authorities of the canton and representatives of the companies that offer the
service, with the data obtained it was determined whether or not the creation of a land terminal is
necessary, reflecting the existence of a null offer due to the lack of a land terminal, in terms of the
technical study, the classification of the terminals was identified taking into account the type 2
terminal, considered as a complementary unit of services of the main transport terminal, this terminal
may have from 1 6 to 24 platforms, for its implementation an investment of $1 543 39790 is required
in a land of 3.5 hectares, therefore, it is suitable to be applied in the canton with around 31 and 60
thousand inhabitants, therefore, Pelileo is within this range, finally, an economic, environmental and
social study was carried out, directed to improve the current economic situation of the surroundings
of the terminal to improve the quality of life of its population by developing the connectivity system
with the entire community.

Keywords: <ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES>, <FEASIBILITY STUDY>,
<LAND PASSENGER TERMINAL>, <INTERPROVINCIAL TRANSPORT>,<CONNECTIVITY

<INTRAPROVINCIAL TRANSPORT>,<CONNECTIVITY><COMPETITIVENESS>.

Luis Fernando Barriga Fray
0603010612
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INTRODUCCION

Al suroccidente de la Provincia de Tungurahua, a 25 km de Ambato y a 153 Km de la Ciudad de
Quito, y ubicado a 2.515 metros sobre el nivel del mar, se encuentra el Cantén Pelileo oficialmente
fundada por Antonio Clavijo en 1570, dicho Cantén esta conformado por 2 parroquias urbanas y 8
rurales. La poblacion fue azotada por violentos terremotos en 1698, 1797, 1840 y 1949 pero gracias
a sus pobladores se volvio a levantar més hermosa y fuerte, durante muchos afios al igual que la
mayoria de ciudades de nuestro pais su economia estaba basada principalmente en la agricultura, pero
con el pasar de los afios se ha logrado un notable cambio ya que se ha convertido en el primero y mas
importante centro de fabricacion de pantalones “Blue Jean” tanto para consumo interno como para el

extranjero.

En el Canton principalmente en las zonas urbanas existe congestionamiento vehicular durante todo
el transcurso del dia debido al transporte intraprovincial donde realizan sus paradas, embarque y
desembarque de pasajeros produciendo obstruccion vehicular contaminacion visual y auditiva
ademas que no existe un lugar adecuado para la operacion y circulacién vehicular por lo que no logran

brindar un servicio de manera adecuada.

La Propuesta de un estudio de Factibilidad para la creacion de un terminal terrestre de pasajeros en
el canton Pelileo realiza mediante la resolucion N°053DIRCNTTSV-2010 emitida por la Agencia
Nacional de Transito, donde hace referencia a requisitos minimos para la creacion de un terminal de

transporte terrestre de pasajeros en el Ecuador.

Nuestro Proyecto de Investigacién tiene una distribucion enfocada en 3 capitulos los cuales se detalla
a continuacién: El Primera instancia tenemos aspectos Introductorios tenemos planteamiento,
formulacion y sistematizaciéon del problema seguido de sus objetivos general y especifico y sus
hipbtesis como primer capitulo tenernos el Marco Tedrico Referencial mismo que presenta,

Antecedentes Investigativos, legales y fundamentacion teérica.

En el segundo Capitulo hacemos referencia al Marco metodolégico donde se encuentra, Tipos de
Investigacidn, métodos técnicas e instrumentos de investigacion, igualmente su poblacion y muestra,

también el analisis e interpretacion de los resultados que es base para nuestro trabajo de investigacion.



Finalmente se da a conocer el marco de resultados y discusion de los resultados esta es una parte
fundamental de nuestro trabajo de Investigacion, este contiene el desarrollo de la propuesta al igual
que un estudio econdémico Infraestructura, conclusiones y recomendaciones y anexos con respecto al

trabajo de Titulacion.



ASPECTOS INTRODUCTORIOS
Planteamiento del Problema

En Ecuador la mayoria de las provincias necesitan conectarse entre si para el desarrollo de distintas
actividades, para lo cual ha sido necesario la creacién de infraestructuras para los modos de
transporte, entre las infraestructuras se puede mencionar los terminales terrestres de embarque y
desembarque los mismos que deberan cumplir con ciertos requerimientos de la poblacion Pelilefia.
Se debe mencionar también que el cantén Pelileo se encuentra ubicado en el centro del pais, al
suroccidente de la Provincia de Tungurahua a 25 km. de Ambato convirtiéndose asi en una zona
céntrica para la salida y llegada de transporte interprovincial. Cabe indicar que con la finalidad de
ordenar el trafico vehicular en el cantén el gobierno municipal quiere implementar un terminal
terrestre en dicho sector para que de esta manera se preste un servicio adecuado en el sistema de
embarque y desembarque de pasajeros que llegan y salen de Pelileo siendo que al momento no se
cuenta con este sistema de transporte adecuado por ende los buses interprovinciales e
interprovinciales que circulan por el mencionado cantdn hacen paradas en las distintas avenidas y
calles convirtiéndose en un problema para la ciudadania. La movilidad es un factor muy importante
dentro de la sociedad siendo que nos ayuda al desarrollo de las actividades cotidianas del ser
humano, ya que el transporte es una necesidad basica para las personas por lo que hay que mencionar
que en la actualidad el mismo es un elemento sumamente esencial para la movilizacidn, de personas
como de mercancias las mismas que requieren movilizarse de un lugar a otro con un fin especifico
que es el realizar actividades que son de importancia en el diario vivir de los seres humanos tales
como educacién, salud, trabajo entre otras, requiriendo asi un modo de transporte para lograr su

objetivo de traslado.

Hoy en dia las personas necesitamos movilizarnos de un lugar a otro, por distintos motivos los
mismos que nos direccionan al cumplimiento de nuestras necesidades cotidianas, por lo que en este
trabajo de investigacidn hicimos referencia al transporte ya que es un punto primordial en la vida

del ser humano.

En la actualidad por la epidemia que hoy esta viviendo el mundo ha existido una alta tasa de
mortalidad, sin dejar de mencionar que a la par con esto dia tras dia se ha ido incrementado la tasa
poblacional, por lo cual crece consigo la necesidad de movilizarse de los ciudadanos del canton
Pelileo, el mismo que al momento no cuenta con un espacio seguro ni apto para el embarque y

desembarque de las personas que habitan y visitan el canton de la provincia de Tungurahua, por lo



que es importante que en este cantén exista un lugar de embarque y desembarque digno para la
ciudadania, por tal motivo hemos considerado un estudio de factibilidad para la creacion del terminal
de transporte terrestre de pasajeros, el mismo que sera de gran ayuda para el desarrollo de sus
habitantes.

Formulacion del Problema

¢De qué manera aporta el estudio de factibilidad para la creacion del terminal de transporte terrestre

de pasajeros, en el Canton Pelileo de la Provincia de Tungurahua?

Sistematizacion del Problema

El presente analisis se realizara en el canton Pelileo, provincia de Tungurahua con el fin de garantizar
la correcta movilidad de la ciudadania, para de esta manera mejorar la calidad de vida de la poblacion

en cuanto al transporte se refiere.

Por lo cual el presente trabajo se realiza mediante los siguientes criterios:

En la actualidad Pelileo en un eje importante en cuanto a la movilidad de pasajeros provenientes de
distintas partes de Ecuador se refiere, siendo que es un foco llamativo para los viajantes ya que se
encuentra ubicada en el centro del pais, siendo la puerta de entrada a la Amazonia y por Gltimo es el

mayor productor de prendas de jeans del pais.

Por otro lado, se debe indicar que este estudio de factibilidad es de beneficio para toda la comunidad
siendo que al momento el cantn no cuenta con un terminal acorde a las necesidades de la poblacién,

por lo cual este estudio tiene asi un alto nivel de aceptacion.

Obijeto de investigacion: Creacién del Terminal de Transporte Terrestre de pasajeros en la ciudad.
Localizacion: Canton Pelileo, provincia de Tungurahua.

Por esta razon el estudio de factibilidad se lo desarrollard con la finalidad de contribuir con el
desarrollo del sistema de transporte del cantén, mejorando la calidad de vida de las personas y

garantizando una mejor movilidad.

Justificacion

Pelileo, también conocida como San Pedro de Pelileo, o "Ciudad Azul", por su importante



produccidn de jeans es una ciudad ecuatoriana; cabecera del cantén Pelileo, asi como la tercera urbe
mas grande y poblada de la Provincia de Tungurahua. Se localiza al centro de la Regidn interandina,
a una altitud de 2600 msnm y con un clima andino de 15°C en promedio™ (Tungurahua, 2019, p.12).
Gracias al desarrollo y crecimiento que se da dia tras dia de esta ciudad ha traido consigo diferentes
condiciones y cambios para si misma. Es asi como su poblacién también ha ido evolucionando y
con esto; sus necesidades. "Se debe mencionar que los espacios en cuanto a movilidad y transporte
del mencionado lugar se han convertido en sitios obsoletos e insuficientes a la hora de satisfacer las
necesidades de la poblacién”. (Jiménez Vasquez, 2019, p.08).

Por lo que se debe mencionar, que en la ciudad de Pelileo hoy en dia no cuenta con un adecuado
sistema de embarque y desembarque de pasajeros los mismos que llegan y salen de la ciudad,
haciendo paradas en las distintas avenidas de la urbe, siendo que al momento no se cuenta con una
estacion fija. Cabe indicar que la ciudad ha sufrido numerosos cambios en el transporte por lo cual
hemos visto la necesidad de hacer un estudio de factibilidad para la creacion de un terminal terrestre
de pasajeros que sea adecuado para solucionar algunos problemas que presenta esta ciudad en cuanto
amovilidad y transporte de dicha poblacion. Para de esta manera poder solucionar algunos problemas
que tiene en la actualidad el canton como; la reubicacion de los paraderos informales de buses
interprovinciales que existe dentro y fuera de la urbe para asi poder mejorar la calidad de vida de la

ciudadania del canton en cuanto al transporte se refiere.

Objetivo General

Analizar la factibilidad para la creacion del terminal terrestre pasajeros en el cantdn Pelileo,
mediante la aplicacion de instrumentos de investigacion para mejorar la movilidad y calidad de vida

de la poblacion.

Objetivos Especificos

e Diagnosticar la situacion actual de movilidad de pasajeros provenientes de viajes
interprovinciales e intraprovinciales en el cantén Pelileo.

e Estimar el nivel de aceptacion de la creacion del terminal por parte de las autoridades, los
ciudadanos y transportistas del cantdn para ayudar a obtener resultados pertinentes para la toma
de decisiones.

e Realizar estudio de factibilidad para la creacion del terminal con el fin de mejorar la movilidad



en el cantdn Pelileo, dando un buen servicio a las personas que son los usuarios directos.

Hipotesis General

La creacion de un terminal terrestre de pasajeros en el canton Pelileo, influye positivamente en el
mejoramiento de la movilidad y calidad de vida, que impulse el crecimiento socioeconémico del
Canton.

Hipotesis Especificas

e EI establecimiento de un diagndstico situacional actual sobre la movilidad de los pasajeros
interprovinciales e intraprovinciales en el Cantén Pelileo, fortalece la planificacion estratégica y
la organizacion en un sitio estratégico la creacion del terminal.

e EI determinar el nivel de aceptacion, por parte de las autoridades, los ciudadanos, y los
transportistas; optimizaréa la pertinencia en la toma de decisiones acertada en cuanto a la creacion

del terminal terrestre de pasajeros en el Canton Pelileo.

La realizacién de un estudio de factibilidad representa la instrumentacion mas adecuada para la
creacién de un nuevo sistema de embarque y desembarque de pasajeros interprovinciales e

intraprovinciales en el canton Pelileo



CAPITULO I

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1 Antecedentes Investigativos

El transporte en todo el mundo es una necesidad primordial de movilizacién para el ser humano, al
igual que su infraestructura. Ecuador no es la excepcion por lo que en algunas de sus ciudades se ha
realizado distintos estudios para la creacion de terminales terrestres, los mismos que tienen como

finalidad la transferencia de personas desde un origen hasta un destino.

La Escuela Superior Politécnica de Chimborazo en la Carrera de Ingenieria en Gestion de transporte,
los autores Mario Patricio Moyano Chafla, Geovanny Alcivar Zambrano Cuvi hacen énfasis al
proyecto de investigacion denominado “Estudio técnico para la implementacion del terminal terrestre
en el canton Colta, provincia de Chimborazo” (2018). Estudio que se basa en conocer el marco legal
de nuestro pais para la creacion de terminales terrestres al igual que los estandares internacionales,
asi como un analisis de mercado, técnico y financiero para mencionado proyecto, proponen ademas
la implementacion de un terminal terrestre en el canton Colta, provincia de Chimborazo (Moyano,
M. y Zambrano, G, 2018, pp. 12-13).

En la Universidad Técnica Estatal de Quevedo los autores Angela Rizo, Carmen Vera realizan el
trabajo de titulaciéon denominado “Estudio de factibilidad para la creacién de un terminal de transporte
terrestre municipal del GAD del canton EI Empalme” en el afio 2014, trabajo investigativo que tiene
como objetivo realizar un estudio de factibilidad para la creacion de un terminal de transporte
terrestre, planteando problemas y objetivos para de esta manera poder conocer que tan viable es la
creacién de un terminal terrestre en el cantdn, tanto econémica como financieramente, para lo cual se
ha realizado un estudio de mercado donde se ha considerado la oferta y demanda, cabe indicar que
en el trabajo investigativo también menciona que se ha realizado un analisis técnico, en donde se ha
establecido la localizacion mas adecuada, para la implementacion del mencionado terminal, por
Gltimo en la investigacion se muestra una evaluacion financiera, en el cual se plantea los presupuestos
de inversion e indicadores financieros, que muestran como resultado un analisis en cuanto a la
rentabilidad (Vera, C., 2014).



En la Universidad Central del Ecuador en la Facultad de Arquitectura los autores Maria Benites y
John Atiencia realizaron el trabajo de titulacion denominado “Estudio y disefio para la
implementacion del nuevo terminal terrestre sur para la ciudad de Ambato” (2016), este estudio se ha
realizado debido a que en la provincia de Tungurahua ha sufrido un crecimiento ha acelerado, tanto
en su poblacion como en su territorio por lo cual se ha visto que muchas empresas de transporte
interprovincial han dado arribo y salida de bienes y personas a la urbe, esto ha generado que su nico
terminal terrestre colapse y no brinde las condiciones Optimas para prestar un servicio adecuado
(Proafio, 2016).

1.1.1. Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO)-México

Este terminal es la central mas moderna y nueva de toda la Ciudad de México, (Ver figura 1-1y figura
2-1, se puede observar a este terminal, la responsable de la mayor afluencia de salidas y llegadas a la
parte sur, sureste y Golfo de México. Las lineas que ahi se encuentran ofrecen servicios ejecutivos,

econémicos y de lujo (Molina, 2015, p.25).

Figura 1-1. Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPQO)
Fuente: (Molina, 2015, p.25)

Esta central no sélo es la mas grande de México, sino que es una de las grandes del mundo, una de
las caracteristicas arquitectonicas es su cupula, un poco mas grande que la que se ubica en la Basilica
de San Pedro (Molina, 2015, p.25).

Esta terminal es una de las 20 terminales de autobuses mas grandes del mundo, Ademas de su tamafio,
como se puede observar en la figura anteriormente indicada es el terminal de autobuses méas moderna

de la Ciudad de México. Por ella fluyen miles de pasajeros que viajan hacia el Sur, Sureste y hacia el



Golfo de México (Molina, 2015, p.26).

De la TAPO salen autobuses de diferentes lineas que ofrecen servicios de clase econdmica, clase
ejecutiva, de lujo y de primera clase. El proyecto fue encabezado por el arquitecto Juan José Diaz
Infante NUfez, y se inauguré en noviembre de 1978, iniciando operaciones hasta mayo de 1979
(Molina, 2015).
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Figura 2-1. Instalaciones Internas del terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO)
Fuente: (Molina, 2015, p.25)

1.1.1.1. Instalaciones y Capacidad

El Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPQO)-México cuenta con las siguientes

instalaciones y capacidades:

e NUmero de andenes:71 espacios
e Parasalidas: 71 espacios

e Parallegadas: 102 espacios

En él se puede observar en parte las instalaciones externas del Terminal.

o Superficie total de la terminal: 70,000 metros cuadrados



150 cajones de estacionamiento para autos particulares

56 taquillas para la compra de pasajes

29 locales comerciales

9 salas de espera

Lockers y casilleros para guardar tus pertenencias "GuardaPlus" (Molina, 2015).

Figura 3-1. Instalaciones Externas del terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPO)
Fuente: (Zaragoza, 2017)

1.1.1.2. La cupula

Una de las caracteristicas mas sobresalientes del Terminal, una especie de logo arquitectonico es su
clpula, como se observa en la figura 4-1, es un poco mas grande que la de la Basilica de San Pedro,

en Roma (Zaragoza, 2017).

Sus atrevidos procedimientos constructivos en base a elementos estructurales prefabricados por
PREMESA, S.A. Los cuales consisten en trabelosas curvas de concreto reforzado que alternan con
formas de plastico acrilico traslucidos plasmaron una techumbre que se asemeja a un paraguas al que
le falta el mango. Cabe mencionar, que la obra tiene una aplicacion masiva de plastico para los domos
cuya fabricacion estuvo a cargo de Neon de México S.A., que para esta ocasion tuvo que fabricar

especialmente hornos para poder cumplir con el compromiso (Zaragoza, 2017).
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La clpula de 60 metros de didmetro remata en una linternilla del orden de 18 metros de didmetro
debido a que todas las trabes curvas no pueden concurrir fisicamente a un punto y terminan en un
anillo de compresion, esta linternilla es una estructura de acero recubierta con 16 gajos meridionales
de fibra de vidrio que se cierra con un casquete mas pequefio de 5.50 metros de didmetro de color
rojo, simbolo de TAPO (Zaragoza, 2017). Cuando uno se halla bajo la enorme cupula siente que su
espacio no esta encerrado, como si no hubiera frontera entre el interior y el exterior por la introduccion

profusa y difusa de la luz natural (Zaragoza, 2017).
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Figura 4-1. Instalaciones Externas del terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente (TAPQO)

Fuente: (Gémez, 2020)

1.1.2. Antecedentes Legales y Normativos

En cuanto a los antecedentes legales y normativos que rigen a los terminales de transporte terrestre
de pasajeros por carretera, estos se encuentran enmarcados en lo que establece la Agencia Nacional
de Regulacion y Control de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial (Agencia Nacional de
Transito, 2010, p.04). Esta Agencia Nacional de Transito Ecuatoriana se encarga de la planificacion,
regulacion y control en la gestion del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en el territorio
nacional, a fin de garantizar la libre y segura movilidad terrestre, prestando servicios de calidad que
satisfagan la demanda ciudadana; al coadyuvar la preservacion del medio ambiente y contribuyendo

al desarrollo del pais (Agencia Nacional de Transito, 2010, p.04).
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En este sentido, esta reglamentacion establece:

1.1.2.1. Clasificaciones y Definiciones de los Terminales Terrestres

La clasificacion de los terminales terrestres segun (Agencia Nacional de Transito, 2010, p.05) en su
articulado 2 establece: De acuerdo con el &mbito de operacién y a los tipos de servicio de transporte,

las terminales terrestres se clasifican en:

e Terminales para el servicio de transporte nacional e internacional de pasajeros, que permite la
recepcion y distribucion de los buses en los servicios intra, interprovincial e internacional y la
reparticion local de los pasajeros, a través de los servicios de transporte urbano. jPertenecen a
esta clasificacion de los terminales de transporte terrestre, las terminales satélites y las paradas

de ruta; y,

e Terminales para el servicio de transporte colectivo/masivo urbano de pasajeros, que sirven un
determinado nimero de rutas urbanas, para distribuir los viajes y dar servicios comunes a los
usuarios de este servicio. Pertenecen a esta clasificacion los terminales de servicio urbano de

transporte y las paradas en el area urbana (Agencia Nacional de Transito, 2010, p.05).

Segun el articulo 3, establece que:

Los Terminales de Transporte Terrestre de Pasajeros por Carretera, Se consideran terminales de
transporte terrestre de pasajeros por carretera el conjunto de instalaciones que integran una unidad de
servicios permanentes, junto a los equipos, 6rganos de administracion, servicios a los usuarios, a las
operadoras de transporte y a su flota vehicular; donde se concentran las operadoras autorizadas o
habilitadas que cubren rutas que tienen como origen, destino o se encuentran en transito por el

respectivo Municipio o localidad (Agencia Nacional de Transito, 2010, p.05).

Ahora bien, el articulo 4 refiere a la constitucién de Terminal Terrestre Satélite, que es:

Toda unidad complementaria de servicios del terminal de transporte principal, que debe depender
econdmica, administrativa, financiera y operativamente de la persona juridica que administre el

terminal terrestre, de la cual deben hacer uso las operadoras de transporte terrestre de pasajeros por

carretera que cubren rutas autorizadas con origen, destino o se encuentren en transito por la misma
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ciudad, segun lo estipule el permiso de operacion correspondiente (Agencia Nacional de Transito,
2010, p.06).

En lo referente a las paradas de rutas, en su articulado 5, establece: “Infraestructura complementaria
del servicio de transporte terrestre, para permitir subir y/o bajar pasajeros del transporte intra e
interprovincial (Agencia Nacional de Transito, 2010, p.06).

En esta normativa legal, en su articulo 6 refiere a que los Terminales de Transporte Terrestre Urbano

de Pasajeros:

Son equipamientos en las ciudades que permiten concentrar una o varias operadoras de transporte,
organizar el transito vehicular en las areas urbanas, direccionar y controlar el transporte hacia
infraestructuras adecuadas, constituyéndose en factor muy importante de su desarrollo urbanistico en

el ordenamiento de las ciudades.

En esta secuencia, se describe el articulo 7, sobre lo concernientes a las Paradas de Bus Urbano: Son
instalaciones complementarias del servicio de transporte colectivo y/o masivo urbano, cuya funcién
es servir para recoger o dejar pasajeros (Reglamento para la Creacion, Certificacién de Habilitacion

Técnica, Autorizacion de Terminales Terrestres, 2010).

En esta normativa legal, en su articulo 6 refiere a que los Terminales de Transporte Terrestre Urbano

de Pasajeros:

Son equipamientos en las ciudades que permiten concentrar una o varias operadoras de transporte,
organizar el transito vehicular en las areas urbanas, direccionar y controlar el transporte hacia
infraestructuras adecuadas, constituyéndose en factor muy importante de su desarrollo urbanistico en

el ordenamiento de las ciudades.

En esta secuencia, se describe el articulo 7, sobre lo concernientes a las Paradas de Bus Urbano: Son
instalaciones complementarias del servicio de transporte colectivo y/o masivo urbano, cuya funcién
es servir para recoger o dejar pasajeros (Reglamento para la Creacién, Certificacion de Habilitacion

Técnica, Autorizacion de Terminales Terrestres, 2010).

13



1.1.3. Requisitos Minimos Para la Creacion de un Terminal de Transporte Terrestre de
Pasajeros

Segun el articulo 12 de la Agencia Nacional de Regulacion y Control de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial (Agencia Nacional de Transito, 2010) que refiere al estudio para la creacion de un
terminal de transporte terrestre de pasajeros por carretera, o de un terminal satélite se debera efectuar
por la sociedad interesada, sea esta privada, publica o mixta, un estudio de factibilidad que contenga

la justificacion socioecondmica, operativa, técnica y ambiental del proyecto.

Y el articulo 13 de la (Agencia Nacional de Transito, 2010, p.08), que tiene que ver con el Instructivo
Técnico que refleja los requerimientos minimos que debe contener el estudio de factibilidad, seran
normados por el instructivo técnico emitido por la Comision Nacional del Transporte Terrestre,

Transito y Seguridad Vial, tomando en consideracion, entre otros, las siguientes fases:

1.1.3.1. Fase |

Del observatorio y la recopilacion de informacién:

a) Caracteristicas socioecondmicas de la ciudad donde se planifica construir un terminal terrestre de
pasajeros.

b) Usos de suelo y analisis del funcionamiento de la infraestructura de la ciudad.

c) Oferta de transporte: funcionamiento y operacion de los terminales existentes, o por construir,
operadoras autorizadas, flota vehicular, rutas y frecuencias por origen y destino, formas de
transporte para acceder a €l terminal, sefializacién horizontal, vertical y semaforica.

d) Demanda de transporte: viajes realizados intra, interprovinciales e internacionales, considerando
el origen y destino, demanda promedio de ocupacién por tramos en las rutas, motivos de viaje,
particion modal, tiempos de viaje, intensidad de la demanda: horaria, diaria, semanal, mensual,
estacional y anual.

e) Laproyeccionde lainfraestructura debera garantizar el cubrimiento del crecimiento de la demanda
del servicio, minimo por los préximos 20 afios, asi como prever que la misma permita el adecuado
acceso y salida del terminal de transporte en forma permanente (Reglamento para la Creacion,

Certificacion de Habilitacion Técnica, Autorizaciéon de Terminales Terrestres, 2010).
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1.1.3.2. Fase Il

De la estructuracion de los estudios basicos preliminares:

2)

b)

Deberan ejecutarse los estudios de arquitectura basica que correspondan, de acuerdo con la
complejidad y magnitud del proyecto, asi como con las caracteristicas del medio natural en donde

se tiene previsto implantar el equipamiento, entre ellos se ejecutaran los estudios de:

Topografia.

Estudio de suelos.

Identificacion y andlisis de las redes de abastecimiento de servicios basicos existentes y de la red
vial urbana.

Estudios de arquitectura: andenes, areas de circulacion y espera, accesos, baterias sanitarias, patios
de operaciones, reserva y pre embarque, ;parqueaderos publicos; de taxis, motos y bicicletas,
sefializacion interior y exterior.

Estudios de impacto ambiental.

Pre-disefio y costos de alternativas.

Viabilidad de la alternativa seleccionada: técnica, ambiental, financiera, econémica.

En los estudios basicos deben considerarse las siguientes macro zonas: Estructura arquitectonica
funcional, areas de desembarque y embarque de pasajeros, patios de estacionamiento de buses del
terminal y patios de reserva, zonas de estacionamiento para vehiculos livianos, taxis, camionetas

de carga, motos, bicicletas y otros:

Estructura arguitectdnica: Se debe considerar las dimensiones, areas, espacios y mobiliario para

la circulacidon peatonal, sala de espera, baterias sanitarias, boleterias, locales comerciales,
informacion, oficinas de administracion, de operaciones, servicios auxiliares, estaciones de
seguridad, etc.

Areas de desembarque de pasajeros: andenes de llegada, rampas, bordillos, control sistematizado

de llegada de vehiculos, organizacion distribucion y ubicacion de andenes considerando los
diferentes tipos de transporte, la intermodalidad y la conexién con los sistemas de transporte
urbanos.

Areas de embarque de pasajeros: andenes de salida, rampas, bordillos, sistemas de ingresos a los

andenes, sistemas de informacion a los pasajeros regulacion de tiempos de espera.
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e Patio de pre-salida: estacionamiento para unidades de transporte de acuerdo con las salidas

programadas, ordenamiento de las unidades, determinacion de los requerimientos de un software
de control de frecuencias con indicacion de horarios y tiempos de permanencia, venta de pasajes
y control de pasajeros y conductores. Patio de reserva, estacionamiento de vehiculos particulares,
lugar destinado para el estacionamiento de bicicletas, area de mecénica bésica preventiva, lavado,
etc. (Reglamento para la Creacion, Certificacion de Habilitacion Técnica, Autorizacion de
Terminales Terrestres, 2010).

1.1.3.3. Fase Ill

Del disefio arquitectonico definitivo, siendo un conjunto las tres fases:

Si producto del estudio preliminar, concebido de acuerdo con los puntos indicados anteriormente, se
demuestra que la alternativa seleccionada es viable técnica, ambiental, financiera y econémicamente,
se podra realizar los estudios de disefio definitivos (Reglamento para la Creacion, Certificacion de
Habilitacion Técnica, Autorizacion de Terminales Terrestres, 2010).

1.1.3.4. Fase IV

De las bases de convocatoria para la planificacion integral:

Elaboracién de bases para estudios de planificacion integral o estudios definitivos complementarios,
que comprenden las diferentes ingenierias (Reglamento para la Creacion, Certificacion de
Habilitacion Técnica, Autorizacion de Terminales Terrestres, 2010).

1.1.3.5.Fase V

De los estudios definitivos:

Estudios definitivos: Los disefios definitivos de un proyecto de terminal terrestre de transporte de
pasajeros, estaran comprendidos por los estudios y disefios de ingenieria, las memorias, planos,

cronogramas, presupuestos y otros documentos y elementos de soporte, destinados a la construccién,

los mismos que seran, por lo menos, los siguientes:
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e Disefio de pavimentos.

e Disefio estructural.

e Disefio hidrosanitario.

e Disefio eléctrico, teléfonos y sonido.

e Disefio electronico para control de las operaciones del terminal.

e  Disefio del sistema contra incendios.

e  Sefalizacion interior y exterior.

e Plan de Manejo Ambiental.

e Volimenes de obra y presupuestos.

e  Especificaciones técnicas de construccion.

e Costos de inversion, reinversion, administracién operacion y mantenimiento definitivos del
proyecto.

e La gestion en su integridad sera fiscalizada por la Comision Nacional del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial (Reglamento para la Creacion, Certificacion de Habilitacion Técnica,

Autorizacion de Terminales Terrestres, 2010).

1.2 Fundamentaciéon Teorica

1.2.1. Terminal Terrestre

Un Terminal Terrestre es una edificacién complementaria del servicio de transporte terrestre, que
cuenta con instalaciones y equipamiento para el embarque y desembargue de pasajeros y/o carga, de
acuerdo con sus funciones. Estos deben contar con un Certificado de Habilitacion Técnica de
Terminales Terrestres, emitido por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) y que
acredita que cumple con los requisitos y condiciones técnicas establecidas en el Reglamento Nacional

de Edificaciones. Estos terminales pueden ser, interurbanos, interprovinciales (Vasquez, 2016).

1.2.2. Terminal terrestre satélite

Unidad complementaria de servicios del terminal de transporte principal; depende econémicamente,
administrativa, financiera y operativamente de la persona juridica que administre el terminal terrestre.
Hacen uso las operadoras de transporte terrestre de pasajeros por carretera que cubren rutas
autorizadas con origen destino o se encuentren en transito por la misma ciudad, segun lo estipule el

permiso de operacion correspondiente. (Granizo, 2016, p.06)
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Hacen uso las operadoras de transporte terrestre de pasajeros por carretera que cubren rutas
autorizadas con origen destino o se encuentren en transito por la misma ciudad, segun lo estipule el

permiso de operacion correspondiente (Guarachi, 2019).

Terminal de transporte terrestre, es el nombre que se le da a los equipamientos que realizan la
actividad de transportar gente en vehiculos que se desplazan por carretera, especialmente a las
personas que deben hacer trayectos extensos fuera del casco urbano de una ciudad. Estos edificios se
vuelven puntos de congregacion de gente de varios lugares del pais o del mundo porque es aqui donde
llegan las lineas de transporte terrestre y es donde los usuarios pueden coger el destino que necesiten
a cualquier parte de la ciudad o de los municipios. El terminal de transporte por ser un punto de
encuentro, de congregacion, de llegada, necesita tener mas servicios que el de solo la llegada y salida
de buses, por lo tanto, suple las necesidades como el consumo de alimentos, liquidos, regalos o
descanso (CORONADO, 2015).

1.2.3. Oferta de transporte

La oferta de transporte esta representada por la infraestructura (planta fija), el material rodante (planta
movil) y un sistema de control. El conjunto de estos elementos determina los costos de transporte y

los niveles de servicio. (Girardotti, 2003, p.26)

1.2.4. Demanda de transporte

La demanda de transporte es una demanda derivada, esto significa que el propdsito de los
desplazamientos de personas y cargas no es el de la realizacion del viaje en si mismo sino el de

alcanzar un determinado destino. (Girardotti, 2003, p.28)

1.2.5. Transporte

El transporte es un medio de traslado de personas o mercancias de un lugar a otro, y esta considerado

como una actividad del sector terciario. (Pérez, Concepto definicién, 2021, p.21)

1.2.6. Transporte Publico

Es el conjunto de medios de transporte que se encargan del desplazamiento de personas de un punto
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a otro dentro de las ciudades. Las principales formas de transporte dentro de las ciudades son: autobus,
tranvia, BRT y por otro lado Ciclo vias (Malo, 2012, p.21).

1.2.7. Sistema de Transporte

El sistema de transporte es el motor de la movilidad. Gracias a él la poblacién se puede trasladar en
las ciudades. Posee su estructura propia y depende de otros subsistemas, de otros factores (uso del
suelo, distribucién de la poblacion, configuracion del espacio urbano, contexto econdmico)
(Demoraes, 2017, p.16).

1.2.8. Afluencia

El término afluencia se refiere a la concurrencia en gran nimero de personas o cosas a un lugar o sitio
determinado (RAE, 2017).

1.2.9. Uso del suelo

El uso del suelo es un conjunto genérico de actividades que el Instrumento de Planificacion Territorial
admite o restringe en un area perimetral, para autorizar los destinos de las construcciones o
instalaciones (CITE, 2019).

1.2.10. Viaje

El viaje es un desplazamiento material de personas y bienes que requiere superar una distancia fisica

y satisfacer una necesidad o deseo (Gutiérrez, 2012).

1.2.11. Movilidad

La movilidad es una practica social de desplazamiento entre lugares con el fin de concretar
actividades cotidianas. Involucra el desplazamiento de las personas y sus bienes, y conjuga deseos

y/o necesidades de viaje (Gutiérrez, 2012).

1.2.12. Factibilidad

Factibilidad se refiere a la disponibilidad de los recursos necesarios para llevar a cabo los objetivos o
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metas sefialados. Generalmente la factibilidad se determina sobre un proyecto (Alejandro, 2018).

1.2.13. Estudio de factibilidad

Un estudio de factibilidad es el que hace una empresa para determinar la posibilidad de poder
desarrollar un negocio o un proyecto que espera implementar. (Quiroa, 2020)

1.2.14. Transporte publico intracantonal

El servicio de transporte publico intracantonal, es aquel que opera dentro de los limites cantonales.
La celebracion de los contratos y/o permisos de operacion de estos servicios sera atribucion de los
Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales o Metropolitanos o de la Agencia Nacional en
los cantones que no hayan asumido la competencia, con sujecion a las politicas y resoluciones de la
Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y de
conformidad con lo establecido en la presente Ley y su (Ley Organica de Transporte Terrestre
Transito y Seguridad Vial, 2018).

1.2.15. Transporte publico intraprovincial

El servicio de transporte publico intraprovincial es aquel que opera dentro de los limites provinciales.
La celebracion de los contratos de operacion, sera atribucion de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados Regionales o de la Agencia Nacional, en aquellas provincias que no formaren parte
de una region, con sujecion a las politicas y resoluciones de la Agencia Nacional de Regulacion y
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y de conformidad con lo establecido en

la presente Ley y su reglamento. (Ley Organica de Transporte Terrestre, 2014, p.32)

1.2.16. Transporte publico interprovincial

El servicio de transporte pablico interprovincial es aquel que opera, bajo cualquier tipo, dentro de los
limites del territorio nacional. La celebracion de los contratos de operacién sera atribucion de la
Comision Nacional del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, de conformidad con lo
establecido en la presente Ley y su Reglamento (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, 2018, p.35).
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1.2.17. Pasajero

La palabra pasajero es aquella que se usa para designar a todas las personas o individuos que se
encuentran viajando de un punto o ubicacién hacia otra. (Bembibre, 2010).

1.2.18. Operadora de transporte

Toda empresa, ya sea esta compafiia 0 cooperativa que, habiendo cumplido con todos los requisitos
exigidos en esta Ley y su Reglamento, haya obtenido legalmente el titulo habilitante, para prestar el
servicio de transporte terrestre en cualquier de sus clases y tipos. (Ley Organica de Transporte
Terrestre, 2014).

1.2.19. Vias de acceso:

Medio a través del cual se llega al centro, es decir, si es por acceso directo, si han sido enviados por
los servicios sociales, si proceden de prisiones, hospitales o emergencias, si lo hacen desde otros
centros que atienden especificamente a personas sin hogar u otras formas de acceso. (Estadistica,
2021).

1.2.20. Ruta

La palabra ruta proviene del francés route, que a su vez deriva del latin rupta. Se trata de un camino,
carretera o via que permite transitar desde un lugar hacia otro. En el mismo sentido, una ruta es la

direccion que se toma para un proposito. (Pérez Porto & Merino, 2009)

1.2.21. Areas Comunes

Todas las dependencias e instalaciones de uso comin, de cualquier naturaleza, destinadas, en todo o
en parte, a su utilizacion o aprovechamiento por la Concedente y Concesionarios, sus funcionarios,
dependientes, representantes, agentes, proveedores, clientes y publico, las que estaran siempre sujetas
al control, disciplina y administracion exclusiva de la Concedente. Se excluye de esta definicion a las

areas de uso privativo de las concesiones (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

Son areas comunes las siguientes:
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1.2.22. Areas de Administracion

Son entendidas como tales aquellas que utiliza la Concedente para los fines de la administracion de
la Estacion de Tréafico Terrestre Inter, el Centro Comercial y las areas de Servicios Complementarias
en General que forman parte del Complejo Multifuncional de Servicios de Transporte y Comercio
(Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.23. Areas de Circulacién de Servicios

Son entendidas como tales las destinadas a la provision de mercaderias y servicios a los locales
comerciales, y de materiales y servicios del sector de operaciones del Centro Comercial, tales como
deposito de basura, subestacion, galerias de mantenimiento, centro de control, sala de maquinas
(generadores de emergencia, bombas de agua, etc.) medidores y areas destinadas a los prestadores de

servicios del Centro Comercial (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.24. Areas de Circulacion para Clientes

Son entendidas como tales el Mall (pasaje cubierto), las areas de espera de los usuarios de la Terminal
Terrestre y de acceso a las unidades de transporte, areas de baterias sanitarias, estacionamiento de

vehiculos, jardines y paseos (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.25. Local Asignado

Es el espacio fisico dado en concesion, dotado de instalaciones y equipos necesarios para el ejercicio
de determinada actividad comercial, dentro del area de Boleterias o del Centro Comercial (Terminal
Terrestre de Guayaquil, 2017).

Los locales asignados pueden ser:

1.2.26. Locales Anclas

Son locales mayores de no menos de 800 m2 cada uno, ubicados en el edificio de la Megatienda, que
por su tamafio y la variedad de productos que comercializan atraen especial atencién de publico

(Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.27. lIsla
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Son los locales menores que estan ubicados en las areas de circulacion para clientes, que se agrupan

alrededor del Mall del Centro Comercial (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.28. Locales Comerciales

Son los locales ubicados dentro del Centro Comercial, de un tamafio promedio inferior al de los
locales Anclas, y los cuales se subdividiran en: locales de venta de comidas, locales de prestacion de

servicios y locales de venta de mercaderias (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.29. Locales de Cooperativas

Son los locales destinados al funcionamiento de las Cooperativas y Compafiias de Transporte

Terrestre interprovincial (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.2.30. Otros Locales

Son los dados en concesion para otros servicios propios de la Terminal Terrestre, tales como talleres,

lavadoras de vehiculos, gasolineras, etcétera (Terminal Terrestre de Guayaquil, 2017).

1.3 Idea a Defender

Contar con las bases subyacentes de un estudio de factibilidad que permita una posible
implementacion de un Terminal Terrestre de Pasajeros en el cantén Pelileo, para mejorar la movilidad

y calidad de vida de la poblacion en general.

1.4 Bases para desarrollar estudio técnico

1.4.1. Tipos de Terminales

Algunos autores mencionan que, para la construccién de terminales a nivel de la Repulblica del
Ecuador, se toman en cuenta la siguiente clasificacion de los terminales T1, T2 y T3 (Ver figura 5-
1). En este orden de ideas, los T1 son los terminales terrestres de pasajeros que cuentan con una
infraestructura principal y una distribucion de los servicios de transporte, los T2 son los terminales
satelitales los cuales son considerados como una unidad complementaria de servicios de la terminal

de transporte principal. Y, por Gltimo, se menciona los T3 gue son las paradas de rutas, estas cuentan
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con una infraestructura complementaria de servicios de conexion (Tuqueres, 2017).

T1 o Terminal Terrestre de Pasajeros
AN

Cuentan con una Infraestructura y una distribucion de
servicios de transporte.

A
T2 o Terminal Satelital
. .
Son considerados como una unidad complementaria de
Servicios
AN AN

T3 o Paradas de Rutas

Cuentan con una infraestructura complementaria de
servicios de conexion.

Figura 5-1. Clasificacion de Terminales Terrestres
Elaborado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

1.4.2. Categorias de terminales terrestres

“La agencia nacional de transito ha decidido crear 4 categorias de terminales terrestres, se tomé en

cuenta la poblacion a la que esta dirigido” (Torres, 2016)

Tabla 1-1: Categoria de Terminales Terrestres

Categoria Condiciones
e Para cantones con alto nimero de frecuencias
o e Para cantones entre 60 mil y 200 mil habitantes.
e Terminal con 20 andenes, con playones de parqueo
e Para cantones entre 31 mil y 60 mil habitantes
e Terminal con 6 andenes
™ e Para cantones entre 15 mil a 30 mil habitantes
T4 e Terminal con 4 andenes con paradero con
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parqueaderos o paradero lineal

e Para cantones hasta 14 mil habitantes.

Fuente: Agencia Nacional de Transito, 2010

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

1.4.3. Areas minimas para la implementacion

De acuerdo con las siguientes categorias de las terminales terrestres, se ha fijado las dimensiones
minimas del terreno, el &rea de construccidon del edificio en donde se encuentra la parte administrativa,
ademas de ello se manifiesta el nimero de andenes correspondientes a cada tipologia, asi como el

estimado de inversion.

Tabla 2-1: Areas minimas para la Implementacion de Terminales Terrestres

. iy Area de
. Dimension de . - L
Categoria . implementacién del | Inversién total Andenes
terreno requerido e
edificio
T1 5 Ha. 21000 m? $6.616.207,31 54-75
T2 3,5 Ha. 5000 m? $1.543.397,90 16-24
T3 1 Ha. 2500 m? $613.786,90 8-16
T4 0,6 Ha. 85 m? $192.572,29 <8

Fuente: Agencia Nacional de Transito, 2010

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

En cuanto a las cifras presentadas en la normativa de la (Agencia Nacional de Transito, 2010, pp.45-
46), estas se encuentran desactualizadas en el tiempo y por lo que deben actualizarse tal presupuesto

de inversion para someter a consideracion la posible viabilidad del presente proyecto.

1.4.4. Método de Ponderacion para la ubicacion idénea del terminal Transporte Terrestre

“Proceso Gerencial que consiste en tomar la determinacion definitiva sobre algo dudoso o
contestable, en base a un juicio utilizando la informacion disponible, cortar la dificultad, resolver,
mover a uno la voluntad, a fin de que tome cierta determinacion, accion y efecto de decidir” (Salvador,

2008).

1.4.4.1. Caracteristicas del método de ponderacion:
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Te permite afrontar situaciones de incertidumbre o con modestos niveles de informacion-

Consiste en construir una funcion de valor para cada opcion posible.

e Es completamente compensatorio y puede ser dependiente y manipulable de la ponderacién de
los criterios o la escala de las evaluaciones.

e  Esintuitivo, facil de usar y, por tanto, muy utilizado.

e Requiere que el objetivo de la decision a tomar haya sido previamente identificado y descrito en
su totalidad (Salvador, 2008).

A continuacion, se presentan algunos criterios para su evaluacion:

Tabla 3-1: Criterios para la ubicacién idonea

Criterios Rango de Calificacion
Disponibilidad del Terreno 5 Muy Bueno
Accesibilidad de otros medios de Transporte 4 Bueno
Distancia a la zona comercial del Canton 3 Regular
Topograﬁa 2.1 Malo
Area

Fuente: Agencia Nacional de Transito, 2010

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021
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CAPITULO II

2. MARCO METODOLOGICO

2.1 Modalidad de la Investigacion

El presente trabajo de estudio de factibilidad para la creacion de la terminal de transporte terrestre de
pasajeros en el canton Pelileo es de tipo No Experimental, siendo que no se va a utilizar ningin
instrumento de laboratorio. Por lo cual, se debe mencionar que se presenta algunos tipos de
investigacion que son de importancia para un estudio de factibilidad, los mismos que se detallan a

continuacion.

2.2 Tipos de Investigacion

2.2.1. Investigacion descriptiva

“El fin de realizar una investigacion descriptiva es conocer las diferentes costumbres, situaciones y
las actitudes que predominan mediante una descripcion exacta de las actividades, objetos, procesos y
personas” (Van Dalen & Meyer, 2006).

La investigacion descriptiva, se utilizara en el presente trabajo investigativo, ya se parte de una
descripciodn de los datos del cantén en cuanto al transporte se refiere es decir que buses de transporte
intraprovincial e interprovincial ingresan y salen del cantén y se mencionara que impacto tendran la

creacién de un Terminal Terrestre para pasajeros Cantén Pelileo.

2.2.2. Investigacion Aplicada o de campo
Es el proceso que, utilizando el método cientifico, permite obtener nuevos conocimientos en el campo

de la realidad social. O bien, estudiar una situacion para diagnosticar necesidades y problemas a

efectos de aplicar los conocimientos con fines practicos (Hogares Claret, 2018).

27



El estudio tendréd un estrecho acercamiento con las autoridades del canton Pelileo, dirigentes de las
cooperativas de transporte interprovincial y con la ciudadania, para que de esta manera se pueda
socializar propuestas para obtener datos relevantes que ayuden al estudio de factibilidad.

2.2.3. Investigacion exploratoria.
Este tipo de investigacion se la realizaréd en el lugar de los hechos, para obtener informacion en el

campo de la realidad social, permitird estudiar una situacién para identificar las necesidades y

problemas del entorno y buscar soluciones a los problemas detectados.

2.2.4. Investigacion Bibliogréfica.

La investigacion bibliografica y documental es un proceso sistematico y secuencial que permite la
recoleccién, seleccion, clasificacion, evaluacion y analisis de contenido del material empirico
impreso y gréfico, fisico y/o virtual que servird para sustentar el marco tedrico, conceptual y/o
metodoldgico para que la presente investigacion sea eficiente (Rodriguez, 2013, p.65).

2.3 Meétodos, técnicas e instrumentos

2.3.1. Métodos

En el estudio se utilizaran los siguientes métodos de investigacion:

2.3.1.1. Método cientifico

Se caracteriza por poseer una aglomeracion ordenada de pasos con el fin de tener una respuesta o

conclusion de un tema en especifico.

2.3.1.2. Método Deductivo.

Se utiliza para realizar riguroso analisis partiendo de los hechos generales esto permitira la

elaboracidon de una propuesta acorde a la realidad.

2.3.1.3. Método Inductivo.
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A través de este método se visualizara el problema desde lo particular hasta lo general.
2.3.1.4. Método analitico.
Este método se utiliza con la finalidad de comprobar la hipétesis para generar una nueva teoria

cientifica y a su vez me permitird sustentar la problemética que tiene cantén Pelileo en cuanto a

transporte se refiere.

2.3.2. Técnicas

Las técnicas que se emplea para el desarrollo del presente trabajo de investigacion son:

2.3.2.1. Observacion.

Se utilizara esta técnica como fuente de informacién directa, a través de una observacion a los

pasajeros que utilizan el transporte publico del cant6n Pelileo.

2.3.2.2. Encuesta

Por las particularidades de la investigacién, se decidio la aplicar encuestas online, debido a la
situacién pandémica producto de la emergencia sanitaria por “COVID-19”; estas encuestas, se aplican

tanto a las autoridades, transportistas y a las personas beneficiarias o potenciales clientes, con el fin

de levantar criterios importantes que facilitaran el disefio de los diferentes estudios técnicos.

2.3.3. Instrumentos

Para la investigacion se utilizara una guia de observacién en relacion con los tipos de investigacion.

2.3.3.1. Guia de observacién

Es un instrumento estructurado en donde se registran los ascensos y descensos de pasajeros de los

diferentes vehiculos de transporte pablico inter e intra provincial que tengan como origen, trayecto o

destino el cantdn Pelileo.
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2.4 Poblaciény Muestra

2.4.1. Poblacién

En el presente trabajo de investigacion se tomard como poblacion a todos los habitantes del canton
Pelileo que se movilicen mediante el transporte publico. Y por lo que este canton Pelileo, presenta
una poblacion de 56.573 habitantes con la base de datos del Censo del afio 2010, lo que representa
una poblacién potencialmente objetiva que haran uso del sistema de terminal terrestre y la poblacion

de toque que se dirigen a otras zonas de interés en el territorio Nacional Ecuatoriano.

2.4.2. Muestra

La poblacion que se tomaréa en cuenta para el presente trabajo de investigacion titulacion seran todos
los habitantes del Cantén Pelileo que utilicen el transporte publico como unidad para trasladarse
dentro y fuera del cantén, cabe indicar que el canton cuenta con 1.2% de tasa de crecimiento
poblacional con respecto a la provincia de Tungurahua (INEC, 2016, p.4). Segln este anuario de
estadisticas de transporte del INEC, en Ecuador el 50.76% de poblacion se ha movilizado este afio ha

sido mediante la utilizacion del transporte publico.

Para realizar la proyeccion poblacional se utiliza la ecuacion 3.1, tal representacion mediante la

siguiente formula matematica:
P = Po(1 + i)™ ecuacion 3.1
Donde:
P = Pablacion futura
Po = Poblacion actual
i= Tasa de crecimiento poblacién anual
n = Namero de afios a proyectar
Al aplicar la férmula de proyeccion, se logré determinar la poblacién actual en el cantén Pelileo, en

donde se determina lo siguiente:
P=Po(1+i)"
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P =56.573(1 +1.2)1°
P = 63.740
En la actualidad segun la respuesta obtenida de la proyecciéon de habitantes, Pelileo contara con
63.740 habitantes de los cuales el 50.76% utiliza un medio de transporte publico para trasladarse los

mismos que serdn un total de 32.354 habitantes.

Existen diferentes formas para el célculo de la muestra; sin embargo, para el presente estudio se
escoge la siguiente:

N*Zz*p*q
T (N-1)*E2+Z%2xpxgq

n ecuacion 2

El tamario de la muestra se realiza con un 95% de confianza y el 5% de error, con el fin de determinar

la demanda real del servicio del terminal terrestre y poder realizar las proyecciones futuras sobre esta.

Donde:
n= Muestra
Z= 1,95 porcentaje de confianza 95%

P= 0,5 probabilidad positiva
Q= 0,5 probabilidad negativa
E= 0,05 porcentaje de error del 5%

Luego, al considerar la ecuacion, se pretende desarrollar los calculos correspondientes teniéndose el
siguiente resultado:

~ 32354 % 1.952 + 0.5 # 0.5
"= 32354 —1) 0052 + 1.952 %05+ 05

n=375

Es decir, se deberan realizar 375 encuestas en todo el canton de Pelileo.
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CAPITULO 111

3. MARCO DE RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS

3.1 Andlisis de los Resultados

Luego de realizar el célculo del tamafio de muestra optimo con respecto a la poblacion del Cantén
Pelileo, se determiné aplicar 375 encuestas en formato de aplicacion online (Anexo 1: Formato de
encuesta), a los habitantes de dicho canton, obteniéndose los siguientes resultados que orientaran la

presente investigacion y los cuales se detallan a continuacion:

3.1.1. Encuestas a habitantes del Cantén Pelileo

En el Grafico 1-3, se puede observar la proporcion de encuestados en las categorias de género, por lo
cual el 53,9% de los encuestados fueron del género masculino y el 46,1% restante del género

femenino.

@ MASCULINO
@ FEMENINO

Grafico 1-3. Genero de los encuestados

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021
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En cuanto a la pregunta de la encuesta, ¢Qué tipo de servicio de transporte terrestre publico utiliza?

Tipo de servicio de Transporte Publico
140
120
100
80
)
60
a0
20
27% 33% 21% 15% " R
0
Transporte Transporte Transporte Camionetas Otros
Provincial Interprovincial Urbano

Gréfico 2-3. Tipo de servicio de Transporte Publico

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Analisis: EL 27% de los encuestados mencionan que utilizan el transporte provincial seguido con un
33% que hacen referencia al servicio de transporte interprovincial el 21% al transporte urbano, el
15% Camionetas y un 4% Otro tipo de transporte (Ver grafico 2-3).

En referencia a: ¢ Usted que rutas utiliza mas a menudo?

@ Rutas interparroquiales
@ Rutas cantonales
@ Rutas interprovinciales

Grafico 3-3. Utilizacion de rutas

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Andlisis: en cuanto a las frecuencias de rutas que emplean para desplazarse, el 45.3% de los
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encuestados responden que utilizan mas a menudo las rutas cantonales, el 37.6% utiliza rutas
interprovinciales y el 17.1% rutas Interparroquiales.

Al referirse a la pregunta, ¢Por qué motivo utiliza estos modos de transporte?

Visita parientes l 2%
Movilizacion . 2%
Visita a familiares l 2%
Esparcimiento . 2%
Estudio _ 11.80%
enfermedad || 1210%
trabajo [, 55
Diversion _ 13%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Grafico 4-3. Motivo de utilizacion del modo de Transporte

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Anédlisis: El 55% de los encuestados responden que el motivo de trabajo es por medio de los cuales
emplean el transporte terrestre; asi también, el 13% de los encuestados responden que la diversion
representa el motivo por medio del cual hacen uso del transporte publico. Adicionalmente, el 12.10%
lo emplean por enfermedad y 11.80% por estudio. Y, por Gltimo, con un porcentaje equivalente 2%
para los motivos de utilizacion del transporte terrestre correspondiente a las categorias de

esparcimiento, visitas a familiares y parientes, y simple movilizacién (Ver grafico 4-3).

Ahora, los resultados a la pregunta, (Cree usted que le hace falta una zona de embarque y

desembarque de pasajeros en el Canton Pelileo?
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® Si
@ No

Gréfico 5-3. Factibilidad de Zonas de embarque y desembarque

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Analisis: En cuanto a la apreciacion de la poblacion en cuanto a la necesidad de una zona de embarque
y desembarque, estos resultados evidencian que el 94.1% de los encuestados respondieron que si le
hace falta una zona de embarque de pasajeros en el Canton Pelileo y el 5.9% restante mencionan que
no hace falta (Ver gréafico 5-3).

Con relacién a la formulacion anterior, se desprende la siguiente pregunta ¢Le gustaria que en el

Canton de Pelileo se implementara una terminal de transporte terrestre?

® Si
® No

>

Gréfico 6-3. Implementacion de un terminal en el canton Pelileo

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021
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Anélisis: La poblacion encuestada del Cantdn de Pelileo mostré un alto porcentaje de aprobacion en
una posible implementacion de un terminal de transporte terrestre, por lo cual el 93.6% de los

encuestados respondieron positivamente. A diferencia, en un 6.4% no estuvo de acuerdo en tal
implementacion.

Por consiguiente, en la siguiente formulacion: ¢ Cree usted que la creacion de un terminal de transporte

terrestre influird en el crecimiento socio econdmico y social del Cantdn Pelileo?

® S
® No

Gréfico 7-3. Influencia en crecimiento socioeconémico
Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Anédlisis: En esta pregunta se obtiene una interpretacion de los resultados que reflejan un 90.7% de
encuestados respondieron que si se crea un terminal en el Canton Pelileo influird en el crecimiento
socio econdmico; mientras que el 9.3% no estuvo de acuerdo en que esta creacion del terminal tenga

influencia en el crecimiento socioeconémico y socio cultural del Canton Pelileo (Ver grafico 7-3).
Anivel de la percepcion en materia de seguridad, en la encuesta se ha formulado la siguiente pregunta,

¢Cree usted que con la creacién de un terminal terrestre se sentiria mas seguro en el momento de
embarcarse y desembarcarse un transporte pablico?
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® S
® No

Gréfico 8-3. Seguridad en el embarque y desembarque

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Analisis: En virtud de la percepcion de su nivel de seguridad, la poblacion del Cantdn Pelileo al ser
encuestado muestra que el 87.2% responden afirmativamente que, si se sienten mas seguros al
momento de embarcarse y desembarcarse en los distintos modos de transporte, mientras que el 12.8%

de los encuestados no estuvieron de acuerdo (Ver grafico 8-3).

Adicionalmente en la encuesta, se plantea: ;Donde le gustaria que se ubique la terminal de transporte

terrestre?

40.00% 37.60%

33.90%

30.00% 27.20%
25.00%
20.00%
15.00%
10.00%
5.00%
1.30%

9 [i=—=————us]
0.00%

Norte Sur Centro Otro

Grafico 9-3. Ubicacion del Terminal Terrestre

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021
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Analisis: Con referencia a la pregunta sobre la ubicacion del terminal, el 33,9% de los encuestados
sugirieron que el terminal se deberia construir en el centro de la ciudad, mientras que el 37,6% al
norte de la urbe, el 27,2% al sur y con minima respuesta equivalente a 1.3% en los encuestados, se ha
de afirmar que no se necesita un terminal, que el terminal se deberia construir en un lugar donde no
se afecte a la poblacion, o donde tenga una buena funcionalidad o a su vez donde se pueda evitar el
trafico que provocan los buses en el centro de la ciudad (Ver grafico 9- 3).

Y, por ultimo, al evaluar la pregunta ¢ Qué le gustaria encontrar en el terminal del transporte terrestre?

Cajeros, Farmacias,

4 B1,12%)
Restaurantes 204 B1,12%)

Bisuteria, Bares, Boutique 48(9,98%)

Cabinas telefonicas, cyber,

Abarrotes 139 (28,80%)

0 100 200 300

Grafico 10-3. Implementacion de servicios en el terminal

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Anédlisis: La interpretacidn del grafico anterior y sus tres categorias definidas en la encuesta de forma
estratégica para reducir respuestas en la encuesta (precision) y agrupar la mayor cantidad de opciones
en servicios destinados como tanto esenciales (Cajeros, farmacia y restaurantes), como secundarios
(cabinas telefénicas, cyber y abarrotes) y opcionales (Bisuteria, bares y boutique). Ofreciendo como
resultado que el 61,12% de encuestados respondieron que les gustaria tener cajeros, farmacias y
restaurantes dentro de las instalaciones del terminal, seguido de un 28,90% gque respondieron que les
gustaria encontrar cabinas telefonicas, cyber y abarrotes, mientras que el 9.98% restante respondieron

que les gustaria encontrarse con Bisuteria, bares y boutique.

3.1.2. Andlisis de los resultados de las encuestas a Transportistas del Cantén Pelileo

Desde este punto, se inicia con el desarrollo de los resultados para las encuestas aplicadas a los

transportistas con el objeto de resumir impresiones que poseen sobre el servicio de transporte terrestre
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y la posible implementacion de un terminal terrestre en el Canton Pelileo. En este sentido, los

resultados, analisis e interpretaciones se presentan en la siguiente tabla:

Tabla 1-3: Analisis e interpretacion de las encuetas aplicada a transportistas

Preguntas Anadlisis e interpretacion

Los resultados implican que el 63% de los transportistas
encuestados afirman una valoracion del servicio de
1. ¢Coémo calificarias el | transporte terrestre entre 6-7 puntos, un 7% lo catalogan
servicio de transporte | como 10 puntos y el 30% restante lo califican entre 8-9
terrestre en el Canton Pelileo? | puntos. Sin embargo, existe el criterio que hay cosas que se
deben regular y mejorar en beneficio del usuario del

transporte terrestre en el Canton Pelileo.

En funcion a las respuestas de los transportistas, el 65%

) muestran una ponderacion en promedio a 8 puntos, con una
2. ¢Consideras que la ] ] »
tendencia al estar de acuerdo con la afirmacion. El 25%
valoracion  del  principal » )
asumen una ponderacion valorativa de 6 puntos y el 10%
problema que afecta Ia . .
. restante manifiestan que estan en desacuerdo con la
movilidad en el Cantdn ] » o ) )
) afirmacion. Por consiguiente, la realidad es que el canton
Pelileo es la falta de o )
L presenta distintos puntos donde se realiza el embarque y
organizacion en una -
o desembarque de personas que utilizan el transporte
ubicacion adecuada A o ) )
) interprovincial, como terminales informales propensos a
estratégica? ] ] ] )
caos vehicular, inseguridad y presencia de basura que

genera insalubridad.

El 90% de los transportistas encuestados se inclinan en
responder que solo la iluminacién estd presente en las
paradas y presencia de areas verdes. Y el restante 10%

) o afirma que existen condiciones de seguridad. Para
3. ¢(Cudl de estas condiciones ) )
) confrontar estas afirmaciones se destaca que el Parque
existen en las paradas donde ) o
o Héroes de Paquisha, es el principal lugar para el desarrollo
se accede al servicio de o )
de la actividad de embarque y desembarqgue de pasajeros. El
transporte terrestre? )
otro lugar destinado para el embarque y desembarque de

pasajeros se ubica a nivel de la via de conexién con el
canton Patate, la cual se caracteriza porque no ofrece las

condiciones de seguridad para el peaton y el usuario.
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4. ;Crees que los espacios que
actualmente estan alrededor
de las paradas son seguros?

Solo un 10% de los transportistas han afirmado con una
ponderacion de 10 puntos que estdn de acuerdo con la
90%

transportistas que son conscientes de la realidad al asumir

afirmacién. A diferencia del restante de los

una valoracion con puntaje nulo o en desacuerdo con tal

afirmacion.

5. ¢Crees que el sistema de
transporte publico masivo
actual ha mejorado la
presencia y acceso a los
servicios de la ciudad, el
grado de seguridad, y en
general al mejoramiento del

sistema de transporte?

Los resultados en las apreciaciones sobre esta afirmacion
han de asumir moderadamente estar de acuerdo con tales
afirmaciones para catalogar que el sistema de transporte
publico masivo actual tiende a mejorar en presencia, acceso
y seguridad; es decir, el 45% de los encuestados ponderan
un promedio entre 4-5 puntos, el 37% de los encuestados
valoran un desacuerdo con puntaje entre 6 y 7 puntos. Y el
18% restante de los encuestados estan en desacuerdo con

tales afirmaciones al otorgar puntaje 2y3.

6. ¢Crees que los espacios
(plazas, parques) establecidos
de embarques y desembarque
de pasajeros en el interior del
Canton Pelileo son de calidad

para el cliente?

El 99% de las respuestas de los transportistas se inclinan en
valoraciones entre 0 y 1 para esta afirmacién, es decir, un
nivel en desacuerdo significativamente en cuanto al
desmejoramiento de la calidad para el cliente al utilizar
estos puntos como terminales informales. Solo el 1% de los
transportistas encuestados afirman que aseguran la calidad

estos sitios.

7. ;Crees que la
implementacion  de  un
proyecto de creacién de un
terminal terrestre de

transporte afecta el ambiente?

El 74% afirman estar en desacuerdo con tal afirmacion al
otorgar valoracion entre 2-3 puntos. Un 14% afirman
valoraciones entre 6-7 puntos, inclinandose en posibles
afectaciones al ambiente la posible implementacion del
terminal terrestre. Y el 12% de los transportistas otorgan
valoraciones de 0-1 implicando que no deberia tener
impacto significativo o afectacion al ambiente en el canton

de Pelileo.

8. ¢Si se crearan espacios que

permitan una mejor
movilidad y accesibilidad en

las actividades concernientes

El resultado de esta pregunta es unanime, lo que representa
un 100% de aceptacion en la utilizacion de una ubicacion
estratégica para el control, distribucion y organizacion del

transporte terrestre en el Cantdn Pelileo con seguridad y
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al transporte terrestre en el | comodidad.
Cantdn Pelileo, los

utilizarfas?

Fuente: Investigacion de campo
Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021

Por consiguiente, estos resultados de las encuestas permiten deducir que el cantén San Pedro de
Pelileo experimenta el paso, llegada y salida de transporte terrestre que se dirige desde la sierra al
oriente ecuatoriano o viceversa, produciendo un fluido trafico vehicular en la zona. En consecuencia,
es necesario resaltar que el canton presenta distintos puntos que actGan de terminales informales

donde se realiza el embarque y desembarque de personas que utilizan el transporte interprovincial.

Estos puntos se ubican: La parroquia el Corte, por ser centro del comercio dedicado a la venta de
jeans; el Parque Héroes de Paquisha, principal lugar para el desarrollo de la actividad de embarque y
desembarque de pasajeros por ubicarse el centro de la cuidad. El otro lugar, destinado para el
embarque y desembarque de pasajeros se ubica a nivel de la via de conexion con el cantén Patate, la

cual se caracteriza porgue no ofrece las condiciones de seguridad para el peatdn y el usuario.

3.1.3. Analisis de los resultados de las encuestas a autoridades del Canton Pelileo

Para iniciar este analisis, se inicia con los resultados de la encuesta aplicada a las autoridades del
Cantdn Pelileo con el objeto de resumir impresiones que poseen sobre el servicio de transporte
terrestre y la posible implementacion de un terminal terrestre en el Canton Pelileo. En este sentido,

los resultados, andlisis e interpretaciones se presentan en la siguiente tabla:

Tabla 2-3: Analisis e interpretacion de las encuetas aplicada a las Autoridades del canton Pelileo

Preguntas Anédlisis e interpretacion

| Las estadisticas que ofrece las autoridades del GAD en la
1. ;Cudl seria la frecuencia S ) )
y municipalidad de Pelileo destacan que la poblacion frecuenta en el
en que la poblacion hace o )
uso diario del transporte terrestre en un 56%, seguido por aquellos
usos del transporte terrestre, | )
) miembros de la poblacién que la usan 3 veces por semana con un
segun las estadisticas que )
) ) 31%, mientras que aquellos que lo usan 1 vez por semana o 1 vez al
maneja el GAD Pelileo? ) o )
mes es tan solo un 10 y 3% respectivamente. Esto indica lo esencial
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que representa la propuesta de implementacion de un terminal que
coordine, organice y optimice las operaciones del transporte terrestre
en el Canton Pelileo.

2. (Cémo se esta
desarrollando el transporte
publico en el Canton

Pelileo?

En la actualidad no se han integrado o consolidado una
infraestructura de transporte en el Cantdn de Pelileo, segun las
opiniones de las autoridades competentes establecen que para la
integracion de estas estrategias al estar enfocadas en el
aprovechamiento de los espacios urbanos como parte de una opcion
viable para la infraestructura y la posterior planificacion para la
aplicacion de mecanismos de integracion de las diferentes
cooperativas de transporte publico en un solo lugar sin afectar la

imagen urbana

; Cudles son los problemas en
la actualidad en cuanto a la
forma como se maneja el
sistema de transporte

terrestre?

La inseguridad es considerada el mayor problema que afecta al
sistema, con 8 puntos la valoracién, para una escala 0-9. Seguida de
las pocas unidades gque actualmente maneja el sistema de transporte

publico masivo con una valoracién de 6 puntos.

4. ¢Cual es su percepcion
como autoridad, en
promover el desarrollo de
una propuesta para la
movilidad yaccesibilidad al
servicio de transporte
terrestre en el Canton

Pelileo?

Se consolida una Unica afirmacion de que es una imperiosa
necesidad y que estan abiertos en crear zonas 0 ubicaciones que
permitan al peatdn, usuario, viajero y transportista interactuar entre
ellos y desplazarse de un lugar a otro en condiciones de comodidad y

seguridad.

Fuente: Investigacién de campo

Realizado por: Gavilanes, H; Nivelo, J. 2021
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3.2 Marco Propositivo

3.2.1. Titulo

“Estudio de Factibilidad para la creacion del Terminal Terrestre de Pasajeros en el Canton Pelileo,

Provincia de Tungurahua”.

3.2.2. Desarrollo de la Propuesta

Una vez que se realiza el diagnostico situacional en el presente estudio, y se logra el levantamiento
de la informacion y los calculos correspondientes, se pudo determinar que el terminal se debe
implementar en el canton Pelileo, provincia de Tungurahua es de Tipo 2, segin la normativa de la
Agencia Nacional de Transito; ya que el canton necesita este tipo de terminal debido al nimero de
habitantes proyectados. Adicionalmente, estos terminales son considerados como unidades

complementarias de servicios y conexion para los terminales principales de la provincia y del pais.

3.2.3.  Andlisis para la ubicacion

La presente Investigacién se desarrollara en el Cantédn Pelileo, Provincia de Tungurahua (Ver figura
3-1), este cantdn es el segundo méas grande de la provincia, siendo un sector de extensa actividad
comercial, con uno de los mayores ejes econdmicos y comerciales de la provincia albergando asi a
organismos tanto financieros como comerciales del pais. Cabe indicar, que a Pelileo se le conoce
como la ciudad azul, gracias a la industria de jean. Ademas, esta ciudad también se le conoce como

centro de artesanos creadores de muebles finos, siendo fabricados en una de sus parroquias Huambalo.

Ademas, segln el censo de poblacion y vivienda realizada en el afio 2010 indica que el 40% de la
poblacidn econdmicamente activa se dedica a la agricultura y ganaderia, el 25% a la manufactura,
9% Comercio, 4%transporte, 4% a la construccion, el 3% ensefianza y el 15% restante a otras
actividades, convirtiéndose asi en un eje generador y a tractor de viajes por cual es un icono de

crecimiento y desarrollo.

3.2.4. Macro localizacion
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Pais:
Ecuador
Provincia:
Tungurahua
Canton:

Pelileo ‘

Figura 1-3. Ubicacion del cantén Pelileo

Fuente: GAD Municipal San Pedro de Pelileo

3.2.5. Micro localizacion - Parroquias

La poblacién dentro del cantén San Pedro de Pelileo se encuentra dispersa, en este sentido el IMEC
solo considera a La Matriz y Pelileo Grande como areas para parroguias urbanas, mientras que las
cabeceras parroquiales son rurales a pesar del crecimiento que en los Gltimos afios han tenido algunas
de ellas. En la figura 3.2, se muestra la densidad poblacional en base al nimero de habitantes por
hectarea, en cada una de las parroquias, evidenciando que esta varia desde 0,4 hab/Ha en Cotalé hasta

4,5 hab/Ha en Salasaca parroquia que tiene la mayor densidad.

Tabla 3-3: Distribucién poblacional por Parroquias del Canton Pelileo

Centros poblados Rango Poblacional | Tramo Pavimentado | Velocidad en Km/h
Matriz 24614

Salasaca 5886 4000 80
Chiquicha 2445 15000 70

Bolivar 2713 16000 80

Cotald 1852 22000 80

Rosario 2638 6000 80

Benitez 2183 5000 80
Huambal6 7862 18000 80

Garcia Moreno 6380 3000 70

Fuente: PDOT del Municipio de San Pedro de Pelileo
Realizado por: GAD Municipal San Pedro de Pelileo
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POBLACION / area
I 0,.3980
N 00,3981 - 2,283
[12,284 - 3,018
I 3,019 - 4,378
N 4,379 - 4,598

Figura 2-3. Densidad poblacional por Parroquia del Cant6n Pelileo

Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

Se puede verificar el grado de dispersion en el que se encuentra la poblacidn, y estas se ubican en las

areas productivas, dejando las partes altas con fuertes pendientes y areas erosionadas, practicamente

libres (Ver figura 2-3).

densidades

0o -So

[ SO0.00000001 - 150
[ 1150.0000001 - 200
Em 200.0000001 - 250
Peiec EEE 250.0000001 - 300
- S00.0000001 - 423 41

Figura 3-3. Distribucion de la densidad poblacional del cantén Pelileo

Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo
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En la figura 3-3, se puede observar que los mayores valores ademéas de la cabecera cantonal se
encuentran en las cabeceras de Salasaca y Huambal6. Sin embargo, este cantdn tiene una estructura
mono- nuclear formada por la ciudad de Pelileo como centro de ésta y pequefias agrupaciones
humanas a su alrededor que constituyen las once parroquias rurales y algunas comunidades o barrios

que tienden a conformar areas consolidadas.

3.2.6. Dispersiony concentracion poblacional

En esta seccidon se analiza la concentracion o dispersion, en base a la cobertura de sectores

amanzanados y dispersos.

Figura 4-3. Dispersion y concentracion poblacional por manzanas
Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

En el Canton Pelileo se puede encontrar seis tipos de suelos de los cuales cinco son aptos para la
agricultura y fértiles en las cuales se puede cultivar productos transitorios y no transitorios; estos

productos son comercializados en la red de mercados del canton Pelileo en los dias de feria.
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3.2.7. Red Vial del Cantén Pelileo

El Sistema de red vial cantonal, con la infraestructura vial principal E30, secundaria y de caminos
rurales, establecen la red vial basica del territorio, las mismas que se distribuyen de acuerdo a la figura

5-3 que se presenta a continuacion:
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Figura 5-3. Mapa de rutas de transporte
Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo
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De la representacion anterior, se describe de forma puntual la conformacion de la estructura vial de

las parroquias en el Canton Pelileo (Ver figura 6-3)

Via espresas Arteria Vial Primaria E30 Asteria Vial Secundaria /' ViaColectora Via Local

Figura 6-3. Red vial del canton Pelileo
Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

El cantdn Pelileo se ubica entre las localidades de Ambato y Bafios sobre la via denominada E30.
Posee un importante trafico de pasajeros y productos con numerosas oportunidades de desarrollo
productivo, comercial y turistico. La ciudad de Ambato, que es la mas cercana al cantdn de Pelileo,
representa el mercado externo mas importante de productos agricolas, la ciudad de Bafios es un
importante centro turistico nacional e internacional. Cabe destacar que la red vial a nivel intercantonal
y nacional se encuentra en buen estado (Ver figura 5-3 y figura 6-3), lo que se presenta como una

gran oportunidad para incentivar ain mas el crecimiento industrial y agroindustrial de Pelileo.

En Pelileo, la descripcion de la existencia de la Via Estatal E30, la cual inicia en el sector de Salasaca
sector la Coca Cola, cruzando por la parroquia del mismo nombre, pasando por el Tambo, el centro
de Pelileo (Av. Confraternidad), por Pelileo Grande por la calle Eloy Alfaro, hasta llegar el puente de

la juntas limite con Bafios (Ver figura 7-3).
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Figura 7-3. Via Estatal E-30 de Transporte del canton Pelileo

Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

Segun el plan de movilidad implementado el afio 2013, se tiene la siguiente distribucién de la ruta del
transporte pesado: En consideraciéon de que la via Bafios-Puyo es una de las principales hacia el
oriente ecuatoriano existe frecuentemente un gran flujo vehicular que llega desde el norte, oeste y
sur; transportandose grandes cantidades de mercaderia (viveres, productos vegetales, transporte de
pasajeros y mas), por lo que ha sido necesario la planificacion de ésta ruta para el transporte pesado

con el objetivo de descongestionar el centro del cantén.

3.2.8. Ubicacion estratégica del Terminal de Transporte Terrestre

El GAD Municipal del canton Pelileo cuenta con 180 terrenos disponibles que esta a cargo de la
municipalidad y los mismos estan distribuidos en la urbe para las 8 parroquias rurales del Canton. Es
notable mencionar que sélo 32 predios Urbanos presenta escrituras a nombre de la municipalidad
(Ver figura 8-3 y figura 9-3) y de estos se debe discriminar para seleccionar los predios que presenten
las condiciones minimas de 5000 m2 para la implementacién del terminal terrestres (Agencia
Nacional de Transito, 2010) y se encuentren ubicados de forma estratégica a lo largo de la ruta E30
ya que la normativa disefiada por el plan de movilidad 2013 establece la circulacién en esta ruta del

transporte pesado en beneficio de descongestionar el centro del canton.
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Figura 8-3. Registros de Predios Urbanos con escrituras en el GAD del cantén Pelileo

Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

| Ubicacién del
Terminal

Figura 9-3. Ubicacidn del espacio para la creacion del Terminal de Transporte Terrestre

Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

Por la distribucion y la densidad poblacional, se presentan ciertos predios con dimensiones de terrenos
considerables, pero estos representan parques Héroes de Paquisha y Parque La Moya. Por tanto, la
ubicacion estratégica para la creacién del terminal de pasajeros del Cantdn Pelileo se encuentra
representada por las coordenadas ilustradas en la siguiente representacién geografica (Ver figura 10-
3).
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WGS84 (-78.5352153, -1.3329133)

Figura 10-3. Representacion en manzanas para la creacion del Terminal de Transporte Terrestre
Fuente: PDOT del GAD Municipal San Pedro de Pelileo

De conformidad con los resultados obtenidos en esta seccion, el terreno mas Gptimo para ejecutar el
proyecto se encuentra localizado en las coordenadas EPSG: 32717 (774280.19, 9852535.47) WGS84
(-78.5352153, -1.3329133), lo cual segun la ponderacion de 5 puntos que dictan una adecuada
decisién en la seleccion del predio para la implementacion de la construccién del terminal de
transporte terrestre en el Cantén Pelileo. Ademas de su ubicacion estratégica en torno a la carretera
Troncal de la Sierra E30 que cruza por el cantén, ha de favorecer significativamente el disefio de
accesos acordes para desarrollar un flujo sin interrumpir el libre transito por la emblematica via y asi
poder garantizar una mejor movilidad hacia las parroquias rurales, cantones aledafios y el centro de

la ciudad en lo que se prioriza lo propuesto en la Plan de Ordenamiento Territorial del Cantén.

3.2.9. Relieve
El Cantdn Pelileo posee relieves de valles y las vertientes interandinas, constituidos por grabens
rellenados con sedimentos dendriticos y volcanico dendriticos, se localizan a lo largo de todo el

cantén desde Chiquicha al norte hasta Cotald al sur, cubriendo la mayor parte San Pedro de Pelileo
(Caizabanda, 2014-2019).

3.2.10. Clima

Pelileo se encuentra a 2594 metros sobre el nivel del mar, el clima de Pelileo se clasifica como calido
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y templado, siendo Pelileo una ciudad con precipitaciones significativas, aproximada es de 2224 mm.
(Climate-Data.org, s.f.), e incluso en el mes mas seco ocurre presencia de frecuentes lluvias con una

temperatura promedio de 11.6 °C.

] " o1 " ¥ [T] o 10 11

Figura 11-3. Climograma de Pelileo

Fuente: Climate Data

3.2.11. Aspectos técnicos que se consideran para la ubicacion del proyecto “Terminal de

Transporte Terrestre del Cantén Pelileo”

3.2.11.1. Estudio de Oferta

Al ser un canton de paso el transporte desde y hacia Pelileo, tiene diferentes opciones, incluyendo la
Cooperativa Bafios, Express Bafos, Trans. Valle, Patate, San Francisco, EI Dorado (interprovincial),
Flota Pelileo (interprovincial), 22 de Julio (interprovincial), entre otras (Ver tabla 4-3 y tabla 5-3),
mientras que en el interior del Canton el servicio lo brindan las cooperativas, Ciudad Azul (Transporte
urbano), Cotal6, El Rosario y para la movilizacion de carga existen cooperativas de camionetas y en
muchas ocasiones vehiculos particulares. En cuanto al transporte de mercancia, existen varias

cooperativas de camionetas y vehiculos particulares que se dedican a esta actividad.

La oferta se determinard mediante el nimero de operadoras que brindan servicio en el cantdn Pelileo,
el nimero de vehiculos de cada operadora, nimero de asientos rutas y frecuencias. A continuacién,
se describe en la tabla 4-3, cada una de las operadoras y la cantidad de vehiculos que dispone y

namero de asientos con referencia a informacion proporcionada en el Anexo 4.
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Tabla 4-3: Oferta de empresas de Transporte del Canton Pelileo

Nortre dele | B, | unaces |0 o
Flota Pelileo | pys 63 Unidades | 2583 Pelileo
22 de Julio Bus 40 Unidades | 1640 Pelileo
El Dorado Bus 39 Unidades | 1599 Pelileo
UGz 142 Unidades | 5822 Pelileo

Fuente: Cooperativa de Transporte 22 de Julio, Flota Pelileo, EI Dorado
Realizado por: Equipo de Trabajo

Cabe mencionar que Pelileo es un cantdn de paso, por ende, existe varias empresas de transporte intra
e interprovincial que circulan por este cantén, las mismas que no han sido tomadas en cuenta en el

célculo de la oferta siento que sus unidades pertenecen a distintas provincias del pais.

3.2.11.2. Estudio de Demanda

En cuanto al estudio de demanda, la cooperativa de transporte de pasajeros interprovincial 22 de Julio
se encuentra a cargo del Sr. Victor Chipantiza como representante legal, la mencionada cooperativa
se encuentra domiciliada en la provincia de Tungurahua, canton San Pedro de Pelileo, parroquia la

Matriz, Barrio Comercial, Calle Quis Quis. Frente al Mercado RepuUblica de Argentina. (Anexo 5).

Tabla 7: Distribucion de la Frecuencia de salidas en la cooperativa de transporte 22 de Julio, en

funcion a la Demanda del servicio en las diferentes rutas.
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Tabla 5-3: Oferta de empresas de Transporte del Cant6n Pelileo

COOPERATIVA DE TRANSPORTES 22 DE JULIO (40 Unidades)

SVYINd

FRECUENCIAS
PELILEO-QUITO 04HO00, 05H00, 06H30, 09H30
08H53, 14H10, 16HOS, 16H15 El retorno es solo hasta la crudad de
QUITO-PELILEO | Ambato segtin la resolucién No.291-SG-84-CNTTT, de fecha 12 de
diciembre de 1984
AMBATO-QUITO 05HS5, 08H50, 12H25, 15H20
QUITO-AMBATO 08H20, 0SHOS, 11HO00, 19H35
05H20, 05H35, 06H20, 06H35, 07H20, 08HO0S, 09HO0S, 09HS0,
AMBATO-RIOBAMBA | 10H35, 11H20, 11HS55, 12H35, 13H20, 14H03, 14H35, 15H20,

16H35, 16H50, 17H20

RIOBAMBA-AMBATO

07HO5, 07H35, 08H20, 08H50, 09H35, 10H50, 11H35, 12H20,
12H50, 13H35, 14H20, 15HO05, 16H20, 16H35, 17H0S, 18HO3,
18H35, 19H20, 19H35

PELILEO-TULCAN

20H15 SOLO MIERCOLES

TULCAN-PELILEO

12H55 SOLO JUEVES

AMBATO-PELILEO

06H30, 06H45, 06H55, 07H10, 07H20, 07H30, 07H40, 07HS0,
08HO0, 08H15, 08H25, 08H35, 08H45, 08H53, 09HO0, 09H10,
09H20, 09H30, 09H40, 09H50, 10H00, 10H15, 10H25, 10H35,
10H45, 10H55, 11HO5, 11H15, 11H25, 11H35, 11H45, 11H55,
12H05, 12H15, 12H25, 12H35, 12H45, 12H55, 13H10, 13H20,
13H30, 13H45, 13H55, 14H05, 14H15, 14H25, 14H35, 14H45,
14H55, 15H10, 15H20, 15H30, 15H40, 15H50, 16H00, 16H15,
16H25, 16H35, 16H45, 16H55, 17H10, 17H20, 17H30, 17H40,
17H50, 18H00, 18H10, 18H20, 18H30, 18H40, 18H50, 19H10,
19H40, 20H10, 20H40, 21H10, 21H40

PELILEO- AMBATO

06H15, 06H25, 06H35. 06H45. 06H55, 07H10, 07H20, 07H30,
07H40, 07H50, 08HO00, 08H15, 08H25, 08H35, 08H45, 08HS5,
09HO00, 0SH10, 0SH20, 05H30, 09H40, 09H50. 10HO00, 10H15,
10H25, 10H35, 10H45, 10HS5, 11H10, 11H20, 11H30, 11H40,
11H50, 12H00, 12H10. 12H20, 12H30, 12H40, 12H50, 13HO00,
13H10, 13H20, 13H30, 13H40, 13H50, 14H00, 14H15, 14H25,
14H35, 14H45, 14H55. 15H10, 15H20, 15H30, 15H40, 15H50,
16HO0, 16H15, 16H25, 16H35, 16H45, 16H55, 17HO05, 17H15,
17H25, 17H35, 17H45. 17HS5, 18HO00, 18H15, 18H25, 18H35,
18H50, 19H115, 19H45, 20H15, 20H45, 21H15, 21H45

AMBATO-BABAHOYO

04H30, 05H30, 08H30. 09H30, 11H30, 12H30, 13H30, 15H30

BABAHOYO-AMBATO

04H30. 06H30, 07H30. 08H30, 10H00. 11H30. 15H00. 16H00

AMBATO- BANOS

06H50, 11H50, 12H20, 13H40, 13H50

BANOS-AMBATO

08H30, 13H10, 13H20. 15H10. 15H20

AMBATO- OTAVALO

02H30, 03H30

OTAVALO- AMBATO

02H30. 03H30

Fuente: Cooperativa de Transporte 22 de Julio

Realizado por: Equipo de Trabajo
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La actividad econémica principal de la Cooperativa de Transporte Interprovincial 22 De Julio, es un
sistema de transporte terrestre de pasajeros, por sistema de transporte interurbano que puede abarcar
lineas de transporte de autobUs provincial. El transporte se realiza por rutas establecidas siguiendo
normalmente un horario fijo, y el embarque y desembarque de pasajeros en paradas establecidas.

Tabla 6-3: Frecuencia de la Cooperativa de Transporte Flota Pelileo

COOPERTATIVA DE TRANSPORTE FLOTA PELILEO (63 Unidades)
FRECUENCIAS
AMBATO-GUAYAQUIL 04H45, 0TH15, 08H45, 09H45, 10H45, 12H45, 13H435,
14H45, 15H45, 22H45
GUAYAQUIL- AMBATO 04H45, 0THOO, 0SH45, 08H45, 10H45, 12H45, 14H45,
15H45, 1 TH45
AMBATO-QUITO OTHOD, 05HS50, 12H10, 1TH20
QUITO-AMBATO 10H50, 13H50
- AMBATO-TENA O8H30, 11H30, 21H00
=~ TENA-AMBATO OTHO, 08H30, 12H30, 16H00
Z AMBATO-MILAGRO 05H30, 08HOO, 09H30, 10H30, 12H30
MILAGRO-AMBATO 04H30, 05H30, 0THO0O, OTH45, 12H30
AMBATO-BANOS O6H30, 09130, 10H20, 13H30
BANOS-AMBATO 10H20, 11H40, 14H20, 16H20
AMBATO-COCA 19HM
COCA-AMBATO OSHO0, 19H30
AMBATO-PUYO 10HM, 13H00
PUYO-AMBATO OTHS0, 13H30, 16H30
PELILEO-QUITO 05H30
QUITO-PUYO-TENA O9HOD
GCUAYAQUIL-TENA 22HOD
TENA-GUAYAQUIL 20HI0
AMBATO-PELILECQ O6HL0
QUITO-PUYO 19H23
TENA-COCA 09HOD

Fuente: Cooperativa de Transporte Flota Pelileo

Realizado por: Equipo de Trabajo

La cooperativa de transporte de pasajeros Flota Pelileo, se encuentra a cargo del Ing. Fausto
Toctaquiza como representante legal, la mencionada cooperativa se encuentra domiciliada en la
provincia de Tungurahua, cantén San Pedro de Pelileo, parroquia la Matriz, Barrio Dario Guevara,
Calle Garcia Moreno. Referencia de ubicacion A una cuadra de Andinatel, casa de dos pisos, colores
blanco y azul. (Anexo 6)

La actividad econdmica principal de la cooperativa Flota Pelileo es un sistema de transporte terrestre
de pasajeros, por sistema de transporte interurbano que puede abarcar lineas de transporte de autobs
provincial. El transporte se realiza por rutas establecidas siguiendo normalmente un horario fijo, y el

embarque y desembarque de pasajeros en paradas establecidas.
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Tabla 7-3: Frecuencia de la Cooperativa de Transporte El Dorado

COOPERATIVA DE TRANSPORTES EL DORADO (39 Unidades)

RECUENCIA
06H15, 06H25, 06H35, 06H45, 06HS5, 07H10, 07H20,
07H30, 07H40, 07H50, 08HO0, 08H15, 08H25, 08H35, 08H45,
08H55, 09H00, 09H10, 09H20, 09H30, 09H40, 09H50, 10H00,
10H15, 10H25, 10H35, 10H45, 10H55, 11H10, 11H20,
11H30, 11H40, 11H50, 12H00, 12H10, 12H20, 12H30, 12H40,
PELILEO-AMBATO | 12H50, 13H00, 13H10, 13H20, 13H30, 13H40, 13H50, 14H00,
14H15, 14H25, 14H35, 14H45, 14H55, 15H10, 15H20, 15H30,
15H40, 15H50, 16H00, 16H15, 16H25, 16H33, 16H45, 16H55,
17H05, 17H15, 17H25, 17H35, 17H45, 17H55, 18H00, 18H15,
18H25, 18H35, 18HS0, 19H115, 19H45, 20H15, 20H45,
21H15, 21H45
06H15, 06H25, 06H35, 06H45, 06H55, 07H10, 07H20,
07H30, 07H40, 07H50, 08H00, 08H15, 0SH25, 08H35, 08HA4S,
08H55, 09H00, 09H10, 09H20, 09H30, 09H40, 09H50, 10H00,
10H15, 10H25, 10H35, 10H45, 10H55, 11H10, 11H20,
11H30, 11H40, 11H50, 12H00, 12H10, 12H20, 12H30, 12H40,
AMBATO-PELILEO | 12H50, 13H00, 13H10, 13H20, 13H30, 13H40, 13H50, 14H00,
14H15, 14H25, 14H35, 14H45, 14H55, 15H10, 15H20, 15H30,
15H40, 15H50, 16H00, 16H15, 16H25, 16H35, 16H45, 16H55,
17H05, 17H15, 17H25, 17H35, 17H45, 17H55, 18H00, 18H15,
18H25, 18H35, 18H50, 19H115, 19H45, 20H15, 20H45,
21H15 21H45

S¥YLIT

Fuente: Cooperativa de Transporte Flota Pelileo

Realizado por: Equipo de Trabajo

La cooperativa de transporte de pasajeros EI Dorado, se encuentra a cargo del Ing. Bladimir Garcés
como representante legal, la mencionada cooperativa se encuentra domiciliada en la provincia de
Tungurahua, cantén San Pedro de Pelileo, parroquia la Matriz, Barrio Dario Guevara, Calle
Chimborazo y Galo Plaza. Referencia de ubicacion detras de la Unidad Educativa Domingo Faustino

Sarmiento. (Anexos 7)

La actividad econdmica principal de la cooperativa EI Dorado es un sistema de transporte terrestre de
pasajeros, por sistema de transporte interurbano que puede abarcar lineas de transporte de autobus
provincial. El transporte se realiza por rutas establecidas siguiendo normalmente un horario fijo, y el
embarque y desembarque de pasajeros en paradas establecidas.

3.2.11.3. Frecuencias de transporte interprovincial local y foraneo

Segun los estudios realizados por la consultoria contratada por las autoridades Municipales del cantén

San Pedro de Pelileo, se puede considerar las siguientes estadisticas:
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Se contabiliz6 el ingreso y salida de unidades de transporte interprovincial locales (transporte
interprovincial que tiene como destino el canton San Pedro de Pelileo) y foréneas (transporte
interprovincial de paso), en la cual, los dias de mayor demanda de ingreso y salida del canton son los
sébado, domingo y lunes en tres periodos de 6h00 a 10h00am, de 11h00am a 13h00pm y de 14h00 a
18h00pm. De igual manera, los lugares donde se realiza el embarque y desembarque de personas en
la actualidad segun los datos recolectados son en el barrio EI Corte y la zona de desviodel cantén
hacia Petate, esto corresponde con lo que evidencia Jiménez (2014) reflejado por su estudio (Jiménez,
2014, pags. 23-28).

Tabla 8-3: Frecuencia de Transporte Interprovincial local y foraneo

. N° corridas de transporte N° de corridas de transporte
Destino )
foréneo local
Salen de Pelileo 61 210
Llegan a Pelileo 61 108
Total 122 210
Total por dia 332

Fuente: GAD Pelileo y Cooperativa de Transporte Terrestre

Realizado por: Equipo de Trabajo

Lo que refiere la tabla, es que la mayor parte de la poblacion que se movilizan constantemente hacia
otras provincias o cantones, o en su defecto llegan al Canton Pelileo han de manifestar los siguientes
motivos: La motivacion de su transito hacia el Cantén de Pelileo para actividades de comercializacién
y adquisicion en la fabrica de los pantalones jeans, lo que permite tanto la llegada como la salida de
personas en badsqueda del producto o materia prima para su elaboracién. Ademas de manifestar que
el desplazamiento de las personas hacia Ambato u otras provincias han de ser por los motivos de

estudio o trabajo.

Dentro del cantdn Pelileo, existe una demanda de transporte interprovincial local acogidas por las
cooperativas 22 de Julio y Flota Pelileo, que realizan el embarque y desembarque de pasajeros en sus
establecimientos administrativos, ubicados en el centro del casco urbano de la ciudad de Pelileo, y el
transporte de paso, como son las cooperativas Bafios, San Francisco, El Dorado y Expreso Bafios que

realizan el desembarque de pasajeros en el parque Héroes de Paquisha.

En funcién a estos datos suministrados por las autoridades del GAD Pelileo y declaraciones con

respecto a la movilidad por transporte terrestre en el canton Pelileo, se enfatiza que dentro del
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movimiento de personas por unidades de transporte interprovincial se han de observar mayor
afluencia los fines de semana, en especial los dias sabados, lo cual han pronosticado un ingreso de
789 personas por via terrestre a nivel interprovincial. Y en funcién a los antecedentes historicos, el
cantdn presenta un indice de crecimiento en el flujo anual de pasajeros en torno a 1.30%, lo cual se
puede concluir que el ingreso y salida de personas al cantdn por via terrestre para los préximos 30
afios serd equivalente a una cifra que ronda a las 1205 personas en horas pico. De hecho, una
generalizacion que han realizado las autoridades del GAD Pelileo es que al existir un aumento
poblacional este condiciona un aumento en la demanda de cualquier tipo de servicios, tales como
transporte, turismo, comercio, entre otros; siendo estos factores incidentes y de contribucion en los
asentamientos humanos por su gran aportacion para el desarrollo social y econémico, y a su vez,

proporciona bienestar a la comunidad.

El enfoque que ofrece este estudio de analisis de la demanda al mercado potencial, permite sustentar
la generacion de una propuesta de implementacion de un terminal de transporte terrestre en el Cantén

Pelileo, ademas de conocer los intereses y percepciones de la comunidad, autoridades y transportistas.

3.2.11.4. Evaluacion de las condiciones en la seleccion del terreno: Estudio Técnico

Segun los criterios definidos en la fundamentacion tedrica, se infiere que el estudio técnico se inclina
por constituir un tipo de terminal T2 segun la normativa de la Agencia Nacional de Transito; ya que
el canton necesita este tipo de terminal debido al nimero de habitantes proyectados. Adicionalmente,
estos terminales son considerados como unidades complementarias de servicios y conexion para los

terminales principales de la provincia y del pais.

El GAD Municipal del cantén Pelileo cuenta con tres terrenos disponibles, uno de 5716m?2 metros
cuadrados y otro de 10.000 metros cuadrados en la zona de Santa Teresita por lo que se utilizara dos

formas que permitiran seleccionar el lugar mas 6ptimo.

e Terreno 1: Ubicado en la parroguia Garcia Moreno, en el caserio Pamatug, en la av. Los Nardos
y Simén Bolivar.

e Terreno 2: Ubicado en la parroquia urbana Pelileo Grande, barrio el mirador, en la Via Pelileo-
Patate y Pedro Fermin Cevallos.

e Terreno 3: Ubicado en la parroquia la Matriz del canton Pelileo, en la arteria vial E30.

58



Cabe mencionar que otro punto a favor es que el Cantdn de Pelileo, solo se dispone de un predio que
reine las tres condiciones esenciales (Tipo de terminales a constituirse, categoria segin los altos
niveles de frecuencia y con respecto al &rea minima para la implementacion). Y mismo terreno o
predio cumple con el diagnostico y el nivel de aceptacion en la percepciéon de ubicacion para el

terminal (Centro o Norte). En este sentido, se realizara una ponderacion que permite seleccionar el

lugar 6ptimo (Ver Anexo 9) y cuyos resultados se muestran en la tabla siguiente:

Tabla 9-3: Evaluacion de las condiciones del Terreno

Terreno 1 Terreno 2 Terreno 3
Criterio
Calificacion| Observacion |Calificacion Observacion Calificacion Observacion
R Municipalidad o Municipalidad del Gad
Disponibilidad . Municipalidad del Gad del . )
5 del  Canton 5 o 5 del Canton Pelileo.
del Terreno . Canton Pelileo
Pelileo
Escasos medios de
o transporte siendo quej
Accesibilidad . . .
se encuentra en una Cuenta con transito Existe transito
ad de otros o ]
] 3 zona apartada de lag 3 constante por la existencia 5 constante por la arteria
medios de ] ) o ]
arterias viales de la via Pelileo- Patate. vial E30.
transporte o
principales del
canton.
Distancia a la Zonaestratégicapor )
- Zona distante al casco -
zona su corta distancia ) Lugar estratégico que
] 5 ) 2 comercial, al encontrarse en 5 ) o
comercial del hacia la urbe. . tiene conectividad.
. una de sus parroquias.
Canton
Area  con uma Arearegular, siendo que la
’ pendiente mitad del terrenoes planay Area plana que permite
Topografia 1 . 3 o 5 ] ]
pronunciada. la otra mitad tiene realizar construcciones
pendiente.
El area minima para ) ) .
o El&rea cuentacon5012m? El érea minima para un
unterminal tipo 2 es ) o
i los mismos que se terminal tipo 2 es de
Area 3 de 5000m? y el 3 5 ]
o encuentran ocupados con el 5000m2y el predio
predio dispone de ] o )
cementerio municipal. dispone de 5716mz2.
3212mz,

Fuente: Investigacion

Realizado por: Equipo de Trabajo
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3.2.12. Impacto Medioambiental

El analisis de la situacion actual del Sistema Ambiental, ver tabla 10-3, se basa en la informacién de

segundo y primer grado obtenida en la etapa de caracterizacion (relieve, clima, agua, suelo, riesgos,

unidades de vegetacion potencial y actual). Existe diversidad de pisos climaticos propios de la region

interandina, existiendo un predominio del clima mesodérmico seco, que se modifica por los vientos

que ingresan por el cafion del rio Pastaza (Caizabanda, 2014-2019).

La temperatura media anual de 13 grados centigrados. La maxima media es de 14.8°C en noviembre

y diciembre, la maxima absoluta llega a 31.9°C en noviembre, mientras que los meses mas frios son
julio y agosto con 7.8°C y 7.4°C (Caizabanda, 2014-2019).

Tabla 10-3: Anélisis del Impacto Medio Ambiental

Variable

Descripcion

Precipitacion

Temperatura

Pisos Climaticos

Humedad

Fuente: PDOT del Cantén Pelileo

La precipitacion media anual oscila entre 557 y 700mm/afio. En su
extensidn territorial fluyen vientos moderados la mayor parte del afio en

direccion sureste con una velocidad media de 3.4m/seg.

La temperatura media anual de 13°C, la maxima media es de 14.8°C
en noviembre y diciembre, la maxima absoluta llega a 31.9°C en
noviembre, mientras que los meses mas frios son julio y agosto con
7.8°Cy 7.4°C.

Existe diversidad de pisos climaticos propios de la region interandina,
existiendo un predominio del clima mesodérmico seco, que se modifica

por los vientos que ingresan por el cafidn del rio Pastaza.

El promedio maximo de humedad relativa es de 86% en los meses de
mayo a julio y la minima de 83% en los meses de septiembre, octubre,
diciembre y enero, este tiende a incrementar paulatinamente hasta su

pico en julio.

Realizado por: GAD Municipal del Cantén Pelileo
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REPUBLICA DEL ECUADOR
MAPA DE TIPOS DE CLIMA DEL ECUADOR CONTINENTAL, ANO 2002
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Figura 12-3. Mapa de Tipos de Clima en el Ecuador
Fuente: Caizabanda, 2014-2019
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3.2.13. Impacto y niveles de contaminacion en el entorno ambiental

Tabla 11-3: Matriz para descripcion y nivel de contaminacién en el entorno ambiental

quimicos de las

lavanderias de

lgans

tratamiento de las
de
jeans hacia
alcantarillados,
cuerpos de agua

lavanderias

Recurso Impacto Actividad Nivel de afectacion
Agua Contaminacion | Descarga de aguas | Media. Las Plantas de Tratamiento de
de cuerpos de | de las Plantas de | Aguas Servidas v Residuales se encuentran
agua por | Tratamiento  de | colapsadas (La Rabya. La Paz
descargas de | Aguas Residuales | Hyasimpamba Bajo, San  José  las
aguas de PTAR | fuera de  los | Queseras. Bolivar, Hyambalp. Benitez,
administradas limites Salasaca). poblaciones en las cuales se ha
por las Juntas de | permusibles incrementado la poblacién, presentando
Agua Potable y niveles de descarga promedio de 360 mg/L
Alcantanllado de DQO, 226 mg/L. de DBO, Tenso activos
2.80 mg/L, Coliformes Fecales de 10.000
UFC/100 ml.
Agua Contaminacion | Descarga de aguas | Media. Descarga de aguas residuales sin
por residuos | residuales sin | tratamiento por las lavanderias de jeans en

horas de la noche v madrugada que afectan
las partes bajas especialmente en zonas de
produccion como Guadalupe, Michucst,
seguimiento v monitoreo discontinuo por
parte del GAD Pelileo por la dispersién en

la ubicacién de cada una de ellas,

Fuente: PDOT del Canton Pelileo
Realizado por: GAD Municipal del Cantén Pelileo

Al apreciar los impactos positivos de la implementacion del terminal en la comunidad versus el
impacto negativo al medio ambiente que se generara en tal implementacién se encuentra en torno a:
El aumento de los niveles de contaminacién de las aguas al aumentar la descarga de aguas residuales
a las plantas de tratamiento y desde el punto de vista al uso del suelo, representando un alto impacto
negativo al considerar la irreversibilidad a corto plazo; esto al disponer una zona donde existe
vegetacion para someter al funcionamiento de una estructura de servicios como lo representa un
Terminal Terrestre de Transporte, en una extension no tan grande pero que absolutamente cambia el
uso del suelo al integrar concreto en su plataforma. Con lo anterior se demuestra afectaciones

negativas, porque el suelo cuenta con una vegetacién propia parte de la belleza panordmica que
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draméaticamente desaparecerd. En definitiva, el uso del suelo cambiard y estd sujeto a cambios

permanentes durante todo el proceso especialmente durante el inicio de la construccion.

3.2.14. Estudio Econémico

La Poblacion Econdmicamente Activa del Canton San Pedro de Pelileo de acuerdo con el Censo de
Poblacién y Vivienda 2010 es de 27.657 personas, dividido en 15.312 hombres y 12.345 mujeres.

El Cantdn Pelileo se encontrd, que en el area rural se concentra el 81,2% de actividades econémicas,
en relacién con el 18,7% que se registra en el area urbana; de igual forma que la participacion del
trabajo de hombres es del 55.1% y de las mujeres el 44,8%. Asi como que las fuentes de trabajo de

las distintas parroquias se dirigen a las siguientes ramas:

e  Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca;

e  Explotacién de minas y canteras;

e Industrias manufactureras;

e  Suministro de electricidad, gas, vapor y aire acondicionado;
e Distribucién de agua, alcantarillado y gestién de deshechos;
e  Construccion;

e  Comercio al por mayor y menor;

e  Transporte y almacenamiento;

e Actividades de alojamiento y servicio de comidas;

e Informacion y comunicacion;

e Actividades financieras y de seguros;

e Actividades profesionales, cientificas y técnicas;

e Actividades de servicios administrativos y de apoyo;

e  Administracion puablica y defensa;

e Ensefianza;

e Actividades de la atencion de la salud humana;

e  Artes, entretenimiento y recreacion;

e Otras actividades de servicios

e Actividades de hogares como empleadores (Vallejo, 2018).
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Tabla 12-3: Presupuesto General de la Obra “Terminal Terrestre de Transporte para el Canton

Pelileo”
N° Obra Presupuesto m2 Costo por m2
. Terminal terrestre de Macas $7,250.000.00 $23.000 $315.22
Roberto Villareal
2 | Terminal terrestre de Ambato $18,000.00 $6.000 $300.00
3 Terminal terrestre San Pedro $5,828.115,40 $5.716
de Pelileo
Interiores $1,267.375,49
Exteriores $4,557.740,91

Fuente: Camara de la Industria de la Construccion del Ecuador

Realizado por: Camara de la Industria de la Construccion del Ecuador

Con respecto a la tabla de presupuesto general anterior, se propone realizar un desglose a detalle del
presupuesto en funcion a los metros cuadrados disponibles para la construccion y la respectiva

implementacion del terminal terrestre de transporte tipo T2 para el Canton Pelileo.

Tabla 13-3: Presupuesto detallado para la construccion del terminal terrestre del cantdn Pelileo

N° Concepto Costo Directo($) | Cantidad | Precio Total
1 | Limpieza del terreno (m?) 1,31 5716 7487,96
2 | Replanteo y nivelacion (m?) 1,65 5716 9431,40
3 Bodega y oficinas de madera y cubierta 5031 10 503,10

metalica (m?)

Movimientos de Tierras

Excavacion mayor a 6 metros con maquina
4 8,17 2934,23 23972,66
excavadora (m®)

5 | Relleno compactado con sub base clase 1l 25,45 1223 31125,35

6 | Transporte de material 0,29 14280,32 4141,29

7 | Sobrecerrado a mano material 9,78 12232 119628,96
Estructura

Hormigén ciclépeo 60% H,S y 40% piedra
8 ] 96,64 845,13 81673,36
F’C210kg/cm? (m°)

9 |H,S, F'C=210kg/cm2 e=6cm (m°) 128,91 845,13 108945,71
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10

Malla electrosoldada de 5 mm cada 10 (m?)

4,61

4341

20012,01

Encespedo colocacion de chambas en terreno

11 | Encofrado con tablero contrachapado (m?) 29,98 4341 130143,18
12 | Encofrado desencofrado metalico (m?) 7,89 4341 34250,49
13 | Masillado alisado para pisos (m?) 10,32 4341 44799,12

Panel de alarma expandible de 8 a 32 zonas(u)

14 2,99 2874,32 8594,22
preparado (m?)

15 | Planta jardineria (u) 5,75 3720 21390,00
Cerramiento de malla galvanizada 50/10 H=2m

16 50,79 650,11 33019,09
(m)

17 | limpieza final de obra (m?) 2,61 2846,65 7429,76

21

Valvulas siamesas (2 de entrada 2 1/2 y 1 salida|

4) (u)

259,85

18 680,32 10 6803,20
19 | Estacion manual doble accién (u) 49,32 10 493,20
20 | Sirena de luz estereoscépica (u) 59,45 5 297,25

1299,25

22

Gabinete contra incendios (u)

426,4

2132,00

Conformacion y compactacion subrasante

23 | Dioico LED (u) 10,32 24 247,68

24 | Tablero control G,E 8 12 pts, (u) 86,76 2 173,52
Seguridad Electrénica

25 | Camara IP domo dia y noche 293,12 8 2344,96

motoniveladora y rodillo (m®)

26 ) X 1,4 19888,32 27843,65
(equipo pesado/ m?)

27 | Corte neto con equipo motoniveladora (m?) 1,93 4323,76 8344,86
Sub-base clase 2  camion  cisterna

28 31,85 27187,17 | 865911,36

65



base clase 2 camidn cisterna motoniveladora y

Fuente: Camara de la Industria de la Construccion del Ecuador

Realizado por: Camara de la Industria de la Construccion del Ecuador

29 ] 34,85 27187,17 | 947472,87
rodillo (m?)

30 | Adoquinado 350 kg/cm2 arena e=3cm (m?) 14,26 6567,6 93653,98

32 | Cuneta de hormigdn fc=240kg/cm? (m) 37,08 3245,87 | 120356,86

33 | Base clase 3 (m°) 24,62 27187,17 | 669348,13

34 | Sub base clase 3 (m®) 21,95 27187,17 | 596758,38

35 | Carpeta asfaltica 7,5cm (m?) 11,33 15176,16 | 171945,89
Imprimacion asfaltica con equipo de asfalto,

36 o 1,07 2000 2140,00
escoba mecanica (It)

37 | Fresado de pavimento asfaltico (m?) 10,1 3715 37521,50
Sumidero prefabricado cazada incluye rejilla

38 161,32 500 80660,00
HF (u)

39 | Subredes tubo HS 200 mm CL (m) 13,43 456,8 6134,82
Bordillo prefabricado pesado 100*50*15cm

40 32,45 3456,23 | 112154,66
(m)

41 | Subdrenaje tubo HS 200 mm CL (m) 15,68 654,3 10259,42

42 | Agua para control de polvos (m®) 5,76 10000 57600,00
Sefializacion lineal de calzada con pintura

43 0,56 1255,87 703,29
blanca (m)

44 | Letrero de sefalizacion (u) 187,06 75 14029,50
Transformador 160 kw con accesorios de

45 | . . ) 33657,78 1 33657,78
instalacion en camaras (u)

47 | letrero ambiental proyecto (0,60*120m) (u) 129,32 7 905,24

Total 4.557.740,91

Es muy dificil estipular analisis de costos en Ecuador por la naturaleza volatil del sector y la misma

naturaleza de la pandemia por COVID-19 que incide de forma significativa al aumento de los costos

para cualquier actividad de construccion. Por lo que la elaboracion del presupuesto anterior, se enfoca

en los indicadores que refieren al indice general de la construccion para el ecuador, que en términos

actuales (Afo 2021) se ubican desde $ 395 por metros cuadrados para un terminal tipo T2; sin

embargo, con base en las estimaciones realizadas en la tabla 3-12 se ponder6 a $307, 61 con el
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objetivo de no perjudicar el desarrollo del presupuesto al obtener cifras elevadas. Aunque todo
siempre ha de depender del tipo de proyecto y las dimensiones a desarrollar, lo que en este caso el
desglose especifico por concepto hace mas sencillo el dimensionamiento de la estructura de costos
para la posible construcciéon del terminal terrestre de transporte en el Cantén Pelileo y que en

definitiva el monto a destinar para la construccion

3.2.15. Infraestructura

3.2.15.1. Requisitos Técnicos minimos

A continuacién, se presentan los requisitos técnicos minimos que los terminales de transporte de

pasajeros interprovincial deben cumplir durante su operacion (Mincetur, 2009).

e Areas operacionales minimas: Las &reas operativas de los terminales estan conformadas por
todas aquellas areas en donde los usuarios (operador terminal, empresas de transporte, y pasajeros)
del mismo interactuan, y las cuales constituyen el pilar fundamental de la operacion. En este
sentido, las areas minimas que se recomienda tener en un terminal son:

e Patio de maniobras y operaciones: Es el area del terminal destinado para la circulacién de los
autobuses, areas de maniobra, estacionamiento de estos en las plataformas de ascenso y descenso,
y en la zona de reserva operacional, garitas de control de autobuses, zonas verdes y aceras
peatonales. El disefio de los patios de maniobras/operaciones debe garantizar la fluida circulacion
de los autobuses, no tener cruces, y a toda costa evitar maniobras de retroceso, salvo las necesarias
en la plataforma de ascenso” (Mincetur, 2009).

e Serecomienda que los patios de maniobra y operaciones tengan una entrada y salida principal, asi
como una entrada alternativa que no solo sirva como salida en caso de emergencia, sino que
también se pueda usar cuando la puerta principal este siendo reparada o por alguna otra razén, los
patios de maniobra deben estar construirse en un plano horizontal, teniendo en cuenta sélo con las
pendientes minimas requeridas de la estructura de pavimento que permita el adecuado drenaje de
las aguas lluvias (Mincetur, 2009).

“Se recomienda que la inclinacion para la evacuacion de dichas aguas sea de al menos de 2%. Es
importante enfatizar que los patios de maniobra y operaciones deben considerar la incorporacion
de diferentes tipos de autobuses, dadas las condiciones locales de oferta y demanda. Es este el
caso de los servicios de transporte interurbanos de corta distancia, los cuales llegan igualmente a

los terminales interprovinciales. Teniendo esto en cuenta deben implementar, con base a la
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demanda de estos servicios, plataformas de ascenso adecuadas al tamafio de los autobuses, que
generalmente son autobuses de menor tamafio. De esta forma, el espacio disponible se aprovecha
de forma mas eficiente (Mincetur, 2009).

Plataformas de ascenso: las plataformas de ascenso son areas en el patio de operaciones y
maniobras en donde los autobuses estacionan para permitir el abordaje de los pasajeros, las
plataformas de ascenso por los autobuses de larga distancia (longitud aproximada de 15 m) en el
patio de maniobras y operaciones constituyen un importante factor dentro del dimensionamiento
general de los terminales. Pero, ademas, su adecuada proyeccion garantizara que en el futuro la
demanda de despachos pueda ser atendida con eficiencia, seguridad y calidad. En este sentido, se
deben tener en cuenta dos factores fundamentales (Mincetur, 2009).

Tiempo méaximo de permanencia del autobls en la plataforma: el tiempo requerido para
abordar y despachar un autobus esta en el orden de 15 a 30 minutos. Esto depende de si se trata
de un servicio internacional o nacional, en cuyo caso los servicios internacionales pueden
permanecer en plataforma hasta 30 minutos y en los nacionales 20 minutos, y adicionalmente de
si es temporada alta 0 no. Para el caso de temporada alta, en donde el tiempo juega un factor
determinante en el funcionamiento del terminal, el tiempo de los autobuses en las plataformas de
embarque se puede reducir a 15 minutos (Mincetur, 2009)

Tipo de plataforma: Las plataformas ascenso, se recomienda que las plataformas se disefien
utilizando una inclinacion de 60° (Ver figura 13-3), ya que de esta manera se hace un uso mas

eficiente del espacio, en comparacion con las otras posibilidades (Mincetur, 2009).
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Figura 13-3. Esquema general de la Plataforma de ascenso a 60° para autobuses

Fuente: Mincetur

En cuanto al disefio de las plataformas de ascenso, se deben tener en cuenta los siguientes factores:

e Tipo de plataforma: inclinada o recta

e Ancho de plataforma (Ap): para autobuses se debe dar un minimo de 3.00 m.

e Ancho de la bahia de ascenso (Al): para garantizar una entrada si problemas en el autobus, la
bahia de ascenso debe tener al menos 1.20 m. Sin embargo, se recomienda que ésta sea de 1.50 m.

¢ Largo de la bahia de ascenso (LI): se considera que la bahia de ascenso debe cubrir por lo menos
el 75% de la longitud del bus (Mincetur, 2009)

e Altura de la bahia de ascenso y vereda peatonal: la zona de circulacion peatonal adyacente a
las plataformas de ascenso necesariamente debe estar construida a una altura levemente superior
al nivel de operacion de los autobuses. Esto delimita las areas donde los peatones pueden moverse,
y al mismo tiempo los protege. La altura recomendada de la vereda y bahia de ascenso debe ser

de minimo 0.25 m, constante en toda la estructura (Mincetur, 2009).
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Vereda de circulacion: entre las plataformas de ascenso y la division de las salas de espera, se
debe construir una amplia zona de circulacion, que debe responder a las necesidades de demanda
de pasajeros, y que como minimo debe tener 4 m de ancho. En el caso que las salas de espera estén
en un nivel diferente (encima) de las plataformas de ascenso, las escaleras, ascensores y/o
escaleras mecénicas no deben interferir con esta franja de circulacion (Mincetur, 2009).
Giba (topallanta): se refiere a estructuras de hormigon que estan ancladas a la estructura de
pavimento, y limitan el movimiento d ellos autobuses en la direccion del carril. Su altura minima
debe ser de 0.25 m, con una base de 0.20 m y una longitud de 1.00 m, cuando son dos elementos,
en cuyo caso deben estar separados maximo 0.5 m uno de otro, y su separacién al borde de la
vereda peatonal debe ser de al menos 1.20 m (D). En todo caso debe asegurarse que el autobus,
bajo cualquier circunstancia, haga contacto con la giba al estacionar en la plataforma (Mincetur,
2009).
Cubierta: en patios de maniobra y operaciones a cielo abierto, se recomienda que la cubierta de
la edificacion cubra al menos el acceso de los pasajeros al autobls. Idealmente, ésta cubierta
deberia cubrir un 75% del autobus, y de esta forma proteger a los usuarios del servicio (Mincetur,
2009).
Areas de reserva operacional y/o estacionamiento de autobuses: corresponden a areas en el
patio de maniobras y operaciones, en donde se estacionan los autobuses que estan proximos a dar
servicio, y/o que tienen autorizacién para estacionar por un periodo relativamente prolongado de
tiempo. Las dimensiones y condiciones son las mismas que para las plataformas de ascenso, con
la Unica diferencia que no incluyen las bahias de ascenso o separadores. Sélo existe una
demarcacion horizontal en el pavimento. El disefio de estas areas es mas flexible que para el caso
de las plataformas de ascenso, pudiéndose hacer de la siguiente manera:

v" De forma lineal, sencilla o en doble fila una a continuacion de la otra.

v' De forma paralela, sencilla o en maltiples filas una a continuacion de la otra.

v' En forma dentada, sencilla o en doble fila (Mincetur, 2009).
Zonas de Apoyo a vehiculos de transporte: en estas zonas se llevan a cabo actividades basicas
para el buen estado y funcionamiento de los autobuses. Como minimo, se debe tener:

v Zona de lavado

v Zona de carga de combustible

v' Mantenimiento menor (Mincetur, 2009).
Garita de control de entrada al patio de maniobras y operacional: los puestos de control
habilitados para la entrada y salida de los autobuses deben contar con unas instalaciones minimas

que permita acomodar al personal encargado del control de estos y/ al equipo tecnoldgico
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(Mincetur, 2009).

Salas de espera: son espacios reservados para los pasajeros que ya han comprado su boleto y
estan prestos a abordar el autobus. Las salas de espera deben estar equipadas con sillas modulares
y estar ubicadas en areas cubiertas del edificio, con acceso directo a las plataformas de ascenso
(Mincetur, 2009).

Punto de venta de boletos: los médulos de estos puntos de venta tendran una dimension minima
de 1.50 m de ancho x 2.50 m de fondo, y su altura puede variar entre 2.60 m a 3.00 m. EI niGmero
de puntos de venta de boletos que se requiere esta en funcién del nimero de empresas que operara
en el terminal, asi como de la afluencia futura de pasajeros al mismo, y los despachos que se
operen. Los modulos de los puntos de venta deberan ser de facil adaptacion unos con otros.
Dependiendo de las necesidades de cada empresa, si ésta requiere mas de un médulo de puntos de
venta de boletos, éstos podran ser unidos, y formar un espacio mas amplio. Los puntos de venta
de los boletos deben disponerse a lo largo del hall central de la edificacion, bien sea en un sélo
lado o0 en ambos lados de este, estableciéndose en todo caso una franja de circulacion amplia, que
garantice el flujo ininterrumpido de los usuarios del terminal, con un nivel de servicio adecuado
(Mincetur, 2009).

Punto de informacion al usuario: los pasajeros que llegan o salen de viaje, generalmente
necesitan informacion respecto a empresas de transporte, destinos, horarios y otro tipo de
informacion. En este sentido, se requiere la implementacion de un punto de informacion que
brinde estos servicios de forma personalizada, el cual debe estar localizado en un lugar visible,
preferiblemente en el corredor central del terminal, y cerca de las salas de espera (Mincetur, 2009)
Centro de atencion al usuario: En esta oficina se realizan diferentes actividades orientadas a
ayudar al usuario del terminal, tales como la presentacién de una queja, reclamo o sugerencia
acerca del servicio, asi como para reportar algun incidente, objeto perdido, y cualquier otra
situacion en la cual intervenga el usuario (Mincetur, 2009).

Locales comerciales: los locales comerciales que se deseen ubicar dentro del terminal responden
a un determinado modelo econémico con que se proyecte el mismo. Sin prejuicio de lo anterior,
es recomendable generar una gran variedad y cantidad de espacios comerciales, ya que éstos seran
una fuente de ingresos constante para el operador del terminal (Mincetur, 2009).

Zona de comidas: se debe disponer de un area especifica para el servicio de comidas en el
terminal para el uso publico. Este espacio depende de la vocacion comercial que se le quiera dar
al terminal, y por lo tanto su area puede ser muy variada (Mincetur, 2009).

Oficinas administracion del terminal: son las areas destinadas exclusivamente para el personal

administrativo del terminal (Mincetur, 2009)
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Oficinas administracion de empresas transportadoras: las areas asignadas a cada empresa de
transporte para sus labores administrativas se deben ubicar en la parte posterior o en la parte
superior de los respectivos puntos de venta de boletos. Esto facilita la comunicacion entre los
operarios de los puntos de venta de boletos, y las personas encargadas de la parte administrativa
de cada empresa (Mincetur, 2009)

Area de entrega/envio de encomiendas: los terminales deben disponer de areas especificas para
el envio y entrega de encomiendas, las cuales pueden ser ubicadas en el interior del terminal, o en
una instalacion conexa a éste, dependiendo de las necesidades que se tengan (Mincetur, 2009).
Zonas de intercambio modal con taxis urbanos: se debe habilitar una plataforma longitudinal
suficiente para permitir la llegada y salida de taxis urbanos. Esta bahia debe estar ubicada dentro
de la propiedad del terminal, evitando a toda costa que la operacion de los taxis interfiera con el
trafico externo del terminal, asi como con los autobuses que recorren el patio de maniobras y
operacional (Mincetur, 2009).

Zonas de parqueo de taxis urbanos: los terminales de transporte de pasajeros interprovinciales
se caracterizan por requerir en un alto grado los servicios externos de taxis urbanos. En tal sentido,
y para garantizar la disponibilidad de este servicio de manera organizada y sin que interfiera con
las actividades externas y operaciones propias del terminal, se debe habilitar una zona exclusiva
para el estacionamiento temporal de taxis (Mincetur, 2009)

Areas para recibo y entrega de equipaje: el manejo del equipaje puede ser tratado de tres
maneras diferentes. La primera alternativa es que el equipaje sea recibido y entregado en una zona
de acopio general del terminal, en donde el pasajero recibe un tique para su posterior reclamo. En
este caso, la zona debe dimensionarse de acuerdo con la demanda en hora punta del escenario
futuro, y debe proveerse de la estanteria y equipos necesarios para clasificar, rotular y distribuir
posteriormente el equipaje a las plataformas de ascenso.

Otra alternativa es que el recibo del equipaje se haga en los mismos puntos de venta de los boletos
de cada empresa transportadora. Para la entrega del equipaje, se pueden habilitar areas especificas
para esto, 0 se puede hacer entrega de este en las plataformas de descenso de los terminales de
destino.

Por Gltimo, la alternativa mas comin es que el pasajero entregue su equipaje en la bahia de ascenso
a los operarios del autobds, los cuales en el destino final la entregan de nuevo a su propietario
(Mincetur, 2009).

Area de estacionamiento publico para clientes y empleados: el area asignada para el
estacionamiento publico debe estar localizada dentro del perimetro de la propiedad del terminal,

y debe brindar todas las medidas de seguridad que se requieran para proteger la integridad fisica
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de los vehiculos particulares ahi aparcados (Mincetur, 2009)

Otros requisitos Ademas de los aspectos tratados anteriormente, es necesario que los terminales
cumplan con algunos requerimientos adicionales, tales como:

Vias de acceso al terminal: los accesos al terminal de transporte interprovincial no deben
obstaculizar o interrumpir sensiblemente la libre circulacién del trafico vehicular en las vias
circundantes del mismo. El terminal debe estar disefiado para dar facilidad a las personas con
movilidad reducida. Esto es, se deben implementar rampas, escaleras mecanicas, ascensores,
salva-escaleras, servicios sanitarios adecuados, y/o cualquier otro elemento que permita a las
Personas utilizar el terminal en su totalidad, y sin ninguna limitante (Mincetur, 2009)
Seguridad: la totalidad del terminal debe contar con permanente vigilancia, bien sea privada y/o
policial para proteger la integridad de los usuarios, asi como el parque automotor y la
infraestructura misma. En este sentido, se recomienda la instalacion de un sistema cerrado de
television (CCTV), monitoreado constantemente por el personal encargado de la vigilancia, desde
un centro de monitoreo (Mincetur, 2009).

De esta manera se garantiza la funcionalidad y adecuada operacion del terminal, tanto para las
empresas de transporte que operan en éste, como para los pasajeros y demas usuarios de este. En
este sentido, a continuacion, en la figura 14-3, se presenta un esquema basico funcional de las

diferentes areas que un terminal debe tener como minimo (Mincetur, 2009)

. . Punto
E“a""’r“a'_‘“e“m Intercambio modal con Taxis Garita de Control
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of. Adm. Of. Adm.de empresas

del de transporte

e “

Oficinas Zona
'ELED Equipaje

Zonas
Comercial

Encomien Zonas de
.EH comidas

Servicios Intercambio modal con Zonas de Apoyo a
Médicos transporte publico vehiculos

Figura 14-3. Esquema bésico general de los Terminales

Fuente: Mincetur
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Con respecto al esquema anterior, y en correspondencia a la tipologia de terminal tipo 2 que se ha
determinado en términos a la categorizacion de lo que debe contener y el area minima que debe poseer
para tal implementacién de un terminal terrestres de transporte para el Cantén Pelileo, se ha disefiado

un plano de distribucidn para las areas del terminal
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Figura 15-3. Disefio del plano del terminal terrestre del Canton Pelileo

Fuente: Investigacion

3.2.16. Estudio Social

Debido que actualmente en el cantdn Pelileo existe paradas obsoletas para el transporte intra e
interprovincial se ha visto en la necesidad de un estudio de factibilidad para la creacion de un terminal
de pasajeros, para gque las empresas que circulan por el cantén no generen embotellamientos en el
centro de la ciudad, y a su vez de esta manera se pueda abastecer con la demanda de los usuarios
teniendo asi una serie de ventajas tanto para los usuarios como para los transportistas los mismos que
contaran con seguridad y comodidad al momento de embarcarse o desembarcarse del medio de

transporte.

Cabe indicar que se cuenta con el respaldo de las tres cooperativas de transporte terrestre que se
encuentran domiciliadas en el cantén Pelileo, las mismas con el desarrollo de las encuestas han
manifestado encontrarse en términos generales deseosas en que se realice la presente investigaciéon y
se propongan alternativas de solucion a las problematicas que se presentan en el Cantén Pelileo en

materia de transporte terrestre.
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La ubicacién exacta de la terminal de pasajeros del cantdn Pelileo, es en el actual barrio y la Via,
Cabe destacar que éste fue uno de los 4 sitios aptos para tal fin, por su facil conexion con las vias de

entrada y salida de la ciudad.

Se debe mencionar que, al implementarse el proyecto en la ciudad, este generara grandes beneficios
para la poblacion Pelilefia siendo que ayudara al adelanto urbanistico, abriendo polos de desarrollo
econémico social cultural y turistico del cantén al mismo tiempo se mejoraria la movilidad del mismo,

creando asi un eje de conectividad entre regiones del pais.

3.2.17. Estudio de Factibilidad Financiera

Una vez comprobada la necesidad en las fases anteriores, con estudio de factibilidad técnica y
econémica. Se prevé, a partir de ahora la ejecucion de un estudio que tiene como finalidad evaluar si
el proyecto es conveniente desde el horizonte financiero, y esto representaria un instrumento que sirve
para orientar la toma de decisiones en la respectiva evaluacion del proyecto de construccion de un
terminal de transporte terrestre en Pelileo. Este estudio corresponde a la Gltima fase de la etapa pre-

operativa o de formulacion dentro del ciclo del proyecto.

En este sentido, la evaluacion financiera se fundamenta en medir tres aspectos primordiales que son:

e Estructurar plan de funcionamiento, una vez formulado el proyecto con el grado de incidencia de
los costos y la relevancia social de tal ejecucion.

e Medir el grado de rentabilidad que ofrece la inversién, considerando que es un proyecto en
beneficio social y de interés publico.

e Brindar la informacidn base para la toma de decisiones sobre la inversion en el proyecto.

Los indicadores utilizados para evaluar son:

Valor Actual Neto (VAN)

Este estudio determina el valor presente de los flujos de costos e ingresos generados a través de la
vida dtil del proyecto. En este sentido, es necesario medir la rentabilidad del proyecto en valores

monetarios que exceden a la rentabilidad deseada después de recuperar toda la inversion. Los criterios

de interpretacion al evaluar el VAN son: Si el resultado positivo es positivo, se puede aceptar el
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proyecto, lo que indica que la rentabilidad de la implementacion del terminal terrestre en Pelileo se
incrementara con el tiempo; Si el resultado es negativo se rechaza el proyecto, lo que significa que la
inversion perdera su valor en el tiempo; y por Gltimo, si el resultado es igual a cero, resulta indiferente
frente al proyecto y por lo tanto queda el criterio de inversion radica en la relevancia social y no

financiera.

Tabla 14-3: Presupuesto detallado para la construccion del terminal terrestre del canton Pelileo

ARos Flujo Neto Factor Al;i (10%): Valor Actualizado
0 5828116,4
1 948075,82 0,909091 861887,195
2 1449004,2 0,82644628 1197524,13
3 1660295,03 0,7513148 1247404,23
4 1756992,96 0,68301346 1200049,83
5 2162015,1 0,62092132 1342441,28
Total 5849306,67
VAN 21190,2664
Fuente: Investigacion
Realizado por: Equipo de Investigacion
Donde:
FA= (1+1i)n ZAa modo de ilustracion, se tiene = o - 0,909091
1

Tasa Interna de Retorno (TIR)

En cuanto a la tasa interna de retorno (TIR), representa una medida porcentual de la magnitud de los
beneficios que le genera el proyecto al inversionista, esta refleja la tasa de interés o de rentabilidad
que el proyecto arrojara periodo a periodo durante toda su vida Util. Una vez utilizada la TIR se puede
tomar decisiones de aceptacion o rechazo de proyectos en referencia en relacién a los siguientes
criterios: Si la TIR es mayor que el costo de oportunidad o capital se acepta el proyecto y por ende es
rentable, si la TIR es menor que el costo de oportunidad o capital se rechaza el proyecto, si la TIR es

igual que el costo de oportunidad es indiferente realizar el proyecto.
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En cuanto a la tasa interna de retorno, segun los célculos esta ofrece un valor de 10.126%, el cual es
menor a la tasa de interés actual, se puede decir que el proyecto no es rentable econémicamente pero

factible por ser un proyecto tendiente a realizar una inversion publica en infraestructura de servicios

solida y segura.

3.2.18. Anélisis de Ingresos y Egresos Anuales

Tabla 15-3: Andlisis de Ingresos y Egresos Anuales

Descripcion Ingresos Egresos IT\;?;S ;?n
Inversion de construccion del terminal 5828116,40
Arriendo oficina para las operadoras 12000,00
Stands de ventas y comercializacion de
telefonia 6000,00
Oficina tasa usuario 36000,00
Mantenimiento del terminal 15000,00
Equipamiento de salas de espera 35000,00
Cajeros automaticos 720,00
Stands patio de comida 8640,00
Puertas automaticas y mantenimiento de
las mismas 2160,00
Servicios sanitarios 600,00
Mensualidades del personal
administrativo y colaborador del 38400,00
terminal
Cubito de dulces 360,00
Andenes de entrada y salida de unidades
de transporte 50000,00
Oficina de alcoholimetro 10000,00
Oficinas de encomiendas 1440,00
Oficina de recaudacion de frecuencias 4800,00
TOTAL 70560,00 90560,00 5828116,40

Fuente: Investigacién

Realizado por: Equipo de Investigacion
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CONCLUSIONES

e EIl 100% de la poblacion menciona no tener un Terminal Terrestre que brinde un servicio de
calidad a los usuarios, por lo que es necesario y viable segin estudio de factibilidad técnica,
economica y medio Ambiente la implementacion de una infraestructura con categoria o tipo T2
que coordine todo el sistema de transporte terrestre y brinde un servicio vehicular en beneficio de
subsanar las anomalias que se han presentado a lo largo de la historia los transportistas y
ciudadanos en el Cantdn Pelileo, al igual que los estudios de oferta y demanda realizados por
medio de encuestas en la que su parte pertinente menciona: determinar la oferta con respecto al
transporte en el cantén que corresponde a 4 operadoras con un total de 142 unidades/dia, y 5822
asientos/dia, consideradas como un aspecto clave para establecer el nimero de andenes que debe

disponer el terminal de transferencia de pasajeros.

e Las encuestas realizadas como diagndstico sirvieron de base para determinar la ubicacién del
terminal terrestre de pasajeros en el canton Pelileo, la misma corresponde ubicarse
estratégicamente en un terreno municipal del GAD San Pedro de Pelileo diagonal a la via nacional

E30 al frente del Parque la Moya, por ser un lugar cercano al centro de Pelileo.

e Para la implementacion de la Terminal terrestre de Pasajeros en el canton Pelileo se ha realizado
un analisis de los requerimientos necesarios de acuerdo con la Resolucién N° 053-DIR-2010-
CNTTTSV emitido por la Agencia Nacional de Transito. Esta resolucion describe la ejecucién de
5 fases, las cuales se desarrollaron las dos primeras de acuerdo al alcance del presente proyecto,
se propone implementar un terminal de transporte terrestre de tipologia 2, debido a que el cantén
cumple con los parametros que demanda este tipo de terminal de acuerdo a la Agencia Nacional
de Transito; principalmente el nimero de habitantes que usan el transporte intracantonal
diariamente, ademas cabe indicar que el area es iddnea para la implementacion seglin su

accesibilidad uso del suelo, topografia y area.
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RECOMENDACIONES

e La puesta en marcha para la creacién del terminal de transporte terrestre debe acompafarse con
un estudio de operatividad, este monitoreo permitira controlar con eficiencia el correcto desarrollo

desde esta etapa, de forma tal que incida positivamente los impactos en la economia del cantén.

e La implementacion del presente proyecto debe realizarse efectuando la correspondiente
evaluacion de factibilidad en la inversion desde la respectiva financiera y en relacion con los
plazos establecidos para garantizar un acertado Valor Actual Neto (VAN) y Tasa Interna de
Retorno (TIR), y periodos de recuperacion Optimos para desarrollar una correcta toma de

decisiones.

e A las autoridades pertinentes se les recomienda continuar con las siguientes fases del estudio para
que finalmente se pueda implementar la creacién terminal del terrestre de pasajeros en el cantén
Pelileo, con el objetivo de mejorar la movilidad de los habitantes y por ende la calidad de vida de

estos.

¢ Una vez implementada el terminal terrestre de pasajeros se recomienda la creacion de una serie de
ordenanza que permita el correcto funcionamiento de las operaciones y la recaudacion respectiva
para el control y mantenimiento del terminal, con el fin de brindar un servicio eficiente a los

usuarios.
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ANEXQOS

ANEXO A: ENCUESTA REALIZADA A LA POBLACION DE PELILEO DE MANERA
ONLINE POR MOTIVO DE PANDEMIA.

Preguntas  Respuestas @

PROYECTO DE INVESTIGACION

“Estudio de factibilidad para la creacion de un Terminal de Transporte Terrestre en el canton Pelileo, provincia de
Tungurahua".

Senor(a):

El motivo de esta investigacion es recabar informacion para la creacion del terminal terrestre en el canton
Pelileo por lo cual se necesita conocer su opinion siendo que la misma seran de gran utilidad para esta
investigacion, por tal razon le agradecemos que se digne 2 contestar el siguiente cuestionario.

O @ :

Titulo de laimagen

VW—
INGENIERIA EN
ESTION




GENERO *

MASCULINO

FEMENINO

1;Usted, utiliza el servicio de transporte terrestre publico? *
Sl

NO

2. ;Qué tipo de servicio de transporte terrestre publico utiliza? *
Transporte provincial
Transporte Interprovincial
Transporte urbano
Camionetas

Otros




ANEXO B: ENCUESTA REALIZADA A LOS TRANSPORTISTAS DE PELILEO

ENCUESTA DIRIGIDA A TRANSPORTISTAS

Marque con una (X) la opcion que consideres correctas a cada interrogante que se manifiestan
a continuacion:

1. ¢ Cémo calificarias el servicio de transporte terrestre en el Canton Pelileo?

La respuesta se requiere en una valoracion de intervalos donde, los de menores valores representan
estar en desacuerdo con la afirmacion; y los de mayores valores en las apreciaciones catalogan estar
de acuerdo con la afirmacion.

0-1 2-3 4-5 6-7 8-9 10

2. ¢Consideras que la valoracion del principal problema que afecta la movilidad en el Canton

Pelileo es la falta de organizacion en una ubicacion adecuada y estratégica?

La respuesta se requiere en una valoracion de intervalos donde, los de menores valores representan
estar en desacuerdo con la afirmacion; y los de mayores valores en las apreciaciones catalogan estar
de acuerdo con la afirmacion.

0-1 2-3 4-5 6-7 8-9 10

3. ¢Cudl de estas condiciones existen en las paradas donde se accede al servicio de transporte

terrestre? Marcar las selecciones necesarias segun su apreciacién

lluminacién dentro de las paradas

lluminacién fuera de las paradas

Seguridad

Asientos de descanso y/o espera

Areas verdes

Estacionamiento de bicicleta

4. ¢Crees que los espacios que actualmente estan alrededor de las paradas son seguros?
La respuesta se requiere en una valoracién de intervalos donde, los de menores valores representan
estar en desacuerdo con la afirmacidn; y los de mayores valores en las apreciaciones catalogan estar

de acuerdo con la afirmacion.

0-1 2-3 4-5 6-7 8-9 10

5¢Crees que el sistema de transporte publico masivo actual ha mejorado la presencia y acceso

alos servicios de la ciudad, el grado de seguridad, y el mejoramiento del sistema de transporte?



La respuesta se requiere en una valoracion de intervalos donde, los de menores valores representan
estar en desacuerdo con la afirmacién; y los de mayores valores en las apreciaciones catalogan estar
de acuerdo con la afirmacion.

0-1 2-3 4-5 6-7 8-9 10

6.- ¢Crees que los espacios (plazas, parques) establecidos de embarques y desembarque de
pasajeros en el interior del Canton Pelileo son de calidad para el cliente?

La respuesta se requiere en una valoracion de intervalos donde, los de menores valores representan
estar en desacuerdo con la afirmacion; y los de mayores valores en las apreciaciones catalogan estar

de acuerdo con la afirmacion.

0-1 2-3 4-5 6-7 8-9 10

7.- ¢Crees que la implementacién de un proyecto de creacion de un terminal terrestre de
transporte afecta el ambiente?

La respuesta se requiere en una valoracion de intervalos donde, los de menores valores representan
estar en desacuerdo con la afirmacién; y los de mayores valores en las apreciaciones catalogan estar
de acuerdo con la afirmacion.

0-1 2-3 4-5 6-7 8-9 10

8. ¢ Si se crearan espacios que permitan una mejor movilidad y accesibilidad en las actividades

concernientes al transporte terrestre en el Cantdn Pelileo, los utilizarias?

Si No




ANEXO C: ENCUESTA REALIZADA A LAS AUTORIDADES DE PELILEO

ENCUESTA DIRIGIDA PARA AUTORIDADES DEL GAD PELILEO

Se agradece su valiosa colaboracion y disposicion en responder cada interrogante que se

manifieste a continuacion:

1.- ¢Cual seria la frecuencia en que la poblacion hace uso del transporte terrestre, segun las

estadisticas que maneja el GAD de Pelileo?

2.- ;COmo se esta desarrollando el transporte publico en el Canton Pelileo?

3.- ¢Cuales son los problemas en la actualidad en cuanto a la forma como se maneja el sistema de

transporte terrestre?

4.- ¢Cual es su percepcion como autoridad, en promover el desarrollo de una propuesta para la

movilidad y accesibilidad al servicio de transporte terrestre en el Canton Pelileo?




ANEXO D: CARTA DE AUSPICIO
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ANEXO E: AUTORIZACION PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIO

COOPERATIVA DE TRANSPORTES DE PASAJEROS INTERPROVINCIAL

CG 8 Y =

Fundada ol 22 de Yulio de 1964

1964 W

Oficio N.-049-CT22DJ
Pelileo, 01 de abril del 2021

Ingeniero.

Cesar Villa Maura

DIRECTOR DE LA CARRERA EN GESTION DE TRANSPORTE FADE-ESPOCH
Presente-.

De mis consideraciones:

A nombre en representacion de la Cooperativa de Transportes de
Pasajeros 22 de Julio del cantén Pelileo , Provincia de Tungurahua , me permito
extenderle un atento y cordial saludo . a la vez que por medio de la presente me
permito comunicar que la Institucion a la cual represento autoriza a las Srtas.
Hipatia Anabel Gavilanes castillo con CI: 1805367131 y Jessica Fernanda Nivelo
Guaman con Ci: 0302282488 , estudiantes de la Carrera de Gestion de Transportes
de la ESPOCH , para que recopilen la informacion necesaria para el desarrollo del
proyecto de Investigacion , con el tema “ Estudio de factibilidad para la creacion
del Terminal Terrestre de Pasajeros en el Cantén Pelileo . Provincia de
Tungurahua “ | ya que dicha investigacion es muy importante para el beneficio
de nuestro Canton y el desarrollo del ambito de Transporte .

Particular que pongo en su consideracion para los fines pertinentes.
ATENTAMENTE:

/ -

e
Sr. Victor Chipantiza

AMBATO - QUITO - RIOBAMBA - GUARANDA - BABAHOYO - OTAVALO
=@ guimai_123@hotmail.com Dir.: Quiz Quiz y Ay_Pa Z e

& cooperativa22dejulio_123@hotmail.com - Telefax: (03) 287 B=terz 3 141=1s o) [: ¢ lers L 1l 8




ANEXO F: TABLA DE FRECUENCIAS Y TRABAJOS
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ANEXO G: DIRECCION Y DOMICILIO DE LA COOPERATIVA DE TRANSPORTES 22 DE
JULIO

REGISTRO UNICO DE CONTRIBUYENTES

e e biew of patst
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mutﬁ%o g TROLN & X .

Codgo RIMRUC202000 1809453
Fecha: 02/0772020 10:42:24 AM
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ANEXO H: DIRECCION Y DOMICILIO DE LA COOPERATIVA DE TRANSPORTES FLOTA

PELILEO

TIPO DE CONTRIBUYENTE:

OBLIGADO LLEVAR CONTABILIDAD: i CALIFICACION ARTESANAL:
NUMERO:

REGISTRO UNICO DE CONTRIBUYENTES
SOCIEDADES e

1690006123001
COOPERATIVA DE TRANSPORTES FLOTA PELILED

TOCTAQUIZA NARVAEZ FAUSTO PATRICIO
SILVA CHINBORAZO GALO LEONARDO
ESPECAL

POPULAR Y SOLIDARIOY SECTOR DE LA ECONOMIA POPULAR Y SOLIDARIA COOPERATIVISTAS
o

FEC. IMICIO ACTIVIOADES 20081056

J

TRANSPORTE
EL TRANSPORTE
'mﬂ“’h

TERRESTRE DE PASAJEROS POR SISTEMAS DE TRANSPORTE INTERURBANO, GUE PUEDEN ABARCAR LINEAS DE AUTOBUS PROVINCIAL
m&mmummm&mmw%m,vnwvmu
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MONTALVO ubicacion: A UNA CUADRA ) GUEVARA Cate: GARCIA MORENOD Numars. S intarseccion:
Trabejo: 082920088 P, 032520064 Telelono ,Jmm COLORES BLANCO Y AZUL Telefonn Trabajo: (E25200A Telelont

Son derechos de los contribuyentos. D de trato Dx o On &
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ANEXO 1: DIRECCION Y DOMICILIO DE LA COOPERATIVA DE TRANSPORTES EL
DORADO

EMPRESA ELECTRICA AMBATO REGIONAL CENTRO NORTE SA.
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ANEXO J: INFORMACION CARTOGRAFICA DEL CANTON PELILEO

GAD MUNICIPAL DEL CANTON

SAN PEDRO DE DEPARTAMENTO DE

PEL“—EO PLANIFICACION Y DESARROLLO

Oficio Nro. GADMCSPP-DP-OTGS-2021-048-OF
Pelileo, 02 de febrero de 2021

Seforita

Jessica Fernanda Nivelo Guaman
PETICIONARIA

Presente. -

Asunto: Requerimiento de informacion geogréfica.

De mi consideracion:

Reciba un cordial y respetuoso saludo. En atencién a su gentil requerimiento mediante
el documento Nro, 119, en el cual se solicita la informacién cartogréafica correspondiente
al mapa del Cantén San Pedro de Pelileo. Al respecto, me permito informar que el
Departamento de Planificacién y Desarrollo -~ DPD, ha realizado la respectiva
compilacién de la informacién solicitada, la misma que se detalla a continuacion:

ENYZ] DETALLE FORMATO
1. | Manzanas urbanas 2019 shp

La informacién detallada se encuentra disponible para su descarga en el siguiente link:
https://n9.cl/ggea

Con sentimiento de distinguida consideracion.

Atentamente, / 7
R oo rarasia (( B

BALSECA CLAVIJO

¥,

\ “ . ‘ J :
Arq. Claudia Balseca N
DIRECTORA DE PLANIFICACION Y DESARROLLO

Elaboredo por: g Oscwr Periche Masaquern
LISTA GEOGRAFO A -
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ANEXO K: REPRESENTACION CARTOGRAFICA DEL CANTON PELILEO - ARGIS
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