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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion tuvo como objetivo proponer un Plan de seguridad vial para el
cantén Chunchi, provincia de Chimborazo, con la finalidad de mejorar la movilidad y reducir los
riesgos de lesiones y muertes provocadas por el transito, basado en medidas preventivas como
capacitaciones, campafias en escuelas de conduccion, planteles educativos e entidades pablicas y
peatones de la zona céntrica del cantén Chunchi, para este estudio se pone énfasis en los tres
factores importantes como lo son factor humano, infraestructura vial y vehiculos, guiandonos y
tomando como referencia al Plan de seguridad vial nacional de Ecuador y los 5 pilares
fundamentales de la seguridad vial como lo es el Pilar 1 la Institucionalidad, Pilar 2 Vias de
transito y movilidad més segura, Pilar 3 Vehiculos més seguros, Pilar 4 Usuarios de vias de
transito mas seguros, Pilar 5 Respuesta tras los accidentes, para asi poder tener una seguridad vial
amigable. Al mismo tiempo realizando entrevistas y encuestas a los peatones y conductores se
puede verificar los principales factores para la provocacion de accidentes de transito que se
suscitan en los puntos negros del cantén Chunchi dentro de la zona urbana y en la E-35, siendo la
mayor parte de accidentes por la falta de sefializacion, mala préactica de los conductores, fallas
mecanicas y falta de cultura vial. Por estas causas se recomienda que se aplique el presente plan
de seguridad vial con fin de garantizar el derecho a la vida, el libre transito y una movilidad segura
con la coordinacién del Departamento de Transito y Transporte Terrestre de Chunchi y Policia

Nacional.

Palabras clave: < MOVILIDAD>, < PLAN DE SEGURIDAD VIAL>, <SEGURIDAD VIAL>,
<LESIONES GRAVES>, <ACCIDENTES DE TRANSITO>, <INFRAESTRUCTURA VIAL>,
<SERALIZACION>, <CHUNCHI(CANTON)>.

09-06-2022
1136-DBRA-UTP-2022
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ABSTRACT

The present study was aimed to propose a road safety plan to be applied in Chunchi,
province of Chimborazo in order to improve mobility and reduce injuries and deaths
caused by traffic accidents based on preventive steps such as training, campaigns to be
held in driving schools, educational and public institutions and pedestrians from the
downtown area in Chunchi. For this study, the emphasis is placed on three important
factors such as human factors, road infrastructure and vehicles, guiding us and taking as
a reference the Plan of National Road Safety of Ecuador and 5 fundamental pillars of road
safety such as Pillar 1 Institutionality, Pillar 2 Safer traffic routes and mobility, Pillar 3
Safer vehicles, Pillar 4 Safer traffic road users, Pillar 5 Response after an accident in order
to have a friendly road safety program. Also, some interviews and surveys were applied
to pedestrians and drivers, it is possible to verify the main factors that cause traffic
accidents around the black spots in Chunchi within the urban area and on the E-35, where
the largest amount of accidents occur due to the lack of signaling, deficient driving skills,
mechanical problems and a lack of driving habits. For these reasons, it is recommended
to apply this road safety plan in order to guarantee the life, free transit and safe mobility
with the coordination of the Department of Traffic and Land Transportation of Chunchi

along with the National Police.

Keywords: <MOBILITY> <ROAD SAFETY PLAN> <ROAD SAFETY>,
<SERIOUS INJURIES>, <TRAFFIC ACCIDENTS>, <ROAD INFRASTRUCTURE>,
<SIGNALING>, <CHUNCHI(CANTON)>.
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INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion es realizado para la obtencion del titulo como INGENIERO
EN GESTION DE TRANSPORTE con el tema “Plan de seguridad vial para el Canton Chunchi.”

Se necesita la ejecucion de este trabajo considerando la seguridad vial como uno de los puntos
primordiales dentro del convenio nacional de seguridad vial en el Ecuador, el mismo que procura
como politica la generacién de cultura para medidas de reduccién y prevencion de siniestros de
transito. En Ecuador, los siniestros, lesiones, traumatismos y pérdidas humanas que son causadas
por los accidentes de transito cada dia se van convirtiendo en un gran problema social, que va
aumenta a la par del crecimiento del parque automotor a nivel nacional. La seguridad vial es las
acciones y mecanismos que nos garantizan un funcionamiento éptimo en vias publicas y privadas
utilizando los conocimientos en leyes, reglamentos y nuevas disposiciones. Esto nos hace una

buena conducta en todos los actores viales.

Segln la (ANT 2018), los cinco pilares de la Seguridad Vial son: Institucionalidad, Vias
de transito, Vehiculos y Usuarios mas seguros, respuestas mas eficientes a los siniestros
de trénsito y generacion de programas educativos sobre prevencién y seguridad, dentro
del pacto nacional de seguridad vial el mismo que se pretende construir con la
participacion de instituciones estatales como el Ministerio de Transporte, y Obas
publicas, del Interior, Salud Publica, Educacién, ANT, Policia Nacional, ECU911,
Comision de Transito, Servicio Publico para Pago de Accidentes de transito (SPPAT),
Consejo de la Judicatura, GAD’s de todo el pais el mismo que esta competente el
Municipio del Cantdén Chunchi, Federaciones de Transporte, instituciones privadas y sin

fines de lucro, generando una estructura sélida para gestionar la seguridad vial.

Se aborda en el presente trabajo de titulacion conceptos basicos, datos del Cantén Chunchi,
metodologias y requerimientos para realizar el estudio. Se desarrollard un analisis de
accidentalidad, recopilacién de datos, estadisticas, sefializacion, infraestructura para encontrar las

posibles razones de los accidentes.

De esta manera se beneficiaran los habitantes del cantén Chunchi mediante la prevencién de los

siniestros de transito y tendran una seguridad vial mas confiable.



PROBLEMA

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El problema que se puede exponer en la gran parte de ciudades a grado nacional, son la existencia
de siniestralidad y accidentabilidad en las carreteras y calles del territorio, por consiguiente en
esta situacion en el cantén Chunchi que estéa situado al sur de la provincia de Chimborazo, se lo
conoce como el Sillén Andino del Ecuador, uno de los sitios més turisticos de Chimborazo, por
ende con mas turismo y demanda, tiene una expansion de 279km2, con un clima variado que
perjudica en la movilidad, transitado por vias de primer orden, Chunchi esta a orillas de la
Carretera Panamericana, cuenta con un total de 183.30Km de vias, las cuales 20Km en la
parrogquia matriz cuenta con un rodamiento flexible, 163.30Km de las vias son lastradas, por ende
con el presente nimero de km de vias que tiene Chunchi, requiere una estrategia de Estabilidad

Vial, para lograr minimizar las proximas estadisticas:

Segun la (OMS 2005) , el niamero de personas fallecidas por accidentes de transito a nivel
mundial es de 1.2 millones de personas cada afio, para personas en rangos de 5 hasta 44
afios, lo cual el método de valorizacion de costos sociales de accidentes consideran valores
mas altos para personas fallecidas el costo mundial podria estimarse en $518.000 millones
anuales mientras tanto en cifras alrededor de 20 a 50 millones resultan traumatismos no
mortales después de los accidentes de transito en todo el mundo, cada dia 3500 personas
pierden la vida y decenas de miles de personas resultan heridas o quedan discapacitadas.
Los usuarios vulnerables de la via publica son nifios, peatones, motociclistas, ciclistas y
personas mayores que presentan el 50% del total de victimas fatales por causa del transito.
Segun la (ANT 2021), el nimero de siniestros de transito, lesiones y fallecidos en sitio por
afno de ocurrencia son, en el afio 2019 Ecuador tuvo 46.774 sinestros de transito, lesionados
y fallecidos en sitio, en el afio 2020 una cantidad de 31.662, mientras que de lo que va al

afno 2021 es la cantidad de 41.015 hasta el mes de diciembre.

En Ecuador en el afio 2021 de lo que lleva hasta el mes de diciembre se registraron un total de
2.131 fallecidos, mientras en la provincia de Chimborazo se registraron 88 fallecidos en todo el
afio 2021, dando un porcentaje de 4%, teniendo el mismo porcentaje Cotopaxi y Esmeraldas,
segun datos de la Agencia Nacional de Transito 2021. Segun las cifras estadisticas que nos
proporciona la Agencia Nacional de Transito al 2021, la provincia de Chimborazo presenta un
alto indice de accidentabilidad tanto en siniestros, lesiones y fallecidos, respectivamente. (Ver

anexo A, By C).



El indice de accidentes de transito a nivel nacional cada vez esta aumentando considerablemente,
(Ver Anexo F, H, J).

El incremento de siniestros desde el afio 2020 al 2021 fue de 26% un crecimiento totalmente
notable a nivel de Ecuador.

A nivel de la provincia Chimborazo las estadisticas de accidentes de transito por cantones
muestran que en Chunchi existen un nimero de accidentes promedio en comparacién con los

demas cantones de la provincia. (Ver anexo D).

Con los siguientes numeros que se pudo evidenciar se ha creado una movilidad urbana ineficiente
para los peatones que circulan diariamente por este sector, dando sitio a que se susciten accidentes
de transito ocasionados por diversos componentes como irrespeto a las leyes de transito, poca
sefializacién horizontal y vertical, inadecuada cultura vial de los peatones y conductores,

insuficiente ejecucion de planes involucrados a la Seguridad Vial.

Los moradores del canton de Chunchi afirman que existen puntos de conflictos que afectan al
correcto funcionamiento del sistema en cuanto a movilidad, y también por falta de seguridad vial,
ya que no cumplen algunas condiciones de infraestructura vial, sefializacion, jerarquizacion vial,
falta de cultura vial en los peatones y diversas impericias e imprudencias de los conductores que
se dan por el exceso de velocidad, uso de celular, entre otros, un punto de mayor conflicto que se
observo es en las calles dentro de la zona urbana del Canton Chunchi, en la Simén Bolivar y
Capitan Ricaurte los moradores nos supieron manifestar que siempre se ocasionan accidentes en

esa cuadra ya que no existe una sefialética vertical ni horizontal correspondiente.



Formulacion del problema

¢Cbémo ayudaria un plan de seguridad vial para el Canton Chunchi, Provincia de Chimborazo?
Delimitacion del problema

La presente investigacion se realizaré dentro de los siguientes pardmetros:

e Campo de accion: Gestion de Transito y la Seguridad Vial.

e Obijeto de estudio: Canton Chunchi, Provincia de Chimborazo.

e Institucion: Unidad Técnica Municipal de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Chunchi.

e Delimitaciéon temporal: Esta investigacion se llevara a cabo en el lapso del semestre en

curso.

e Ubicacion: Zona Urbana Cantén Chunchi, Chimborazo.



JUSTIFICACION

La seguridad vial en las localidades es esencial para lograr defender la vida y la estabilidad de
los individuos mas vulnerables del transito, como lo son: peatones y conductores que a diario

se desplazan a partir de su vivienda a su sitio de trabajo o estudio.

En el cantén de Chunchi se puede evidenciar el indice de accidentabilidad en la Panamericana
y en las calles dentro del canton, al igual existen accidentes por el mal estado de la
infraestructura vial en diferentes componentes fisicos, como pavimentos, rampas peatonales,

elementos de seguridad entre otros.

Por tal motivo se ha propuesto el siguiente plan de seguridad vial con la participacion del sector
publico y privado con el propdsito de la prevencién de siniestros de transito y poder mejorar

la seguridad vial en todos los factores de transito en estas zonas del canton.

Con la presente investigacion los beneficiarios directos son los conductores que hacen uso de
la infraestructura vial, sector del transporte publico y privado, al de igual manera autoridades
gue van a tener un realce con la investigacion y toda la ciudadania, turistas en general, ya que

el cantdn es altamente turistico.

Justificacion Académica

La preparacion de este trabajo de titulacion esta comprendida a la ejecucién de diversos estudios

y metodologias de la carrera de Ingenieria en Administracion de Transporte, esta asociada con la

Seguridad Vial.

Justificacion Practica.

El presente trabajo de tesis se justifica de forma practica, de tal forma que se logre ubicar datos

extraidos de fuente propia, fuente primaria y complementar, asi como el estudio de siniestralidad

gue muestra el Canton, y la iniciativa técnica y estratégica efectuada por el técnico al mando de

este trabajo de titulacion.



OBJETIVOS

Objetivo general

Proponer un plan de seguridad vial, para minimizar el indice de accidentabilidad y reduccién de
riesgos en el canton de Chunchi, provincia de Chimborazo.

Objetivos especificos

e Determinar la situacion actual de seguridad vial del cantén Chunchi

o Definir los pardmetros y lineamientos de la seguridad vial.

e Elaborar estrategias para mejorar las condiciones en cuanto a Seguridad Vial.



CAPITULO |

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1. ANTECEDENTES DE INVESTIGACION

A partir de la generalizacion del uso del transporte terrestre y con ello, la proliferacion de
infraestructuras viarias y vehiculos, los nucleos urbanos tuvieron a la carretera como alusion en
su propio origen y desarrollo. La carretera, como criterio de red de comunicacién, es origen de
riqueza y motor de la economia, sirviendo de base para el desarrollo de cada sociedad. En dichos
casos, a las altas intensidades circulatorias de una via interurbana se debe sumar los problemas
propios de la circulacion urbana, en la que peatones, vehiculos estacionados, semaforos, etcétera.,

componen un paisaje, frecuentemente, cadtico y no exento de riesgo. ((Institucién) 2017)

En Holanda, nacié el Plan de Seguridad Vial Sostenible Holandesa y carreteras: Un nuevo
reto.(EADIC 2015)

La estabilidad vial sustentable es una de las prioridades para Holanda a partir del afio
1997, dado los elevados indices de accidentalidad y mortalidad presentados en afio
anteriores. En el afio 1985 el numero de accidentes en Holanda ha sido de 42.348
reduciéndose de manera fundamental en el afio 1986, que registré un costo de 14.364.
Pese a esa bajada, el régimen holandés aposto por un nuevo criterio de estabilidad vial
con el propdsito de llegar a dialogar de una verdadera estabilidad vial sustentable en el
afio 2020. (EADIC 2015)

Las politicas publicas respeto a este asunto, constantemente buscan evadir los accidentes
de trafico o en su defecto impedir heridas graves, cominmente lo elaboran por medio de
diferentes tacticas de prevencion y atencion de accidentes. EI modelo holandés sugiere
que el cliente sea la figura central del sistema vial, lo cual involucra que mucho la
conduccién como las infraestructuras tienen que ser funciénale al cliente. Este proyecto
nacié en la Fundacion para la Averiguacion Cientifica en Estabilidad Vial (SWOW) en
el afio 1990 quien promovid este nuevo criterio de estabilidad vial. A fines de 1997, se
suscribe el término y de manera oficial se ha convertido en la mas grande apuesta del
gobierno. (EADIC 2015)

En la segunda etapa de actuacion determinada por los organismos publicos, se pretendid

que cada una de las vias holandesas fueran objeto de las medidas propuestas en la primera



etapa. Incluye medidas a grado nacional y regional, asi como la finalizacion de vastos
proyectos piloto de fijacién de medidas de estabilidad vial en distintas localidades
holandesas. Los resultados los garantizan, debido a que han limitado el ndmero de
accidentes en un 50 %, y el nimero de heridas, del mismo modo, un 40%, situando al
territorio de las bicicletas como cuarto mas seguro a grado europeo, tras Suecia, Reino
Unificado y Dinamarca. (EADIC 2015)

Espafia con una densidad de 92 personas por km?2 requiere de una dotacion de
infraestructuras de mas grande longitud y recorrido, lo cual conllevaria a un gasto
adicional por parte del Ministerio en el momento de acondicionarlas de acuerdo con el
nuevo desafio de la estabilidad sustentable. (EADIC 2015)

En Europa es considerada la realidad de planes que ya se han ejecutado hace ciertos afios atras

con el proceso y la finalidad claro que es la reduccion de accidentes de transito.

En Ecuador mediante la (ANT 2018), Se realiz6 un Plan Estratégico a nivel nacional el
mismo que como equitativo garantiza el rectilineo a las y los ciudadanos y segura encaje
terrestre, protegiendo la vida e integridad de los usuarios del arranque en la zona

ecuatoriana.

1.2. MARCO TEORICO

Para el desarrollo del presente trabajo de investigacion es necesario conocer significados técnicos

y de transporte relacionados con el tema de estudio.

1.2.1. Plan

Un plan es considerado al vinculado de metas definidas, criterios especificos y directrices por
medio de posiciones, el cual podria ser de forma integral o paralelamente podria ser considerado

sectorial.

1.2.2. Seguridad Vial

La seguridad vial es el grupo de ocupaciones y mecanismos que avalan el buen desempefio de la
circulacion del transito, por medio de la implementacion de conocimientos (leyes, reglamento y
disposiciones) y reglas de conducta, bien sea como peaton, pasajero o conductor, con el fin de

utilizar de manera correcta la via publica previniendo los accidentes de transito. (Liderman 2018)



1.2.3. Tipos de Seguridad Vial
1.2.3.1. Seguridad vial activa

La seguridad vial activa o primaria tiene como objetivo principal evitar que el accidente que se

realice.

La seguridad vial activa se aplica al elemento humano, a los vehiculos y a las vias.
Ejemplificando, un componente de estabilidad vial activa en las vias son las sefiales de transito,
en el transporte podrian ser los frenos ABS y en el elemento humano la rapidez idénea a la que

se conduce. (Liderman 2018)

1.2.3.2. Seguridad vial pasiva.

Al igual que la estabilidad vial activa ésta se puede utilizar en el elemento humano, en los
vehiculos y en las vias. Ejemplificando, el cinturdn de estabilidad es un componente de estabilidad

vial pasiva aplicada al transporte. (Liderman 2018)

1.2.4. Infraestructura
1.2.4.1. Vias

En el Ecuador existe un conjunto de carreteras y caminos que se conoce como la Red Vial
Nacional, el que comprende vias de propiedad publica normalizada dentro del marco institucional

vigente.

A continuacion, se presenta la clasificacion segin (Ministerio de Transporte y Obras Publicas

2001). Clasificacién por importancia en la red vial:

1.2.4.2. Vias primarias o corredores Arteriales

Son los caminos de alta jerarquia funcional, los que se constituyen por aquellos que conectan en
el Continente, a las Capitales de Provincia, a los principales puertos maritimos con los del Oriente,
pasos de frontera que sirven para viajes de larga distancia y que deben tener alta movilidad,
accesibilidad reducida y/o controlada en su recorrido, giros y maniobras controladas; y, estandares
geométricos adecuados para proporcionar una operacion de trafico eficiente y segura. (Ministerio
de Transporte y Obras Publicas 2001)



1.2.4.3. Vias secundarias o Vias Colectoras

Son los caminos de mediana, los que constituyen por aquellos cuya funcionalidad es la
recoleccidn del trafico en las zonas rurales o de una region. (Ministerio de Transporte y Obras
Publicas 2001)

1.2.4.4. Vias terciarias o Caminos Vecinales

Son vias convencionales basicas que incluyen a todos los caminos rurales, destinados a recibir el
transito de las poblaciones rurales, zonas agricolas, 0 accesos a sitios turisticos. (Ministerio de

Transporte y Obras Publicas 2001)

1.2.4.5. Camino Agricola

Tiene una velocidad de proyecto de 40km/h, con una pendiente maxima de 16% (MTOP 2002)

1.2.4.6. Camino bésico

Tiene una velocidad de proyecto de 60 km/h con una pendiente méxima de 14% (MTOP 2002)
1.2.4.7. Camino convencional

Tiene una velocidad de proyecto de 80 km/h con una pendiente de 10% (MTOP 2002)

1.2.4.8. Carretera de mediana capacidad

Tiene una velocidad de proyecto de 100km/h con una pendiente de 8/ (MTOP 2002)

1.2.5. Elementos de la Seguridad Vial

Segun la (MTOP 2020), Existen 4 elementos basicos para una excelente seguridad vial que se

detallan a continuacion:

1.2.5.1. Seméaforo

Es un dispositivo de control que tiene luces de distinto color Rojo (detenerse), amarillo

(advertencia) y verde (circulacion) los cuales son utilizados por los vehiculos y peatones.
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1.2.5.2. Paso de cebra

Son lineas marcadas en las capas de rodadura que inician y finalizan en la acera permitiendo la

circulacion de los peatones.

1.2.5.3. Sefiales de tréafico

Simbolos y leyendas que regulan el trafico o transito en las calles garantizando una movilidad

segura.

1.2.6. Componentes de la Seguridad vial

Los componentes de la seguridad vial son:

1.2.6.1. Lavia

Es el espacio fisico por donde circulan los vehiculos y peatones.

1.2.6.2. Usuarios

Peatones y conductores que dan uso a la via.

1.2.6.3. Vehiculos

Medios de transporte motorizados que permiten desplazarse de un lugar a otro.

1.2.7. Seguridad peatonal

1.2.7.1. Aceras peatonales

Sector determinado para el uso peatones las mismas que son disefiados a diferentes niveles de la

calzada, en casos particulares se debera ubicar elementos que obstaculicen el paso de vehiculos

hacia la misma.
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1.2.7.2. Culturavial

Es la conducta que tienen los usuarios de un sistema vial al momento de trasladarse desde un

origen hacia un destino, dependiendo de los principios o ensefianzas morales y étnicos.

12.7.3. Peatén

Es el individuo que transita o se movilizan caminando por las carreteras o calles de un definido
sitio tomando en cuenta de esta forma ademas a los individuos transportadas en carros de chicos,
los que transitan en sillas de rueda con motor o sin motor, los individuos que transitan en patines,

y los que conducen bicicletas.

1.2.7.4. Conductor(a)

Es la persona que conduce un medio de transporte motorizado teniendo el control fisico para

desplazarse de un lugar a otro en todo tipo de vias.

1.2.7.5. Educacion vial

Es la formacidn que tienen las personas en el &mbito del transporte terrestre tanto en normas,
reglas y sefiales que regulan la circulacion de los usuarios de una via para tener una movilidad

eficiente.

1.2.7.6. Accidente de transito

Es un hecho fortuito o casual que sucede involuntariamente originando dafios fisicos, psicoldgicos

y materiales.

1.2.8. Causas de los accidentes de transito

Segun (MAPFRE 2018), las siete causas de los accidentes de transito son las siguientes:

e Las fallas mecanicas

e Conducir bajo influencia del alcohol
e Suefio o cansancio

e Uso del teléfono movil

e Exceso de velocidad
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e Distracciones

o No respetar las sefales de transito

Segun la (ANT 2021), de las 27 causas probables existentes, se consideran las 5 que se indica con

mayor namero de siniestros en el periodo de diciembre y en el acumulado enero — diciembre.

SINIESTROS DE TRANSITO BAJO LAS 5 CAUSAS PROBABLES CON MAYOR
PORCENTAJE DE OCURRENCIA - DICIEMBRE 2021

CONDUCIR DESATENTO A LAS 26%
CONDICIONES DE TRANSITO...

NO RESPETAR LAS SENALES 16%
REGLAMENTARIAS DE TRANSITO...

CONDUCIR VEH{CULO SUPERANDO LOS 15%
LIMITES MAXIMOS DE VELOCIDAD.

CONDUCE BAJO LA INFLUENCIA DE ' 9%
ALCOHOL, SUSTANCIAS...

NO MANTENER LA DISTANCIA 8%
PRUDENCIAL CON RESPECTO AL..

RESTO DE CAUSAS 26%

Graéfico 1-1:Siniestros de transito bajo las causas con mayor porcentaje

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzméan Lo6pez, 2021

1.2.9. Tipologia del accidente de transito

Segun (ANT 2021), sefiala la siguiente tipologia del accidente:

1.2.9.1. Arrollamiento

Accidn por la cual un vehiculo pasa con su rueda o ruedas por encima del cuerpo de una persona
o animal (RLOTTSV 2009)

1.2.9.2. Atropello

Impacto de un vehiculo en movimiento a un peaton o animal (RLOTTSV 2009)
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1.2.9.3. Choque frontal longitudinal

Es el impacto de frente entre dos vehiculos, cuyos dos ejes longitudinales de los mdviles son
opuestos y coinciden, formando una linea recta. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.4. Choque frontal excéntrico

Es el impacto de frente entre dos vehiculos, cuyos dos ejes longitudinales de los dos mdviles no
coinciden en forma de una linea recta. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.5. Choque lateral perpendicular

Es el impacto que se produce entre la parte frontal de un vehiculo y la parte lateral de otro,
formando un angulo de 90 grados. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.6. Choque lateral angular

Es el impacto que se produce entre la parte frontal de un vehiculo y la parte lateral de otro,

formando un angulo mayor o menor de 90 grados. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.7. Choque por alcance

Es el impacto que se produce cuando un vehiculo se impacta con la parte frontal en la parte

posterior de otro vehiculo, siempre y cuando los dos estén en movimiento. (RLOTTSV 2009)
1.2.9.8. Colision

Impacto de mas de dos vehiculos en movimiento. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.9. Estrellamiento.

Es el impacto que se produce entre un vehiculo en movimiento contra un vehiculo que este en
reposo o contra un objeto fijo. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.10. Volcamiento lateral.

Es el accidente que se produce por la inversion de la posicion de un vehiculo, realizando giros
por la parte lateral derecha o izquierda de este. (RLOTTSV 2009)
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1.2.9.11. Volcamiento longitudinal.

Es el accidente que se produce por la inversion de la posicion de un vehiculo, realizando giros

por la parte frontal o posterior del mismo. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.12. Rozamiento.

Es el contacto o friccion de la parte lateral de un vehiculo en movimiento con un objeto fijo o un
vehiculo estacionado. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.13. Perdida de carril

Es la salida del vehiculo de la calzada normal de circulaciéon. (RLOTTSV 2009)

1.2.9.14. Factores de un accidente de transito

(ANT 2021) indica que los factores de transito son:

1.2.9.15. Los factores humanos

Son la causa del mayor porcentaje de hechos de transito. Pueden convertirse en agravantes a la

culpabilidad del conductor causante, dependiendo de la legislacion del pais.

Causas intervinientes de este factor:

e Conducir bajo los efectos del alcohol

¢ Realizar maniobras imprudentes y de omisién por parte del conductor.

e Efectuar adelantamientos en lugares prohibidos (choque frontal muy grave)

e Circular por el carril contrario

e Conducir a exceso de velocidad (produciendo vuelcos, salida del automoévil de la

carretera, derrapes)
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e Usar inadecuadamente las luces del vehiculo, especialmente en la noche.

e Fatiga del conductor como producto de la apnea o falta de suefio.

1.2.9.16. Factor mecénico

Transporte en condiciones no idoneas para su operacion (sistemas averiados de frenos, direccion

0 suspension.), mantenimiento inadecuado del transporte.
1.2.9.17. Factor climatol6gico
El factor clima es variado dependiendo el lugar y la ciudad.
1.2.10. Sefalizacion
La sefializacion corresponde a un sistema de comunicacién visual sintetizado en un grupo de
sefiales o simbolos que cumplen la capacidad de dirigir, orientar u ordenar a una persona o grupo
de individuos en esos puntos de vista del espacio que planteen dilemas de comportamiento, tales
como en una gigantesca area (centros comerciales, fabricas, poligonos industriales, parques
tecnoldgicos, aeropuertos, etcétera). (WIKI 2017)
1.2.11. Clasificacién de sefiales y sus funciones

e Sefales regulatorias (Codigo R). Regulan el movimiento del transito e indican cuando se

aplica un requerimiento legal, la falta del cumplimiento de sus instrucciones constituye

una infraccién de transito. (INEN 2011)

e Sefiales preventivas (Cadigo P). Advierten a los usuarios de las vias, sobre condiciones

inesperadas o peligrosas en la via o sectores adyacentes a la misma. (INEN 2011)
e Sefiales de informacion (Cadigo I). Informan a los usuarios de la via de las direcciones,

distancias, destinos, rutas, ubicacién de servicios y puntos de interés turistico. (INEN
2011)
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e Sefiales especiales delineadoras (Codigo D). Delinean al transito que se aproxima a un

lugar con cambio brusco (ancho, altura y direccién) de la via, o la presencia de una

obstruccion en la misma. (INEN 2011)

e Sefiales para trabajos en la via y propositos especiales (Codigo T). Advierten, informan y

guian a los usuarios viales a transitar con seguridad sitios de trabajos en las vias y aceras

ademas para alertar sobre otras condiciones temporales y peligrosas que podrian causar

dafios a los usuarios viales. (INEN 2011)

1.2.12. Caracteristicas de la sefializacion

e Tiene por objeto la regulacion de flujos humanos y motorizados en el espacio exterior.

e Esun sistema determinante de conductas.

e El sistema es universal y esta creado como tal.

e Las sefiales preexisten a los problemas itinerarios.

e El cddigo de lectura es conocido a priori por los usuarios.

e Las seflales son materialmente organizadas y homologadas y se encuentran disponibles.

e Esindiferente a las caracteristicas del entorno.

e Aporta al entorno factores de uniformidad.

¢ No influye en la imagen del entorno.

e Concluye por si misma

1.2.13. RTE INEN 004

El Reglamento Técnico Ecuatoriano del Instituto Ecuatoriano de Normalizacién (INEN 2011)

004 es el conjunto de normativas para la sefializacion vial estructurado de la siguiente manera:
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1.2.13.1. RTE INEN 004-Parte 1. Sefializacion Vial. Parte 1: Sefializacion vertical

Establece los requisitos que debe cumplir los dispositivos de control de transito (sefializacion

vertical) y los principios para su uso, promoviendo la seguridad y eficiencia en las vias.

1.2.13.2. RTE INEN 004-Parte 2. Sefializacion Vial. Parte 2: Sefializacion horizontal

Establece los requisitos que debe cumplir la sefializacion horizontal, para proteger la salud y la
seguridad de las personas y animales, prevenir practicas que puedan inducir a error a los usuarios

de las vias, espacios publicos y proteger el medio ambiente.

1.2.13.3. RTE INEN 004-Parte 3. Sefializacion Vial. Parte 3: Sefiales de vias. Requisitos

Establece las caracteristicas especificas de disefio, fabricacion y acabado de las sefales

normalizadas de vias. Este reglamento cuenta con 9 secciones.

1.2.13.4. RTE INEN 004-Parte 4. Sefializacion Vial. Parte 4: Alfabetos normalizados

Establece las formas y dimensiones de una escala de letras y nimeros que se usan en las sefiales

de transito.

1.2.13.5. RTE INEN 004-Parte 5. Sefializacion Vial. Parte 5: Semaforizacion

Presenta conceptos fundamentales y estandares de practica relacionados con el disefio de sistemas
semaforicos, para regular el transito vehicular y peatonal en una interseccion y en lugares

justificados técnicamente.

1.2.14. Impacto socioecondmico de accidentalidad.

Conocer el efecto socio econémico de los accidentes de transito es de relevancia, con el prop6sito
de adoptar politicas tendientes a amenguar el efecto que dichos inconvenientes poseen como salud
publica en el territorio. La estimacion del efecto se lo ejecuta por medio de valoracion y
cuantificacion de los efectos producida por accidentes de transito, se menciona los métodos de
identificacion y precios designados evaluando economias en salud publica que caracteriza por ser
no de simple resolucién. La alusion al problema nos expone el caso de qué precios se deberia

integrar y evaluar al efecto creado.
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Segln (Banco Mundial 2019), en el informe titulado The High toll of traffic injuries:
Unacceptable and preventable, muestra la sugerencia del calculo para el efecto econémico de la
estabilidad vial. El anélisis concluye que el aumento potencial del producto interno bruto (PIB)
per capita de las naciones que no invierten en estabilidad vial podria reducirse entre el 7%y 22%
en una época de 24 afos. Las politicas tienen que ofrecer prioridad a inversion en estabilidad vial
es la sugerencia por parte del Banco Mundial. Los precios inactividad son los proximos: bastante
mas de 1,25 millones de muertes al afio en todo el mundo, disminucion de la productividad y
reduccién de las perspectivas de aumento. En las naciones de ingreso bajo e ingreso mediano
como es la situacion de Ecuador, los accidentes de transito cobran la vida de adultos del conjunto
primordial de edad gremial, que es donde pasa el 90% de los fallecimientos una vez ocasionado
el infortunio. Las tasas de mortalidad por heridas en accidentes de transito son altas: en 2015,
llegaban a 34 por 100 000 pobladores en las naciones con ingresos medios y bajos. Sin embargo,
en los 35 territorios miembros de la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo
Econdmicos, aquel mismo afio la es de media de mortalidad por dichas razones ha sido de 8 por
100 000 pobladores.

1.2.15. Usuarios

1.2.15.1. Peatones

El Instituto de Desarrollo Urbano, consiente del valor de la movilidad peatonal dentro del Espacio
Pablico, su definicion y caracterizacién para propiciar el simple ingreso a los diferentes medios
de transporte y a las dindmicas urbanas que producen los usos del suelo. (Serrano Romero 2018)
1.2.15.2. Normativa de Seguridad vial.

Segun la (ANT 2018), la finalidad de reducir los indices de accidentes de transito, causados
principalmente por la impericia del conductor, el Gobierno Nacional de Seguridad Vial con la

generacion de un debate publico, toma de conciencia en la sociedad y la gestién adecuada de cada

uno de los pilares.
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Pilar 1: Institucionalidad

Pilar 2: Infraestructura

Pilar 3: VVehiculos méas seguros

Pilar 4: Usuarios mas seguros

Pilar 5: Respuestatras accidentes

Figura 1-1. Pilares fundamentales de la seguridad vial

Fuente: MTOP,2015
Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lépez, 2021

Las instituciones relacionadas a la Seguridad vial son: MTOP, MCPEC, MIECS, MSP, Ministerio
del Interior, Ministerio de Educacion, MIPRO, Policia Nacional del Ecuador DNTSV, FONSAT,
INEC, secretaria de Gestion de Riesgo, fiscalia general del Estado. Segin (ANT, 2018) Dentro

de la Ley de transporte terrestre transito y seguridad vial.

(LOTTTSV 2021) Art. 20: Seran competencias de los responsables de unidad, ademas de las que

determine el director ejecutivo de la ANT, las siguientes:

1. Elaborar los estudios regionales y provinciales, bajo los pardmetros técnicos emitidos por la
Agencia Nacional de Transito, que sirvan de insumo para la expedicion del Plan Nacional de

Rutas y Frecuencias;

2. Mantener los registros respectivos con la informacion gue se genere en sus jurisdicciones; para
estos efectos, los GAD’s que hayan asumido las competencias sefialadas en la Ley, deberan

proporcionar a las unidades la informacidn correspondiente a sus jurisdicciones;

3. Recaudar los dineros que le corresponda percibir a la Agencia Nacional de Transito en el ambito
de su competencia;
4. Supervisar, en coordinacion con los GAD’s, el cumplimiento del plan o planes de transporte

terrestre, transito y seguridad vial elaborados y autorizados por el organismo rector;

5. Emitir licencias de conducir para conductores profesionales y no profesionales, maquinaria

agricola y equipo caminero; y,
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6. Coordinar operativos de control con los agentes de transito que correspondan.

Art. 102: En los proyectos de vias nuevas, construidas, rehabilitadas o mantenidas, se exigira
estudios técnicos de impacto ambiental, sefializacion y seguridad vial de acuerdo con las
directrices establecidas por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y la Agencia Nacional
de Transito. En caso de incumplimiento, el director ejecutivo de la ANT sancionara al contratista
de acuerdo con la Ley y el Reglamento correspondiente.

1.2.16. Vehiculos seguros

Relacionadas especifica al pilar N° 3 “Vehiculos mas seguros”, FICVI, como integrante fundador
del mismo, destaca el Programa de Evaluacion de Vehiculos Nuevos para Latinoamérica y el
Caribe (Latin NCAP), el cual ofrece a los clientes informacién sin dependencia y transparente
sobre los niveles de estabilidad que dan los diferentes modelos de vehiculos del mercado. (FICVI
2021)

e EIl cinturdn de estabilidad de blogueo, esto no posibilita la puesta en marcha de los

vehiculos son que todos los ocupantes de este se hayan puesto el cinturon de estabilidad.

e Sistemas de deteccion de alcohol, medida que no posibilita la puesta en marcha del

transporte si detecta una tasa de alcoholemia mayor a la implantada.

1.2.17. Usuarios Seguros

Sistema Seguro. Se fundamenta en la conjetura de que la gente comete errores y que la finalidad

es eludir que éstos causen muertes o heridas graves.
Sistema Seguro es identificado por organismos de todo el mundo (Organizaciéon Mundial de la

Salud y Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico) y recogido en la Tactica
de Estabilidad Vial 2011-2020 espafiola. (MAPFRE 2019)

21



1.3. HIPOTESIS O IDEA A DEFENDER

1.3.1. GENERAL

La elaboracion del Plan de Seguridad Vial para el canton Chunchi permitira reducir el indice de
accidentabilidad y mejorar la calidad de vida de los conductores, turistas y peatones del Canton
Chunchi, provincia de Chimborazo.

1.3.2. Especificas

e La informacion recopilada sirve para fundamentar el por qué se va a proceder con la

elaboracién del plan de seguridad vial, en base a problemaéticas identificadas en el sector.
e Las especificaciones técnicas de acuerdo con las normativas y lineamientos, nos ayuda a
revisar la guia para la elaboracion del plan de seguridad vial y proceder con las
estrategias.
1.3.3. Variables
1.3.3.1. Variable independiente
Plan de Seguridad Vial

1.3.3.2. Variable dependiente

Infraestructura vial
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CAPITULO 11

2.  MARCO METODOLOGICO

El marco metodoldgico es la descripcion de los mecanismos usados para la exploracion de nuestra
problematica de averiguacién. Es fundamental entender que la metodologia de la averiguacion es
progresiva, por consiguiente, no es viable hacer el marco metodoldgico sin las fundamentaciones

tedricas que van a justificar el andlisis del asunto escogido. (APA 2018)

2.1. MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

La metodologia de estudio a utilizar en el proyecto es la investigacion descrita que se planteara
en el desarrollo de los diferentes capitulos. La recopilacion de la informacién de la poblacion
beneficiaria se obtendra por medio de fuentes primarias (estudio de campo) y secundarias
(internet, libros, revistas, etc.) técnicas, métodos que se utiliza para el desarrollo de forma

correcta.

2.1.1. Tipos de la investigacion

2.1.1.1. Descriptiva

La presente investigacion ademas requerira del apoyo de la indagacion detallada, debido a que
esta se encargara de explicar de forma especifica los fendmenos y de esta forma caracterizar y
explicar de una forma bien descriptiva el proyecto de estabilidad vial, con tacticas para minimizar

los accidentes de transito en el Canton Chunchi.

2.1.1.2. De campo

Con esta clase de investigacion se adquirié la informacién de manera directa de la fuente para
conocer el caso de hoy, recogiendo datos necesarios requeridos y palpando de manera directa el
problema. En esta situacidn se accederd a las regiones donde se considera que poseen mas grande

indice de accidentabilidad para lograr ejercer encuestas y entrevistas.

2.1.1.3. Bibliogréfica

La investigacion es bibliografica porque se hace uso de fuentes referenciales como: libros,

revistas, periodicos, entre otros ya que nos ayudaran, para la obtencion de mas informacion y de
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esta manera lograr realizar una investigacion adecuada. Recolectar la informacion
correspondiente a través de datos disponibles por la Agencia Nacional de transito que enmarque
el nimero de accidentes ocurridos en el Canton Chunchi, la Policia Nacional con informes
policiales de donde, cuando y porque sucedieron los accidentes con el fin de dar cumplimiento a
los objetivos planteados y proponer una metodologia de solucién al problema.

2.2. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

2.2.1. Cientifico

El método cientifico es el método postulado que se sigue en la averiguacién para encontrar las
maneras de vida de los procesos fines, para desentrafiar sus conexiones internas y externas. Se va
a aplicar en la averiguacion de conceptos involucrados a nuestra averiguacion. Caracterizado por
tener un grupo de pasos para hacer un experimento y de alli obtener una contestacion o conclusion

de este.

2.2.2. Inductivo

Método que obtiene conclusiones generales a partir de premisas particulares; lo que se debe

analizar los aspectos generales tanto variables dependientes e independientes.

2.2.3. Deductivo

Requiere de principios generales, conocimientos bastos sobre el tema para llegar a cualquier
conclusion de orden particular. Para ello se tomo en cuenta el Plan Nacional de Seguridad vial,
asi como estrategias que expone la Agencia Nacional de Tréansito para que los Gobiernos
Auténomos descentralizados tomen en cuenta, ademas de los proyectos realizados por parte de la

Unién Europea.

Lo que en la investigacion mediante un razonamiento I6gico deducira por qué se debe reducir el

ndmero de accidentes dentro del Canton Chunchi.
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2.2.4. Disefo

2.2.4.1. No experimental

El método no experimental es aquel que no necesita un laboratorio para la comprobacién de este.
Se desarrollara el levantamiento de informacion mediante instrumentos de observacion directa,
y la documentacién; frente a esto la informacion obtenida se realizara los analisis respectivos que

permita identificar las falencias que tiene actualmente el Cantdn Chunchi, con respecto a

seguridad vial.
2.2.5. Tipo de estudio:
2.2.5.1. Transversal

Se realizara la recopilacion de informacién en un momento Unico y lugar de estudio, en este caso

se realizard el estudio en el eje principal del Cantén Chunchi, en condiciones adversas para la

obtencidn de un resultado puntual.

2.2.6. Técnicas

2.2.6.1. Observacion Directa

El procedimiento de observacidn directa es un procedimiento de recoleccion de datos que radica
practicamente en mirar el objeto de analisis en una situacion especial. Todo lo mencionado se

hace sin necesidad de intervenir o alterar el ambiente en el cual se desenvuelve el objeto. De lo

opuesto, los datos que se obtengan no seran validos. (Martinez Catherine 2020)

2.2.6.2. Entrevista

Una entrevista es un didlogo entablado entre 2 0 mas personas: el entrevistador formula cuestiones
y el entrevistado las responde. Una entrevista no es casual, sino que es un dialogo interesado con
un convenio anterior e intereses y expectativas por parte tanto del entrevistador como del

entrevistado. (Halperin and Halperin 2012)
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2.2.7. Instrumentos

2.2.7.1. Encuestas

Una encuesta es un método en los disefios de una averiguacion detallada en el cual el investigador
recopila datos por medio del cuestionario anteriormente disefiado, sin cambiar el ambito ni el
fendmeno donde se recoge la informacion asi sea para entregarlo a modo de triptico, gréafica o
tabla. (Johnson and Kuby 2004)

2.2.7.2. Ficha de observacion

Es la inspeccidn visual que se realiza a objetos o lugares mediante la observacién directa por parte

de las personas interesadas con o sin ayuda de tecnologia.
2.3. POBLACION Y MUESTRA

2.3.1. Poblacion

Es un grupo de personas, u organismos de una especie particular, que vive en un area geogréafica,

0 espacio, y cuyo nimero de habitantes se determina normalmente por un Censo (EcuRed, 2015).

La poblacion del Canton CHUNCHI, segln el Censo del 2010, representa el 3,1 % del total de la
Provincia de Chimborazo; ha crecido en el Gltimo periodo intercensal 1990-2001, a un ritmo del
-0,7 % promedio anual. El 72,7 % reside en el area Rural; se caracteriza por ser una poblacién
joven ya que el 52,6 % son menores de 20 afios, segun se puede observar en la Piramide de
Poblacion por edades y sexo. La poblacion del Cantén Chunchi es de 12450 habitantes tomadas

al afio 2010 (CENSO, 2010)
2.3.2. Muestra
La muestra es un grupo pequefio seleccionado de una poblacion, esto se aplica para no trabajar

con toda la poblacion, es decir nos proporciona informacion por parte de las personas.

Para determinar la muestra de las encuestas se aplicara la siguiente formula:
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Formula de la Proyeccion
Pn=Po(1+i)»
Donde:
Pn= Poblacion Proyectada
Po= Poblacidon del Censo Final
i= Tasa de crecimiento poblacional
n= N.° de afios proyectarse.
Solucién:
Po= 12450 habitantes

i=1.8%
n= Entonces ultimo censo 2010, Al 2021 n =11

Pn =12450(1 + 1.8%)"
Pn = 15150 hab

Férmula Tamario de la Muestra:
Z?% xpqN

n-=—

Donde:

n= tamarfio de la muestra
N= poblacion total
Z=nivel de confianza
p=(0.5)

q=(0.5)

e= error muestral (5%)
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Solucién:

N=15150 habitantes

Z=1.96 (factor probabilistico que viene dado por el nivel de
confianza)

p=0.5

g=05

e= 5%

B Z?pgN
~ (N —1)e? + pqz?

n

3 1.96% % 0.5 * 0.5 * 15150
~ (15150 — 1)5%2 + 1.962 % 0.5 % 0.5

n

_14550.06

= =374.69
38.8321

n= 375 encuestas
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2.4, RESULTADOS

2.4.1. Localizacion de puntos negros

Dentro de las competencias de los GAD’s esta planificar, regular y controlar las actividades y
operaciones de transporte, terrestre, transito y seguridad vial, pero al hacer una analisis exhaustivo
en la Jefatura de transito del Cantén Chunchi, de los datos almacenados se encuentra falencias en
manipulacién de datos como accidentes de transito y la ubicacién de zonas problematicas, es por
ello que en base al reporte de (Policia Nacional, 2020) se puede expresar los siguientes datos: A

continuacion, se presenta una ilustracion en un total de seleccién de puntos negros:

g oogle Eafth
e G

alt. ojo 3.08 km

i:igura 2-2. Puntos negros

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Los 3 puntos negros que podemos apreciar en el mapa de la zona urbana del cantén Chunchi son
donde segun reportes gque se obtuvo son las zonas con mas accidentes de transito en el transcurso
del 2020, 1 en la zona céntrica en pleno parque central debido a la falta de sefalética tanto
horizontal como vertical, los otros 2 puntos se ubican en las entradas y salidas del cantén Chunchi
en la Panamericana en la E-35, a continuacion se puede apreciar revisar el analisis de cada punto

negro.
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2.4.2.  Anélisis de infraestructura de los puntos negros

Tabla 1-2: Lista de chequeo de puntos negros

Calle Simdn Bolivar y Capitan Ricaurte Punto 1

estacionamiento

Foto =" =
@O REDMI NOTE 8 PRO
OO Al QUAD CAMERA
Longitud 100 m
Sefialética Cuenta con escasa sefializacion horizontal y vertical
Coordenadas 27177218 78°55' 08" W
Tipo de via Via secundaria
N.° de Carriles 2
Zona de Si existe una delimitacion para parquear a ambos lados

Carretera Panamericana E — 35 Punto 2

- = = — - -

Foto
Longitud 200m
. No cuenta con sefializacion horizontal ni tampoco vertical delimitada, ni tampoco
Sefalética O
sefialética de zona escolar.
Coordenadas 2°17'24.2"S 78°55'01.3"W
Tipo de via Via principal, troncal de la sierra

N.° de Carriles

2
N-S; S-N

Zona de
estacionamiento

No existe una delimitacidn para parquear a ambos lados
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Foto

Longitud 100m
. Cuenta con sefializacion horizontal y vertical delimitada, pero no existe una parada de
Sefalética . -
transporte interprovincial.
Coordenadas 2°17'19.1"S 78°55'12.8"W
Tipo de via Via principal, troncal de la sierra

N.° de Carriles

2
N-S; S-N

Zona de
estacionamiento

Si existe una delimitacién para parquear a ambos lados

Fuente: Fichas de Observacion

Realizado por: Guzman L6pez Javier Alexander, 2021

4.2.2.1. Hoja de chequeo en puntos negros

Tabla 2-2: Ubicacion en zonas negras Calle Simon Bolivar Punto 1

Nombre: Calle Simén Bolivar y Capitan Ricaurte Distancia
Foto:

100 metros
items de estudio Analisis Observacion

Visibilidad

Observamos que la via viene todo recto sin ningln
reductor de velocidad, existiendo un lugar donde
existe un ensanchamiento de la calle.

La via presenta anomalias en la
capa asfaltica, falta de mejora
de sefializacion.

Adelantamientos

La velocidad maxima de circulacion en este tramo
de la via es de 40km/h, la geometria presenta un
ancho de via de 15,00m, el espacio para el
adelantamiento es minimo por lo que no es seguro el
tipo de adelantamiento, ademas de la complicacion
para ingreso.

Anchos

Se midié el ancho de cada carril y se constatd que
este en el rango de 2.50 metros en zonas de 80 km/h
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Bermas

El ancho de las bermas es inadecuado para permitir
a los conductores recuperar el control al salirse de la
calzada.

Sefializacion horizontal

Las sefiales verticales no son visibles y claras.

Delineadores o retro
reflectantes

No se sefializa anticipadamente la proximidad de
pistas auxiliares.

Fuente: Fichas de Observacion

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Tabla 3-2: Ubicacién en zonas criticas Panamerica E-35

Nombre: Carretera Panamericana E-35 Distancia
Foto:
200 metros
@) RLOMINOIL B PRO
OO Al QUAD CAMERA
items de estudio Anélisis Observacién

Visibilidad

Observamos que la via viene de una curva cerrada
con ciego que no permite la visibilidad total, por
ende, se procede con un reductor de velocidad.

La via presenta anomaliasen
la capa asfaltica, falta de
mejora de sefializacion.

Adelantamientos

La velocidad méxima de circulacion en este tramo
de la via es de 100km/h, la geometria presenta un
ancho de via de 12,90m, el espacio para el
adelantamiento es invadiendo el otro carril, por lo
que no es seguro el tipo de adelantamiento, ademas
de la complicacién para ingreso.

Se midi6 el ancho de cada carril y se constaté que

Anchos este en el rango de 3.50 metros en zonas de 80 km/h
y de 3.65 metros en zonas de 100 km/h.
El ancho de las bermas es adecuado para permitir a
Bermas los conductores recuperar el control al salirse de la

calzada

Sefializacion horizontal

Las sefales verticales no son visibles y claras.

Delineadores 0 retro

reflectantes

No se sefializa anticipadamente la proximidad de
pistas auxiliares

Fuente: Fichas de Observacion

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021
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2.4.3. Usuarios

Se realiza un estudio del comportamiento de las personas, basados en los siguientes aspectos:
mayormente en que se movilizan, si se utiliza los espacios publicos destinados para vehiculos no

motorizados o peatonas, como también personas con capacidades especiales.

En la mayoria de los cantones la situacion de riesgo de los peatones es elevado y aumenta la
posibilidad de que ocurran accidentes de transito, en canton Chunchi la mayoria de las personas
utilizan las calzadas para circular en lugar de las veredas, por varios factores: culturales,

educacion, falta de infraestructura, veredas en mal estado, falta de iluminacion, entre otros.

Para este estudio se observé el comportamiento del cantén Chunchi dentro del area urbana, con
la finalidad de seleccionar el indice de trafico y peatones en los lugares con mas concentracion de

personas existentes por centroides que presenta el canton.

2.4.4. Nivel de servicio.

Los parametros para estimar la calidad de circulacion dependen del nivel de servicio que existe

como infraestructura peatonal.

Segun (Ecuatoriana Vial 2013) en cada nivel de servicio se utiliza letras para clasificar la
calidad de servicio de cada via HCM (Highway Capacity Manual), se enumera una
metodologia que estudia los flujos peatonales, contiene informacion de tipo metodoldgica
que se utiliza para calcular los niveles de servicio con que cuenta una infraestructura
peatonal. EI HCM clasifica el nivel de servicio LOS, con las letras A, B, C, D, E, F, siendo
la clasificacion A el indicador de la mejor calidad y la calificacion de F la peor calidad.
Cuando el nivel de servicio es A esto implica “flujo libre” y cuando es F implica “sin

flujo o flujo inestable”.

Nivel de servicio A= 5,6m; peatones < 16 peatones/min/m

Nivel de servicio B= 3,7m; peatones < 23peatones/min/m

Nivel de servicio C=2,2< 3,7 m; peatones flujo < 33 peatones/min/m
Nivel de servicio D=>1,4< 2,2m; peatones flujo < peatones/min/m
Nivel de servicio E=>0.75 < 1.4m; peatones Flujo < 75 peatones/min/m

Nivel de servicio F=<0.75m
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Tabla 4-2: Caracteristicas de las Aceras de calles principales

Nombre

llustracion

Simoén Bolivar

Acceso para personas

Capitan
Ricaurte

Abdén Calderén

Coérdova

G. Morales

Ancho de Nivel de Estado de con capacidades
vereda (m) Servicio la acera especiales
(S1)/ (NO)
1,22 E M X
3,50 C R X
0,50 F R X
1,50 E R X
1,25 E R X
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Manuel Pinos 2
Juan Pio 0
Montufar

Chimborazo 1,10
Quito 1,20

Fuente: Fichas de Observacion

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021
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Se analizé cada una de las veredas de las calles primarias del canton Chunchi donde se pudo
constatar que existen niveles de servicio en su mayoria tipo F, una de ellas en la zona céntrica
presenta un nivel de servicio tipo C, la mayor parte de las veredas se encuentran en mal estado lo
que imposibilita la movilidad para las personas, el espacio también es reducido, dando prioridad
al vehiculo y no al peatdn, el acceso para personas con discapacidades si existe una rampay en
algunas calles presenta sefializacion, pero las aceras son tan delgadas que no podria ocupar una
silla de ruedas. En las calles secundarias la mayoria presentan medidas entre 0,20m, 0,30m y
0,50m la mas ancha lo que desarrolla un tipo de nivel de servicio tipo F, ademas que en dias donde
existe actividad comercial como son los domingos se observa que las personas se movilizan por
la calzada y no existe restriccion para los vehiculos, esto produce un alto riesgo de accidentalidad
En la E35 existen veredas, en lugares turisticos como el mirador de Chunchi donde cruza la via
troncal sierra no existe pasos peatonales ni puentes peatonales lo que ocasiona que las personas
crucen corriendo y lo vehiculos alcanzan gran velocidad, es por ello que en esta via es donde méas

se ha generado accidentes de transito , a pesar de existir un reductor de velocidades.

2.4.5. Resultados de la flota

Chunchi es un GAD que ain no asume la competencia de transporte, por ende, no tiene un CRV.
La demanda que se tiene es una demanda vehicular a nivel de Chimborazo en el cual se puede ver

un crecimiento vehicular totalmente notable.

Tabla 5-2: Vehiculos Matriculados en Chimborazo

Uso
ANO TOTAL
ESTADO | ALQUILER | PARTICULAR | OTROS
2019 69.578 1.130 7.240 61.204 4
2020 71.703 871 6.720 64.111 1

Fuente: INEC 2020

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

En el afio 2020 el parque automotor en Chimborazo se increment6 con 2.125 vehiculos.

2.4.6. Resultados de la Investigacién

2.4.6.1. Entrevista

La entrevista se realizo a la encargada de la Unidad de Transporte Terrestre Transito y Seguridad

vial del canton Chunchi y encargado del departamento de Transporte y Obras Publicas
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¢ESs necesario contar con un plan de seguridad vial para poder reducir la accidentabilidad

en la zona urbana?

Considero importante contar un plan de seguridad vial que permita definir acciones y propésitos
tanto para peatones como para conductores y de esta forma lograr una mejor movilidad a los
habitantes de este canton, ya que desde mi punto de vista es un problema que se da en la sociedad
actual y que lo podemos evitar.

¢Aplican los reglamentos, normativas en cuanto a seguridad vial?

Como funcionarios responsables de la Unidad de Transito del canton Chunchi se trata de cumplir
los reglamentos y competencias emitidas por la Agencia Nacional de Transito y demas
instituciones conexas, pero asi mismo se evidencia la necesidad de aplicar practicas de seguridad
vial, por lo que nuestro objetivo es alcanzar eficiencia en la movilidad humana.

¢El personal es capacitado frecuentemente en temas afines a Seguridad Vial?

Francamente la capacitacion al personal en temas de seguridad vial es imprescindible y deberia
darse, pero lamentablemente no se da, debido al desinterés por parte de las autoridades. Esto ha
ocasionado que los usuarios en general no tengamos conocimiento sobre seguridad y conciencia
vial.

¢Por qué no mejorar el centro de revision vehicular o mejorar la misma revision?

La verdad, no representa costo-beneficio para poder mejorar el centro de revision vehicular, es

mejor poder hacer alguna sociedad con el CRTV de Alausi.

¢ Se evidencia que con respecto a sefializacion vertical como horizontal es escasa en toda la

zona urbana, a que se debe?

El presupuesto tenemos, al momento nos encontramos realizando proyectos y contratos para

poder mejorar la sefialética.
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2.4.7. Encuestas

A continuacidn, se presenta los resultados de la encuesta realizada a los habitantes del canton
Chunchi, sobre Seguridad Vial inmersa en vias, usuarios y vehiculos seguros.

Tabla 6-2: Conocimiento de seguridad vial
sl 80

NO 293
Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

m S|
mNO

Grafico 2-2: Conocimiento de seguridad vial

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Analisis: ElI 79% manifiesta que no tiene ningdn conocimiento acerca de la seguridad vial,

mientras que el 21% menciona que si tiene algin conocimiento.

Interpretacién: La mayoria de los habitantes de la zona urbana del cantén Chunchi nos menciona
gue no tiene ningln conocimiento sobre la seguridad vial, puede que este sea uno de los factores
maés grandes que influya en los accidentes, ya que (nicamente una cantidad minima refleja que

tiene algln conocimiento minimo.
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Tabla 7-2: Charlas sobre seguridad vial
Sl 17

NO 356
Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

u S|
mNO

Gréfico 3-2: Charlas sobre seguridad vial

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 95% de la poblacion encuesta confirma que por parte del municipio ni tampoco otra
entidad, nunca han recibido una charla con respecto a la seguridad vial, mientras que el 5% afirma
que si ha recibido charlas.

Interpretacidn: Con los resultados obtenidos se puede determinar que la mayoria de la poblacion

no tiene conocimiento y nunca ha recibido charlas sobre la seguridad vial.
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Tabla 8-2: Estado de las vias de la zona urbana en el Cantén Chunchi
Bueno 163
Malo 46
Regular 164

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

= Bueno
= Malo

= Regular

Gréfico 4-2: Estado de las vias de la zona urbana en el Cantén Chunchi

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 44% de los encuestados nos dicen que el estado de las vias de las zonas urbanas esta
en un estado bueno, mientras que el otro 44% nos tiene otro comentario que esta en un estado

regular, y el restante de la poblacién es decir el 12% nos comenta que esta en un estado malo.

Interpretacién: Con los resultados obtenidos nos quiere decir que la mitad de la poblacién no

esta de acuerdo con el estado de las vias en la zona urbana.
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Tabla 9-2: Estado de las aceras de la zona urbana en el Cantén Chunchi

Bueno 157
Malo 121
Regular 95

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

H Bueno
=m Malo

= Regular

Gréfico 5-2: Estado de las aceras de la zona urbana en el Cantén Chunchi

Realizado por: Guzman Lépez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 42% de las personas encuestadas nos dicen que el estado de las aceras de la zona
urbana del canton Chunchi se encuentran en un estado bueno, mientras que el otro 32% de la
poblacién dice que el estado es malo y por ultimo el restante el 26% nos comenta que el estado
es regular.

Interpretacion: De los resultados obtenidos se puede manifestar que mas de la mitad de la
poblacién no estan totalmente conformes con el estado de las aceras, es decir se necesita actuar
inmediatamente.
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Tabla 10-2: Problemas ocasionados por falta de sefializacion

Mo o

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Accidentes 197
Atropellos 43
Exceso de velocidad 46

vertical o horizontal

m Accidentes
m Atropellos
m Exceso de velocidad

= Ninguna

Gréfico 6-2: Problemas ocasionados por falta de sefializacion vertical o horizontal

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 53% de los habitantes encuestados manifiesta que lo que méas observan por la falta

de sefalizacién vertical y horizontal es los accidentes, mientras que el 23% de la poblacién nos

dice que no ha observado ninguna, el otro 12% comparte la idea tanto como atropellos como

excesos de velocidad.

Interpretacidn: Con los siguientes datos, se puede interpretar que la mayoria de las personas

observan accidentes de transito por la falta de sefializacién horizontal y vertical dentro de la zona

urbana del canton Chunchi.
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Tabla 11-2: Mejora de sefalizacion vial en el Cantén Chunchi
356

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

m S|
mNO

Gréfico 7-2: Mejora de sefializacién vial en el Cantén Chunchi

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 95% de los encuestados estan de acuerdo con una mejora de sefializacion vial en el

Canton Chunchi, mientras que el 5% no esta de acuerdo.
Interpretacidn: Con los siguientes datos se da por entendido que la mayoria de la poblacién esta

de acuerdo que se necesita una mejora de sefializacion, ya que no existe la suficiente sefializacion

en toda la zona urbana.
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Tabla 12-2: Mejorar la revision técnica vehicular
269

o | w0

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

m S|
m NO

Gréfico 8-2: Mejorar la revision técnica vehicular

Realizado por: Guzman L6pez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 72% de las personas encuestadas con confirma que estan de acuerdo con mejorar la

revision técnica vehicular, mientras que el faltante que es 28% nos dice que no estan de acuerdo.
Interpretacion: De los resultados obtenidos tenemos por entendido que la mayoria de poblacion

estd de acuerdo con una mejora con respecto a la revision técnica vehicular para poder tener un

vehiculo seguro y de ahi comenzar con la seguridad vial.
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Tabla 13-2: Mejora en las aceras peatonales
SI | 367

NO |6
Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

m S|
mNO

Graéfico 9-2: Mejora en las aceras peatonales
Realizado por: Guzman Lépez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: El 98% de la poblacién encuestada nos dice que necesitan una mejora en las aceras

peatonales mientras que el 2% dice que no lo necesita.
Interpretacion: Con los siguientes datos nos quiere decir que las aceras peatonales no se

encuentran en un estado Gptimo para los peatones, puede influir entradas, sefiales o limpieza, por

ende, se necesita actuar inmediatamente para poder mejorar las aceras peatonales.
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Tabla 14-2: Camparias acerca de la seguridad vial activa y pasiva
Sl 368

NO 5
Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

m S|
mNO

Gréfico 10-2: Camparias acerca de la seguridad vial activa y pasiva

Realizado por: Guzman L6pez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: EI 99% de la poblacion esta de acuerdo que se brinden campafias acerca de la seguridad
vial activa y pasiva, mientas que el 1% no esta de acuerdo.

Interpretacién: Con los siguientes datos, se obtiene que la mayoria de la poblacién esta

interesados en poder recibir campafias acerca de la seguridad vial activa y pasiva, el cual este

puede ser una estrategia planteada después para poder mejorar la seguridad vial.
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Tabla 15-2: Aceptacion para realizar un plan de seguridad vial para el cantén Chunchi
Sl 371

NO 2

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

|
mNO

Grafico 11-2: Aceptacion para realizar un plan de seguridad vial para el cantén Chunchi

Realizado por: Guzman L6pez Javier Alexander, 2021

Anadlisis: EI 99% de la poblacion encuestada nos dice que, si estan de acuerdos con la realizacion

de un plan de seguridad vial para el Cantén Chunchi, mientras que el 1% no lo esta.

Interpretacion: La mayoria de los habitantes aprueban este plan de seguridad vial por lo cual se

puede continuar con la propuesta para poder mejorar la seguridad vial.
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2.4.8. Resumen de investigacion de campo

2.4.8.1. Infraestructura Vial

Caracteristicas geométricas y técnicas

En general las vias se encuentran en pésimas condiciones no solo por el tipo de capa de rodadura
sino también por las dimensiones de vias y sus aceras siendo en varios casos no aptas para la
circulacion de peatones y usuarios con vulnerables o discapacidad.

Sefializacion vial horizontal y vertical

En cuanto a sefializacién vial no existe suficiente sefializacion vial horizontal y vertical, dando
lugar a que existen varios conflictos en cuanto a la circulaciéon y peligro constante para los
conductores y mas aun para los usuarios de via 75 mas vulnerables.

lluminacion

El cantén Chunchi cuenta en su totalidad con iluminacion ordinaria, pero en ciertos sectores esta

iluminacidn tiene desperfectos.

Factor Humano

Aceras Yy espacios para movilidad de los peatones, en lo que respecta a existencia de aceras, en
todas las calles cuenta, pero no el espacio necesario de 1,20 m para peatones y de 1,50m para el

paso de una silla de ruedas, segun establece la norma técnica ecuatoriana.

2.4.9. Verificacion de idea a defender

Por medio de datos estadisticos por la Agencia Nacional de Transito, Policia Nacional, Unidad
de transporte terrestre transito y Seguridad Vial del Gobierno auténomo Descentralizado de
Chunchi, se pudo cuantificar la evoluciéon de accidentalidad, recopilando datos en todos los
organismos gubernamentales previamente dicho. Para eso se basé en la proporcién de accidentes
de trénsito, personas fallecidas, razones de accidentalidad, mes en el que se produjeron mas

accidentes, e identificacion de regiones las cuales existieron mas puntos criticos.
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El aspecto sociocultural ademas perjudica al crecimiento, la mayor parte de los conductores es de
sexo masculino por lo cual principios como creencias y valores relativos inciden en la experiencia
de la conduccion, de esta forma, como el grado de ensefianza que muestran los habitantes del
Canton Chunchi.

Se localizaron 3 puntos de vista donde mas concentracion de accidentes se registraron, se
concluye que la via E-35 que atraviesa el Canton y la divide en 2 la cual circulan buses
interprovinciales y fueron los que en su mayoria han sufrido accidentes, por lo cual se ha podido

hacer una observacion de infraestructura y no registra tampoco pasos peatonales a desnivel.
Por este entorno la preparacion del Plan de Seguridad Vial es de esencial trascendencia debido a

que este proyecto se lograra reducir el nimero de accidentes, mejorar puntos sociales en temas de

transito y movilidad e implicar a todos los sectores del transporte.
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CAPITULO I1I

3. MARCO PROPOSITIVO

3.1. Titulo de la propuesta

Plan de seguridad vial para el cantén Chunchi, provincia de Chimborazo.

3.2. Alcance

Al revisar en campo las anomalias existentes en las seguridades viales, sea por falta de
sefializacién o por deterioro de estas y al hacer el estudio acerca de seguridad vial se localizé que
hay puntos de vista con méas afectacion referente a Seguridad como para peatones como para
conductores y residentes aledafios a la via, segun la calificacion que se concluyé poseemos 5
aspectos criticos los cuales voy a plantear una eleccién de estabilidad vial en cada punto

respectivamente.

3.3. Importancia

La iniciativa general con en relacion con vialidad es que “Un buen sistema vial incide de manera
directa en la paz de la sociedad, ademas, disminuye los impactos del medio ambiente negativos
actuales”; O sea que, para cualquier cultura, las vias poseen mucha trascendencia. Son
primordiales para el desarrollo, agilizan el negocio de productos y promueven la ensefianza y la

cultura, secundan a los servicios de salud, etc.

Conociendo entonces el valor y relevancia que poseen las vias, es por demas primordial disponer
de una buena vialidad en nuestra provincia, para esto se necesita comenzar con el mejoramiento
de Seguridad Vial en el Canton Chunchi, con el objeto de disponer vias seguras, amparados

constantemente en las reglas de sefializacion y disefio con relacién a la estabilidad.
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3.4.  Plan de seguridad vial para el cantén Chunchi

3.4.1. Objetivos

e Mejorar la seguridad vial en la Red Vial Estatal y de la zona urbana

e Garantizar que el vehiculo cumpla con los estandares de seguridad pasiva y activa de los

vehiculos.

e Promover la movilidad segura garantizando los derechos de las y los ciudadanos a la libre

y segura movilidad en el territorio.

3.4.2. Referencias normativas

e Ley de transito, transporte terrestre y seguridad vial

e Plan nacional de seguridad vial

3.4.3. Metas estratégicas del Plan de Seguridad Vial

Tabla 16-3: Metas estratégicas del Plan de Seguridad Vial
Obijetivos Metas estratégicas

e Aplicar todos los parametros de seguridad vial

Mejorar la seguridad vial en la Red definidos por el MTOP en desarrollo de

Vial Estatal y la zona urbana infraestructuras.

o Fortalecer los conocimientos y estudios técnicos de
las entidades publicas y privadas en la gestion de
infraestructura vial.

e Evaluacion de infraestructuras peatonales y ciclo

vias existentes.

e Involucrar a todos los actores implicados para poder
Garantizar que el vehiculo cumpla con 3 . . L
los estandares de seguridad pasiva y asl mOtlvar a una mEJOF planlflcaClon con respecto a

activa de los vehiculos. proyectos.
e Regular a través de normas, reglamentos vy

ordenanzas.
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e Asegurar el cumplimiento de la revision técnica

vehicular.

e Mejora continua con respecto a la calidad de
Promover la movilidad segura

garantizando los derechos de las y los educacion vial.
ciudadanos a la libre y segura

- - e Realizar campafias para aumentar la concientizacion
movilidad en el territorio

sobre factores de riesgo en las vias y medidas de
prevencion.

e Reduccion de accidentabilidad en un 50% hasta el
afio 2023.

Realizado por: Guzman L6pez Javier Alexander, 2021

3.4.4. Pilares de la Seguridad Vial

. . . el
Institucionalidad [ TT1]
r

Vias de Transito
Mas Seguras

Vehiculos
Mas Seguros

- .
Usuarios de

PR Vias Mas Seguras

Figura 3-3: Pilares de la Seguridad Vial
Fuente: Plan de Seguridad Vial Nacional 2017

3.4.5. Gestion de la Seguridad Vial mediante pilares

3.4.5.1. Pilar 1. Institucionalidad

Fortalecer la gestion institucional del sector del TTTSV, proponiendo convenios con diferentes
GAD’s de la misma provincia para poder mantener un involucramiento constante con los actores
principales, regulando de la misma manera a través de normas, reglamentos y ordenanzas que

existen con respecto a la seguridad vial.

Para este pilar se propone las siguientes estrategias:
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e Convenio con el GAD de Alausi para la revision vehicular anual de los vehiculos de
Chunchi.

e Convenios con GAD’s provinciales cercanos para auditorios viales en los tramos con
infraestructura obsoleta.

e Apoyar con la parte econdmica para la ejecucion del plan de Seguridad Vial.

3.4.5.2. Pilar 2. Vias de Transito mas seguras

El pilar 2 de la Seguridad Vial nos habla acerca de vias de transito mas seguras, en el cual, como
meta, se propuso aplicar todos los parametros de seguridad vial definidos por el MTOP en
desarrollo de infraestructuras, fortalecer los conocimientos y estudios técnicos de las entidades
publicas y privadas en la gestion de infraestructura vial y evaluacién de infraestructuras

peatonales y ciclo vias existentes.

En este grafico podemos interpretar el como maximizamos el uso de la infraestructura existente

junto a tecnologias.

UNA UNICA INFRAESTRUCTURA

UNA SOLA GESTION

MULTIPLES INVERSIONES
INFINITAS POSIBILIDADES

HACER SEGLIRAS LAS OPTIMIZAR LOS MONITOREAR RETROALIMENTAR EL
CARRETERAS RECORRIDOS Y MNIVELES DE SERVICIO MODELQ, LOGRAR UNA
TIEMPOS DE VIAIE INRAESTRUCTURAS MEJORA CONTINUA

Figura 4-3. Uso de la infraestructura existente junto a tecnologias.

Fuente: Plan de Seguridad Vial

Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lépez

Esto nos quiere decir que Unicamente debe enfocarse a infraestructura, por lo cual se tiene las
siguientes posibles propuestos para los problemas que presenta el canton Chunchi.
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Parada de Bus Interprovincial en la E35

Si bien la parada de buses puede ubicarse dentro del carril, por causas de estabilidad se propone
crear una para para los buses interprovinciales con Unica parada en ese lugar para subida y
descenso de pasajeros. El extenso de la parada es dependiente del nimero de buses a detenerse
paralelamente, en las coordenadas (2°17'24.2"S 78°55'01.3"W)

Tomando en cuenta las magnitudes de los autobuses que transitan en la via E-35 Chunchi, las

medidas del estacionamiento para los mismos deberian tener las proximas magnitudes:

Area= I*a
Area= 12.00m*3.00m

Area= 36 m2

a=3.00|

I=12.00

Para este Plan se hizo un ensanchamiento de la calzada de 3 metros y una longitud de (12 m del
bus + 21,60 m que es el espacio que el transporte necesita para ingresar y salir del area de
estacionamiento), dando un total de 33.60 m de extenso, con la intencidn de limitar el sector donde
los buses de transporte publico logren detenerse para tomar y/o dejar pasajeros en forma segura,
su color es blanco.

Esta constituida por lineas segmentadas vy la leyenda "SOLO BUS". Sus dimensiones se detallan

a continuacion:

¢ Disefio de parada de buses

090 .60
= e B |
el o - —
/ /7 W 3.40 o == 7 .
7/ R
-1
1,80 18,00 1,80

Figura 5-3. Disefio de parada de buses
Fuente: INEN
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El mobiliario de paradas de transporte publico comprende la dotacion de bancos, techo, toleres y
dispositivos de informacién, que brinden comodidades y seguridad al usuario y que también, éstos
logren conocer sobre las rutas a medida que esperan por una unidad. Posteriormente se muestra
el modelo o primer modelo de mobiliario usado en este plan:

e Disefio de mobiliario de paradas

A= ,’, T"S;T. ‘1 cosemas A
"', A |

Figura 6-3. Disefio de mobiliario de paradas
Fuente: INEN

e Sefalizacién Horizontal y Vertical

La sefializacion horizontal se emplea para regular la circulacién, advertir o dirigir a los usuarios
de la via, por lo cual constituye un factor imprescindible para la estabilidad y la administracién

de transito, para este plan se lo realizo en la zona urbana y la E-35 del cantén Chunchi.

La norma para seguir en el Plan “REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO RTE INEN 004-
1:2011 Parte 1. SENALIZACION VIAL. PARTE 1. SENALIZACION VERTICAL.” Norma
para seguir en el Plan: “REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO RTE INEN 004- 2:2011.
Parte 2. SENALIZACION VIAL. PARTE 2. SENALIZACION HORIZONTAL” La ubicacion y

listado de los distintos tipos de sefialética vertical que se proponen, son las siguiente:

e Sefales verticales PARE (R1 - 1A)

e Sefales prohibido aparcar (R5-1A)

e Sefales de velocidad maxima (R4-1)

e Noentre (**R2-7)

e Una viaizquierda o derecha (R2-11) (R2 - 1D)
e Doble via (R2-2)

e Reduzca la velocidad (R4-4)
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Tabla 17-3: Ubicacion y plazos para la implementacion de la sefialética vertical en la zona urbana del cantén Chunchi.

Sefalética

Cantidad

Ubicacion

Plazos

Responsables

PARE

32

24 de mayo y Gral. Cordova

24 de mayo y Simon Bolivar

24 de mayo y C. Quito

P.Manuel Pino y Gral. Cérdova
P.Manuel Pino y Simén Bolivar
P.Manuel Pino y C. Quito

Gral. Morales y Gral. Cérdova

Gral. Morales y Simon Bolivar

Gral. Morales y C. Quito

Capitan Ricaurte y Gral. Cérdova
Capitan Ricaurte y Simon Bolivar
Capitan Ricaurte y C. Quito

Manuel Reyes y Gral. Cordova
Manuel Reyes y Simén Bolivar
Manuel Reyes y C. Quito

Miguel A. Bermeoy Gral. Cérdova
Miguel A. Bermeo y Simon Bolivar
Miguel A. Bermeo y C. Quito

Dr. Severo Espinoza y Gral. Cordova
Dr. Severo Espinoza y Simén Bolivar

UNA VIA DERECHA

p \
\.l,

12

Gral. Cordova
Simén Bolivar
C. Quito

E intersecciones

UNA VIA IZQUIERDA

( -—\
A J

\

12

Gral. Cordova
Simén Bolivar
C. Quito

E intersecciones

Implementar el 20%
hasta finales del afio
2022.

El 100% de |la
sefialética debera estar
implementado hasta el
afio 2023.

GADM CHUNCHI

y
UTMTTTSV

CHUNCHI
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DOBLE VIA 10 E-35
)
2 C.QuITO
NO ENTRE
NO ESTACIONAR 7 Gral. Cérdova
) Simén Bolivar
C. Quito
Simén Bolivar
Severo Espinoza
30km/h 8 Gral. Cordova
Simén Bolivar
C. Quito
Simén Bolivar
Severo Espinoza
Miguel A. Bermeo
Reduzca la velocidad 3 C.QUITO
E-35

REDUZCA LA

VELOCIDAD
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Cruze de tren

a H
T
¥

C.QUITO

Fuente: Fichas de observacion

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

Tabla 18-3: Costos para la implementacion de sefialética vertical en la zona urbana del cantén Chunchi

2mm, Fondo Vinil reflectivo
grado alta intensidad,
pictograma en vinil mate, poste
cuadrado galvanizado 50-x50-
20-2 mm.x3500.

Sefalética Dimensiones Descripcion Cantidad V.Unitario ($) V. Total
(mm)
PARE 600x600 Sefiales reflectivas PARE de | 32 125.66 4021.12
» 750x750 medidas 600X600 mm en
900x900 material lamina aluminio de
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MO

SERIE DE
VIMIENTO Y

DIRECCION

/

(D @

\

/

\

S —

900x300
1350x450

Sefiales reflectivas UNA VIA
DERECHA , IZQUIERDA Y
DOBLE VIA de medidas
600X600 mm en material
lamina aluminio de 2mm,
Fondo Vinil reflectivo grado
alta intensidad, pictograma en
vinil mate, poste cuadrado
galvanizado 50-x50-20-2
mm.x3500

34

51.45

4272.44

NO ENTRE

w

450 x 450
600 x 600
750 x 750

Seriales reflectivas NO ENTRE
de medidas 600X600 mm en
material lamina aluminio de
2mm, Fondo Vinil reflectivo
grado alta intensidad,
pictograma en vinil mate, poste
cuadrado galvanizado 50-x50-
20-2 mm.x3500

125.66

251.32

NO ESTACIONAR

®

600x600
750x750
900x900

Sefiales reflectivas NO
ESTACIONAR de medidas
600X600 mm en material
lamina aluminio de 2mm,
Fondo Vinil reflectivo grado
alta intensidad, pictograma en
vinil mate, poste cuadrado
galvanizado 50-x50-20-2
mm.x3500.

125.66

879.62

30km/h

600x600
750x750
900x900

Sefiales reflectivas 30 Km/h de
medidas 600X600 mm en
material lamina aluminio de
2mm, Fondo Vinil reflectivo

125.66

1005.28
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grado alta intensidad,
pictograma en vinil mate, poste
cuadrado galvanizado 50-x50-
20-2 mm.x3500

Reduzca la velocidad 750x600 Sefiales reflectivas REDUZCA 125.66 376.98

900x1200 LA VELOCIDAD de medidas

REDUZCA LA 750X600 mm en material

lamina aluminio de 2mm, poste

VELOCIDAD cuadrado galvanizado 50-x50-
20-2 mm.x3500.

Cruze de tren 750x600 Sefiales reflectivas REDUZCA 125.66 628.3

900x1200 LA VELOCIDAD de medidas

750X600 mm en material

lamina aluminio de 2mm, poste

IﬁIﬁI cuadrado galvanizado 50-x50-
V A S 20-2 mm.x3500.

TOTAL | $11,438.06

Fuente: Fichas de observacion

Realizado por: Guzman L6pez Javier Alexander, 2021
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Segun la iniciativa elaborada de la sefializacion vertical en el sector urbana del Cantén Chunchi

es necesario 91 sefiales verticales.

Entre otros de los requerimientos necesarios es de las sefiales de serie de fronteras méaximos o

fronteras de rapidez, los mismos correspondiente al limite mayor de rapidez 30km/h.

3.4.5.3. Pilar 3. Vehiculos mas seguros

En este caso, el pilar 3 seria consiguiente al pilar 1, ya que mediante la institucionalidad y los
posibles convenios que se puedan obtener, podemos comenzar a aplicar como se propuso la meta
estratégica, asegurar que todos los vehiculos cumplan con la revision técnica vehicular y todos

los parametros estipulados

Como se puede ver en a tabla 19, el indice de accidentabilidad segin la ANT en la provincia de

Chimborazo una parte es provocado por dafios mecanicos representando el 3% a nivel nacional.
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Tabla 19-3: Causas probables

Fuente: Fichas de observacién

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021
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TOTAL| % |CHIMBORAZO

TOTAL 11791 | 100% 539

c1 Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de neumatico nuevo, derrumbe, inundacion, caida de puente, arbol, presencia intempestiva e imprevista de 117 1.0% 4
semovientes en la via, etc.). '
C2 | Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite, piedra, lastre, escombros, maderos, etc.). 29 0,2% 1
C3 | Conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio y fatiga). 78 0,7% 7
C4 | Dafios mecanicos previsibles. 26 0,2% 2
C5 | Falla mecanica en los sistemas y/o neumaticos (sistema de frenos, direccion, electronico o mecanico). 98 0,8% 7
C6 | Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos. 866 7,3% 17
C7 | Peaton transita bajo influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotrépicas y/o medicamentos. 29 0,2% 3
C8 | Peso y volumen-no cumplir con las normas de seguridad necesarias al transportar cargas. 7
C9 | Conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad. 1.653 |14,0% 8
C10 | Condiciones ambientales y/o atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia). 155 1,3% 3
C11 | No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede. 1.000 | 8,5% 9
C12 | No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre vehiculos. 496 4,2% 26
C14 | Conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida, maquillaje o cualquier otro elemento distractor). 3.193 390
C15 | Dejar o recoger pasajeros en lugares no permitidos. 17 0,1%
C16 | No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para el efecto. 133 1,1% 2
C17 | Bajarse o subirse de vehiculos en movimiento sin tomar las precauciones debidas. 250 2,1%
C18 | Conducir en sentido contrario a la via normal de circulacion. 329 2,8% 2
C19 | Realizar cambio brusco o indebido de carril. 475 4,0% 3
c20 Mal estacionado- el cqnductor que detenga o estacione vehiculos en sitios 0 zonas que entrafien peligro, tales como zona de seguridad, curvas, 18 0.2%
puentes, tuneles, pendientes. !

C21 | Malas condiciones de la via y/o configuracion. (lluminacién y disefio). 62 0,5% 2
C22 | Adelantar o rebasar a otro vehiculo en movimiento en zonas o sitios peligrosos tales como: curvas, puentes, tuneles, pendientes, etc. 36 0,3%
C23 | No respetar las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el paso, luz roja del semaforo, etc.). 2.157 [18,3% 17
C24 | No respetar las sefiales manuales del agente de trénsito. 9 !
C25 | No ceder el derecho de via o preferencia de paso a vehiculos. 300 2,5% 15
C26 | No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peaton. 126 1,1% 10
C27 | Peatdn que cruza la calzada sin respetar la sefializacion existente (semaforos o sefiales manuales). 131 1,1% 11
C28 | Dispositivo regulador de transito en mal estado de funcionamiento (seméforo). 1 -




Por ende, mediante estos datos se puede apreciar que la falla mecénica en los sistemas y/o
neumaticos (sistema de frenos, direccién, electronico o mecéanico), es un indice donde que
provoca una parte de los accidentes, como otro aspecto mas importante del 18.3% a nivel nacional
no respetan las sefiales reglamentarias de transito (pare, ceda el paso, luz roja del seméaforo, etc.),
esto nos da a entender que la falta de seguridad en vehiculos es importante al igual que el no
respeto a las sefiales de transito.

Introduccién de estandares de seguridad en los vehiculos

Desde el afio 2009 el Ecuador pudo oficializar de caréacter obligatorio el Reglamento Técnico
RTE INEN 034 referente a lo que es “Elementos Minimos de Seguridad en Vehiculos

Automotores”.

Teniendo como objetivo “El presente reglamento técnico establece los requisitos minimos de
seguridad que deben cumplir los vehiculos automotores que circulen en el territorio ecuatoriano,
con la finalidad de proteger la vida e integridad de las personas; asi como el fomentar mejores

practicas al conductor, pasajero y peatdn. (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (INEN) 2016)

El proceso para dar cumplimiento al reglamento es:

o El fabricante, representante legal o distribuidor de la marca de vehiculos en el territorio,
solicita a un laboratorio u organismo evaluador de la conformidad acreditado
conformidad acreditada por el Servicio de Acreditacién Ecuatoriano — SAE o destinado
por el Ministerio de Industrias y Productividad - MIPRO, que certifique el cumplimiento
del modelo y marca del transporte acorde con los limites establecidos en el Reglamento
Técnico RTE INEN 034.

e Los laboratorios u organismos evaluadores de la conformidad acreditados verifican de
manera documental y visual el cumplimiento de los requerimientos, para mas adelante
llevar a cabo un informe técnico o certificado de aceptacion del modelo y marca del

transporte.

e Cabe decir que el certificado exclusivo de homologacion pertenece a los requisitos para

la matriculacién de vehiculos; otro requisito es la revision técnica vehicular.

El nimero de inspecciones realizadas por el CCICEV a vehiculos nacionales en 2017 fue de 1316,

mientras que en procesos de evaluacion de la conformidad a vehiculos importados en el mismo
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afio el total fue de 404. La relacion de incumplimientos en la evaluacién de conformidad se estima
en un 30% de vehiculos que no alcanzan el estatus de homologado (CCICEV 2018).

CALIFICACION DE EVALUACION DE

EMPRESA Hgg"&f%}fgg” VEHICULOS EN
CARROCERA SERIE
EvaEI:]acrlé:)sr;de Evaluacionde Evaluacionde Evaluacionen
P estructura Terminado estructura
Carrocera 1 = . -
' Segdn NTE INEN 2664 [ Segln NTE INEN 1323 |Segun : ‘ Segdn NTE INEN 1323

RTE INEN 038
RTE INEN 043
RTE INEN 041

Figura 7-3. Homologacion vehicular
Fuente: (CCICEV 2018)

En la figura se ilustra el proceso general para la homologacién vehicular que realiza el Centro de
Transferencia Tecnol6gica para la Capacitacion e Investigacién en Control de Emisiones
Vehiculares — CCICEV27. El objetivo principal de este proceso es verificar, validar y certificar
que los vehiculos y carrocerias sean estos importados, ensamblados o fabricados en el pais

cumplan con las especificaciones técnicas definidas en el pais.

La inspeccion técnica o revision vehicular

Uno de los requisitos previos para la matriculacion es la RTV que verifica técnicamente los
parametros minimos que un vehiculo debe cumplir para poder circular. La RTV se encuentra
normada seguiin Norma Técnica NTE INEN 2 349:2003. Desde el afio 2003 es voluntaria hasta el
afio 2015, cuando mediante resolucion Nro. 070-DIR, (ANT 2015), la Agencia Nacional de
Trénsito vuelve obligatorio el cumplimiento de esta norma en lo relacionado al equipamiento de
los Centros de Revision Técnica Vehicular (CRTV) para todos los Gobiernos Auténomos

Descentralizados (GAD) competentes a nivel nacional.

Segun el director de la ANT manifestd que el proceso garantiza las condiciones mecéanicas de los
vehiculos que transitan en las carreteras del pais aportando asi a la seguridad vial: “hoy es una
realidad, es digno de aplaudir, este es un gran cambio en la historia del Ecuador, se cambi¢ la
revision visual por la RTV, gracias a que los GAD han asumido con responsabilidad su

competencia de implementar el servicio de RTV en sus territorios. Hace un afio, solo cuatro GAD
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lo asumieron, hoy tenemos alrededor de 53 que ya brindan el servicio y esperamos que, hasta
culminar este afio, todos lo implementen de acuerdo con el modelo y cronograma que cada uno
de ellos present6 a la ANT, conforme su realidad local”. (MTOP 2020)

3.4.5.3. Pilar 4. Usuarios de Vias de Transito mas Seguros

Como se pudo observar en la tabla N.°26 el porcentaje de no transitar por las aceras o zonas de
seguridad destinadas para el efecto es del 1.1% es decir 133 personas hasta el mes de Julio
Unicamente en la provincia de Chimborazo al igual que en el factor del peatdn que cruza la calzada
sin respetar la sefializacion existente (semaforos o sefiales manuales) tiene el mismo nimero que

provoco algun siniestro de transito.

Para poder reducir los siguientes nimeros, se debe promover programas de prevencion de riesgos
viales en los centros educativos, colegios, universidades y escuelas de conduccion, con esto se
podria educar a la poblacién para asi tengan conocimientos de que funciones deben cumplir los
peatones para poder tener una excelente Seguridad Vial. Esto lo podemos resolver con las

siguientes iniciativas.

o Ofertar seminarios a las personas que vayan a impartir dichos cursos en el cual el equipo
responsable va a ser el Municipio Del Canton Chunchi, dando un seguimiento la Unidad
de Transito de Chunchi, con esto las personas que van a capacitar van a tener totalmente
conocimientos técnicos para poder impartir mayor seguridad al momento de ofertar algun

seminario.
¢ Realizar campafas de seguridad vial contra los excesos de velocidad, alcohol, distraccion,
uso del cinturdn de seguridad y la importancia de la RTV, ya que esto segun la ANT son
factores que provocan la mayoria de los incidentes de transito.
Sistema de seguimiento y evaluacion
La periodicidad del seguimiento sera anual y se llevara a cabo por el departamento de transito
transporte terrestre y seguridad vial, en este caso la direccién o departamento técnico, es por ello,

gue los técnicos deberan ser capacitados para llevar responsablemente los procesos estratégicos.

Asi mismo, el avance y los resultados deberan ser presentados al Municipio de Chunchi y a través

del departamento de comunicacion también a la ciudadania.
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Tabla 20-3: Cuadro de indicadores

Objetivos

Indicadores

O1. Seguridad vial en la Red
Vial Estatal

Incrementar en un 50% la sefial vertical y

horizontal de la zona

Creacion de paradas de buses interprovinciales

02. Estandares de seguridad
pasivay activa

Incrementar en un 50% el nimero de vehiculos

matriculados del cantén Chunchi

Reducir en un 50% el porcentaje de accidentes

por fallas mecénicas

03. Movilidad Segura

Mejorar el estado en la mayoria de las aceras.

Reducir en un 50% el porcentaje de personas
fallecidas o heridas en siniestros por falta de

sefializacion.

Realizado por: Guzman Lépez Javier Alexander, 2021

Tabla 21-3: Indicadores de resultado

Estrategia

Lineas de Actuacion

Indicadores

Fortalecer los conocimientos Yy
estudios técnicos de las entidades
publicas y privadas en la gestién de

infraestructura vial.

Realizar cursos, seminarios 0
talleres de educacion en el
ambito publico

convenios

Elaborar con

instituciones privadas,
publicas e institucionales

Promover a los municipios
realizar Planes de Seguridad

Vial

N° de campanas realizadas

N° de proyectos realizados
por parte del GAD

Evaluacién de infraestructuras

peatonales y ciclo vias existentes

Realizar hojas de chequeo
constantes y encuestas cada 6
meses.

Localizacion de puntos con

mayores problemas

Nivel de satisfaccion de las

personas

e Involucrar a todos los
actores  implicados

para  poder  asi
motivar a una mejor
planificacion con

respecto a proyectos.

Impulsar desde el municipio
nuevas politicas de
cooperacién y coordinacién
por parte de todos los
departamentos

Realizacion de Auditorias de

seguridad vial

N° de politicas creadas.
N° de

cambiadas o mejoradas

sefializaciones
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e Realizar camparias
para aumentar la
concientizacion
sobre factores de
riesgo en las vias y
medidas de

prevencion.

Realizado por: Guzman Lépez Javier Alexander, 2021

3.4.5.4. Pilar 5. Respuesta tras los accidentes
Después de un accidente de transito se procede a reportar el accidente al ECU 911, los mismo que

llegan al lugar de los hechos para brindar la ayuda tanto como policia o transito y ambulancia en

caso de que haya victimas en los vehiculos siniestrados.
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CONCLUSIONES

El departamento de Transporte Terrestre Transito y Seguridad vial del Canton Chunchi,
como ente gestor del transporte, planifica regula y controla el transito, transporte terrestre
y la seguridad vial, sin embargo, por falta de apoyo suficiente e interés a causa de las

autoridades, no cumple con todos los objetivos ni metas que tienen a su correspondencia.

En referencia a la situacion actual del Cantén Chunchi con respecto a la seguridad vial,
se puede manifestar que no existe una sefializacion vial horizontal ni vertical optima,
ademas se pudo apreciar que las aceras son totalmente inseguras y no cumplen con la
medida correspondiente ni tampoco con rampas de acceso como lo estipula la norma
INEN, por altimo, existe una cultura vial totalmente pobre por parte de la poblacion ya

gue nunca se ha impartido charlas sobre el tema.

Se analiz6 los parametros y lineamientos que puedan influir en base a la seguridad vial
como lo son: vehiculos, infraestructura, accidentabilidad y usuarios, teniendo un analisis

claro para proceder con el estudio.
Se plantearon posibles soluciones en base a los 5 pilares de la Seguridad Vial con el fin

de tener una movilidad seguray la reduccion del nimero de victimas fatales por siniestros

de transito en un 50%
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RECOMENDACIONES

Se recomienda al municipio de Chunchi brindar todas las facilidades al departamento de
transporte terrestre y seguridad vial para que todos los proyectos planteados se puedan
ejecutar en corto tiempo y brindar seguridad a la poblacién.

Se debe ejecutar de manera inmediata la implementacion de sefializacion vial horizontal
y vertical, ademas poner en ejecuciéon la elaboracion de la parada para transporte
interprovincial en la E-35, mediante esto obteniendo vias seguras y poder disminuir la

congestion vehicular.

La Revision Técnica Vehicular debe seguir siendo un requisito indispensable para todo
tipo de vehiculo, por ende, se debe agilizar los procesos dentro de la RTV, para que asi
la gente pueda acudir sin ningln inconveniente, pero siempre con el deber de hacer

cumplir todos los pardmetros, garantizando seguridad a todos los usuarios.
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ANEXO A:Siniestros segln provincias

ANEXOS

AZUAY 836 4% 53 56 60 57 70 57 75 61 74 104 71 98
BOLIVAR 80 0% 9 1 8 4 7 11 7 6 11 3 4 9
CANAR 56 0% 8 0 2 1 5 7 5 3 6 8 4 7
CARCHI 73 0% 4 4 8 8 12 4 3 3 7 6 8 6
CHIMBORAZO 622 3% 41 44 49 38 41 56 85 37 46 78 89 68
COTOPAXI 104 0% 14 6 6 6 7 8 11 8 7 5 13 13
GALAPAGOS 1 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
GUAYAS 7.765 36% 636 585 617 551 531 666 708 728 709 722 645 667
IMBABURA 346 2% 26 34 24 19 25 26 23 38 29 30 47 25
LOJA 509 2% 32 38 25 20 46 52 45 47 54 49 55 46
SXE?SA,:Q) 136 1% 17 16 16 9 13 5 10 7 12 11 6 14
NAPO 49 0% 3 3 5 5 3 5 4 3 3 2 7 6
ORELLANA 48 0% 10 2 1 5 2 1 6 1 1 5 9 5
PASTAZA 39 0% 6 2 2 4 6 3 1 3 4 2 1 5
PICHINCHA 3.808 18% 333 274 336 228 240 281 303 336 338 401 356 382
SANTA ELENA 517 2% 38 45 41 43 39 38 38 57 61 37 43 37
STO DOMINGO 1.082 5% 86 79 62 64 71 102 96 107 102 120 83 110
SUCUMBIOS 48 0% 7 2 4 2 3 5 4 4 3 3 3 8
TUNGURAHUA 1.076 5% 82 68 86 7 79 108 97 87 85 111 96 100
Z. CHINCHIPE 49 0% 10 4 3 3 1 2 1 1 1 6 9 8

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccién de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lé6pez, 2021




ANEXO B: Lesionados en siniestros de transito

AZUAY 634 4% 40 33 50 29 43 34 59 47 62 80 66 91
BOLIVAR 112 1% 12 1 8 4 7 25 7 7 20 0 8 13
CANAR 58 0% 3 0 6 0 24 2 7 3 6 3 0 4
CARCHI 64 0% 2 3 4 9 13 3 3 4 4 2 13 4
CHIMBORAZO 380 2% 21 36 32 19 28 40 24 13 13 58 49 47
COTOPAXI 79 0% 11 4 2 0 3 2 9 8 5 0 19 16
EL ORO 700 4% 44 41 41 37 53 73 80 78 49 74 50 80
ESMERALDAS 185 1% 9 11 17 8 9 8 23 16 18 19 27 20
GALAPAGOS 0 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
GUAYAS 7.780 44% 642 577 604 577 552 657 726 726 686 725 630 678
IMBABURA 229 1% 24 22 18 10 24 18 12 25 20 16 27 13
LOJA 369 2% 25 25 21 17 35 35 34 37 46 29 42 23
LOS RIOS 1.114 6% 88 79 98 81 70 80 122 110 82 98 97 109
MANABI 1.347 8% 75 100 102 85 100 123 132 119 122 105 128 156
QA,SNRTCI)ZQO 164 1% 8 12 13 9 4 2 12 5 10 17 12 60
NAPO 41 0% 3 5 4 5 3 7 6 2 0 1 3 2
ORELLANA 47 0% 9 3 0 6 0 0 5 3 2 5 6 8
PASTAZA 33 0% 3 1 0 3 8 0 1 4 2 4 0 7
PICHINCHA 2.179 12% 160 150 172 153 110 205 173 199 183 264 213 197
SANTA ELENA 507 3% 38 45 45 42 30 37 33 61 69 40 32 35
STO DOMINGO 783 4% 69 55 45 43 60 73 71 90 64 89 62 62
SUCUMBIOS 35 0% 11 0 1 1 3 2 3 2 1 3 1 7
TUNGURAHUA 640 4% 54 34 43 45 51 56 51 55 29 58 70 94
Z. CHINCHIPE 52 0% 13 4 3 3 0 1 5 2 0 6 10 5

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyecto

Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lé6pez, 2021



ANEXO C: Fallecidos en sitio

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccién de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lé6pez, 2021

AZUAY 98 5% 10 11 6 1 5 8 5 4 16 14 9 9
BOLIVAR 50 2% 15 0 7 1 5 3 3 5 5 3 0 3
CANAR 45 2% 3 0 3 1 15 5 4 2 3 4 4 1
CARCHI 24 1% 2 0 1 4 4 2 0 0 1 3 3 4
CHIMBORAZO 88 4% 3 5 4 4 2 6 7 10 6 16 9 16
COTOPAXI 78 4% 14 6 4 6 3 5 10 6 4 4 7 9
EL ORO 57 3% 6 3 2 5 4 4 8 8 3 2 0 12
ESMERALDAS 91 4% 3 4 18 5 4 6 12 11 5 7 10 6
GALAPAGOS 1 0% 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
GUAYAS 516 24% 45 29 41 41 39 44 48 47 47 54 39 42
IMBABURA 41 2% 2 1 3 0 4 1 1 8 2 3 8 8
LOJA 40 2% 0 3 6 1 2 6 3 3 4 2 6 4
LOS RIOS 160 8% 12 16 19 7 12 13 18 6 14 22 9 12
MANABI 135 6% 10 10 4 10 9 13 10 11 18 16 11 13
g/IAONR'IS,:lgO 71 3% 3 5 7 2 6 2 3 2 5 2 1 33
NAPO 19 1% 0 2 1 2 2 0 2 1 3 1 0 5
ORELLANA 27 1% 7 0 1 2 1 1 3 0 1 4 6 1
PASTAZA 17 1% 5 1 1 1 1 2 0 0 3 1 1 1
PICHINCHA 340 16% 33 28 25 22 21 22 34 33 29 31 32 30
SANTA ELENA 39 2% 1 3 4 5 6 3 3 4 1 1 5 3
STO. DOMINGO 96 5% 13 12 4 4 2 4 8 9 9 8 10 13
SUCUMBIOS 37 2% 7 1 4 1 3 3 2 4 2 2 2 6
TUNGURAHUA 47 2% 3 5 7 5 3 1 4 1 3 2 1 12
Z. CHINCHIPE 14 1% 1 0 2 4 1 1 0 2 1 2 0 0




ANEXO D: Siniestros de transito, lesionados y fallecidos por cantones

ALAUSI 24 6 4
CHAMBO 10 5 2
CHUNCHI 35 10 0
COLTA 61 16 7
CUMANDA 0 0 0
GUAMOTE 0 0 0
CHIMBORAZO GUANO 56 20 5
PALLATANGA 8 2 1
PENIPE 5 2 0
RIOBAMBA 215 20 4

Fuente: Seguridad Vial de cada canton
Elaborado por: Javier Alexander Guzméan Lo6pez, 2021

ANEXO E: Comparativo de siniestros acumulado 2020 vs 2021

SINIESTROS
2020 2021
16972 21035

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzméan Lopez, 2021

ANEXO F: Comparativo de siniestros acumulado 2020 vs 2021

SINIESTROS

..

21.352

16.972

Ene - Dic 2020 Ene - Dic 2021

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lépez, 2021



ANEXO G: Comparativo de lesionados acumulado 2020 vs 2021

LESIONADOS
2020 2021
13099 17532

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos
Elaborado por: Javier Alexander Guzméan L6pez, 2021

ANEXO H: Comparativo de lesionados acumulado 2020 vs 2021

LESIONADOS

‘ 17.532

A
13.099

a

Ene - Dic 2020 Ene - Dic 2021

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzméan Lopez, 2021

ANEXO I: Comparativo de fallecidos acumulado 2020 vs 2021

FALLECIDOS
2020 2021
1591 2131

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos

Elaborado por: Javier Alexander Guzméan Lo6pez, 2021



ANEXO J: Comparativo de fallecidos acumulado 2020 vs 2021

FALLECIDOS

-

2.131
A

1.591

Ene - Dic 2020 Ene - Dic 2021

Fuente: Agencia Nacional de Transito — Direccion de Estudios y Proyectos
Elaborado por: Javier Alexander Guzman Lépez, 2021

Detalle de necesidad de sefializacion vial

En el trabajo de campo realizado, se determind la necesidad de sefializacion vertical y horizontal,

la misma que se colocara en la zona delimitada para la ejecucion del proyecto.

ANEXO K: Costo sefializacion Horizontal

Sefial Tipo Caneca | Galén Kilos | Costo Costo Costo Costo
Caneca GL. Kilo Total
Pintura tréafico 2 150,00 300,00
Sefializacion amarillo
Horizontal Pintura trafico 2 150,00 300,00
amarillo
Tinhier 10 4,00 40,00
TOTAL 640,00

Fuente: Fichas de observacion

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021

ANEXO L: Costo Herramientas e implementos para sefializacion

Senal Tipo Unidad Costo Unidad Costo Costo Total
Unidad
Otros Cemento 10 8,00 80,00
TOTAL 80,00

Fuente: Fichas de observacién

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021




ANEXO M: Costos de la campafia completa

Elaborar actividades
didacticas para poder ejercer a
la poblacion de Chunchi

Afiches full color 2000 0,14 2800

Volantes 5000 0,08 400

Informativos

Banners 40 70 2800

Cuadernillos 3000 5 15000
SUB TOTAL 21.000,00
IVA 2.520,00
TOTAL APAGAR 23.520,00

Realizado por: Guzman Ldpez Javier Alexander, 2021
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