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RESUMEN

El objetivo del presente proyecto fue elaborar una propuesta de regeneracion urbana en la ciudad de
Babahoyo, y establecer un ordenamiento vehicular y peatonal que brinde una movilidad segura a la
ciudadania. El proyecto en mencion, se realiz6 con un enfogque mixto, de manera cualitativo y
cuantitativo debido a que se trabaj6é con datos numéricos y porcentajes, los cuales se llevo a cabo
mediante la técnica de encuestas a través de un cuestionario dirigido para los diferentes transetntes
del casco urbano de la ciudad de Babahoyo, que se movilizan por el area de estudio, se desarrollo el
método cualitativo, con la ayuda de una ficha de observacién dando a conocer el estado actual de la
infraestructura, sefializacion horizontal y vertical en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, los
mismos que fueron analizados e interpretados, con los resultados obtenidos se determind los
requerimientos respectivos. Posterior al relevamiento de datos con las respectivas fichas de
observacion, se recorrio tres zonas conflictivas en las horas pico, se determind, que avenida requiere
una regeneracion urbana, por presentar mayor problema de movilidad tanto para peatones como
conductores. Se concluye que la Av. Garcia Moreno es altamente comercial, no brinda seguridad de
movilidad, tanto para peatones como conductores, de la misma manera carece de vados para facilitar
la accesibilidad a personas con capacidades especiales al medio fisico, y presentan una sefializacion
escaza que no cumple con la normativa vigente INEN 004 parte 1 y 2, recomendando al GAD
Municipal de Babahoyo y la Empresa TRANSVIAL-EP, desarrollen un proyecto para la regeneracion
de la Avenida Garcia Moreno, de manera inmediata, con la Unica finalidad de mejorar la movilidad
en el sector, que sera de beneficio para los duefios de las viviendas del sector también para peatones
y conductores que circulan todos los dias a realizar sus compras en el sector, y permitira asi un
ambiente adecuado de convivencia, en armonia como establece los derechos de los ciudadanos en la

magna Constitucion vigente de nuestro Pais.

Palabras clave: <DISTRIBUCION URBANA>, <CONGESTION VEHICULAR>,
<ESTACIONAMIENTO>, <ZONA DE ESTUDIO>  <MOVILIDAD PEATONAL>
<REGENERACION URBANA>.
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0441-DBRA-UTP-2022
Xiv



ABSTRACT

The objective of this research work was to develop a proposal for urban regeneration in Babahoyo
city, and to establish a vehicular and pedestrian system that provides safe mobility to citizens. The
project was carried out with a mixed approach, qualitative and quantitative, due to the fact that
numerical data and percentages were used, which information was gotten using the survey technique
through a questionnaire directed to the different passers-by in the urban area of Babahoyo city, who
move around the study area. The qualitative method was developed, with the help of an observation
sheet that showed the current state of the infrastructure, horizontal and vertical signaling in the urban
area of Babahoyo city, which were analyzed and interpreted and with the results obtained the
respective requirements were determined. After the data collection with the respective observation
sheets, three conflictive areas were visited during rush hour, where it was determined which avenue
requires urban regeneration as it presents the greatest mobility problems for both pedestrians and
drivers. It is concluded that Garcia Moreno Avenue is highly commercial, does not provide safe
mobility for both pedestrians and drivers, in the same way lacks fords to facilitate accessibility to
people with special abilities to the physical environment, and have a sparse signage that does not
comply with current INEN 004 part 1 and 2 regulations. It is recommended to the Municipal
Government of Babahoyo and the TRANSVIAL-EP Company, to develop a project for the
regeneration of Garcia Moreno Avenue, immediately, with the only purpose of improving mobility
in the sector, which will be of benefit to homeowners in the sector, also, for pedestrians and drivers
who circulate every day to shop in the sector, and thus allow an appropriate environment of
coexistence, in harmony as established by the rights of citizens in the current Constitution of our

country.

Keywords: <URBAN DISTRIBUTION>, <VEHICULAR CONGESTION>,

<PARKING>, <STUDY AREA>, <PEDESTRIAN MOBILITY>, <URBAN
REGENERATION>
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INTRODUCCION

La presente investigacion es un Estudio técnico para la regeneracion urbana de la ciudad de Babahoyo
se toma de referencia la problemaética que existe en todas las ciudades del pais debido al crecimiento
del parque vehicular y peatonal sin ser Babahoyo la excepcion, por ser la capital de Los Rios
concentra la mayor parte de actividades econémicas, politicas, sociales y culturales por lo que circulan
la mayor parte de vehiculos en la zona céntrica generando congestionamiento vehicular por la mala

distribucion de viviendas y espacios fisicos generando molestias a la poblacion.

Para analizar la investigacion es necesario recalcar que no existe un plan de regeneracion urbana
vigente en la ciudad de Babahoyo donde el vehiculo y el peaton puedan sentirse satisfechos con la
experiencia de transitar por los espacios y calles siendo necesaria una propuesta de regeneracion que

realce los espacios, negocios comerciales y espacios para estacionamiento con que cuenta.

En la investigacion se considerd informacidn referente a la distribucion de las calles, espacios fisicos,
y la construccion de las viviendas existentes en la ciudad de Babahoyo para asi mejorar la distribucién
e innovar en el disefio de la ciudad. Por ende, el trabajo de titulacion esta conformado de la siguiente

manera.

En el Capitulo I, se detalla el marco tedrico y conceptual de la investigacién permitiendo conocer

temas de la investigacion asi mismo dando a conocer la idea a defender.

En el Capitulo |1, se puntualiza el marco metodolégico requerido al desarrollo de la investigacion
donde se detalla el enfoque de la investigacion, el nivel, tipo de investigacion y se determina la
poblacion donde se trabajard obteniendo asi la muestra para obtener resultados, aplicando los

instrumentos de investigacion.

En el Capitulo 11, se presenta el marco propositivo en el cual se plante posibles soluciones en el

estudio realizado permitiendo cumplir con los objetivos propuestos.

Finalmente, la correspondiente, conclusiones, recomendaciones, referencia bibliogréafica y anexos.



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El cantdn Babahoyo es considerada una zona altamente comercial al ser un punto céntrico del pais

permitiendo el comercio entre Costa, Sierra 'y Oriente.

Este problema parte de una carencia de planeacion, mantenimiento, ordenamiento territorial y de
regulacion por parte de las instituciones competentes, motivo por el cual, se origina la mezcla del
transito, que es ocasionado por la movilidad de los moradores a sus diferentes actividades diarias
(trabajos, comercio, educacion, compras, turismo, entre otras), influyendo también deterioro o escasa
sefialética tanto vertical como horizontal en la zona urbana, evidenciando asi la falta de educacion

vial.

Siendo asi un factor que impide una circulacidn segura ya sea para peatones, conductores, ciclistas,
triciclos que transitan por esta zona urbana, debido a la aglomeracién abrupta de persona mismas que
hacen uso de la via publica para desplazarse durante el recorrido y abastecerse de los productos
necesarios; por otro lado es evidente que los vehiculos se estacionan en los lugares que pertenecen al
transporte publico y comercial por lo que los mismos deben buscar lugares alternativos para poder

embarcar y desembarcar pasajeros lo que esto crea un desorden vehicular y peatonal.

Desde otro punto de vista, las personas con capacidades especiales, se enfrentan diariamente a
problemas de accesibilidad ya que debido a la no existencia de rampas y lugares seguros para su
correcta circulacion estan ligados a unirse a la aglomeracién de los deméas peatones y vehiculos, a

quienes se les dificulta transitar por estos espacios.

Por otro lado, los vehiculos pesados transitan libremente a la falta de una restriccion de ingreso a la
zona urbana, a la vez no respetan los tiempos reglamentarios para realizar la carga y descarga de los
productos comercializados en ciertas zonas; debido al mal uso de la via y a la aglomeracion de
vehiculos y peatones no existe un lugar adecuado donde los triciclos se puedan estacionar para recoger

la carga.
Formulacién del problema

¢Como regenerar la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, para mejorar la movilidad y la calidad de

vida de la ciudadania?
Delimitacion del problema

Objeto de estudio. —



Propuesta de regeneracién urbana de la ciudad de Babahoyo para el afio 2021
Campo de accion. —

Gestion de transporte terrestre.

Espacio. —

Zona urbana de la ciudad de Babahoyo.

OBJETIVOS

Objetivo general. —

Disefiar la regeneracién vial urbana de la ciudad de Babahoyo, mediante planes de accion del
reordenamiento vehicular, peatonal, para obtener mayor fluidez de trafico y mejorar la calidad de

vida de los habitantes.
Objetivos especificos. —

e Recolectar informacién sobre los temas relacionados a regeneracion urbana y sus causas,

mediante el uso de la tecnologia, fuentes bibliogréaficas, investigaciones anteriores.

o Disefar encuestas dirigidas a peatones, conductores, habitantes de la zona, para conocer el

impacto social para emitir un andlisis claro y conciso sobre el problema.

e Proponer un plan de accion con propuestas sobre regeneracion urbana acorde a los espacios

identificados.
JUSTIFICACION

La importancia que tiene este trabajo de titulacion es dar prioridad y seguridad al peat6n, regular la
accesibilidad de ciclistas, triciclos, vehiculos particulares, pdblicos y mejorar el desorden vial y
peatonal ocasionado en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, reduciendo los siniestros viales y
mejorando la calidad de vida de la ciudadania.

Esta investigacion partira en base a datos obtenidos en territorio, socializacion con la ciudadania,
archivos existentes, recorrido de zona céntrica de la ciudad, para generar una linea respecto a los
espacios que requieren una generacion.

Lo que se quiere proponer mediante el estudio del trabajo de titulacion es un plan de accion el cual
permitira realizar una toma de decisiones efectiva a los autorizadores competentes, priorizando los
recursos institucionales y priorizando estas regeneraciones en los sitios determinados en la linea base,
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ya sea como dotas de sefialética vertical y horizontal en las zonas comerciales de la zona urbana de
la ciudad de Babahoyo, la misma que servird para mejorar la movilidad a conductores y peatones que
transitan por esta zona, por otro lado, también establecer paradas especificas del transporte pablico-
comercial, restricciones para el ingreso de vehiculos pesados durante la actividad comercial de la
zona, cumplir y hacer cumplir con las ordenanzas internas, se incentivara al correcto uso de las
mismas para asi disminuir los tiempos de viaje en el transporte publico y los siniestros suscitados en
la zona de estudio, actividades de conservacion o implementacidn de espacios verdes, permitiendo
asi que los principales beneficiarios de esta investigacion seran: los peatones, ciclistas, triciclos,
conductores, usuarios del transporte publico — comercial y ciudadania en general, adquieran una
mejor calidad de vida en la ciudad de Babahoyo.

Para esta investigacion se realizard un plan de socializacion tanto con la sociedad civil organizada y
no organizada, para dar a conocer la importancia de la regeneracion urbana, el impacto positivo que
generara, y buenos habitos y costumbres para cuidar estos espacios de vital funcionalidad de la ciudad

de Babahoyo.



CAPITULO I:

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL.

ANTECEDENTES HISTORICOS

Anteriormente ya se habian realizado estudios sobre regeneracion urbana en otras ciudades del
Ecuador y sobre todo en otros paises, esto se debe a la mala distribucion de espacios en dichas
ciudades, las distribuciones urbanas existentes ya no van a la par de la cantidad de vehiculos que
existen en la actualidad esto ligado al crecimiento poblacional, por lo tanto se busca dar soluciones a
éstas mediante la regeneracion, los mismo que se llevaran a cabo después de realizar un estudio

amplio sobre la demanda y el sector en donde se va a crear 10s nuevos estacionamientos.

A medida que ha pasado el tiempo la techologia y los medios de transporte diversos, existe una mayor
movilizacién y congestién tanto peatonal como vehicular dentro de la ciudad, ocasionando que se
deba tomar en cuenta varias competencias que ayuden a controlar el congestionamiento vehicular,

seguridad vial, accidentes.

A continuacién, se hara mencion de algunos estudios y documentos similares al tema de
investigacion, los cuales serviran como punto de partida para el desarrollo del mismo. Para ello, se
considerara aspectos a nivel Macro, Meso y Micro, es decir, estudios realizados en otros paises, en

otras ciudades del Ecuador y por tltimo en Babahoyo.

REFERENTES A LA INVESTIGACION

Anteriormente ya se habian realizado estudios sobre regeneracion urbana en otras ciudades del
Ecuador y sobre todo en otros paises, esto se debe al crecimiento poblacional y por ende de vehiculos
en dichas ciudades, la distribucion de los espacios fisicos actuales ya no estan acorde a las necesidades
cada vez mas exigentes de los habitantes, por lo tanto se busca dar soluciones a éstas con la creacion
de este estudio técnico de regeneracion urbana, el mismo que se llevara a cabo después de realizar un

estudio amplio sobre la actualidad y el sector en donde se va a implementar la regeneracion.



A continuacién, se hard menciéon de algunos estudios y documentos similares al tema de

investigacion, los cuales servirdn como punto de partida para el desarrollo del mismo.

1.1.1. Medellin.

Este proyecto se enfoca a la “Regeneracion urbana integrada: proyectos de acupuntura en Medellin”,
elaborado por Dra. Paula Kapstein (arquitecta) y Lic. Maria José Ramirez (arquitecta), proyecto

aceptado en el mes de mayo del 2016.

El cual se enmarca en el concepto de regeneracion urbana, en Medellin se ha desarrollado, en los
altimos afios, la figura del Proyecto Urbano Integral (PUI) que corresponde a un instrumento
multidimensional de prospeccion social, didlogo y planificacion destinado a la intervencion urbana,
principalmente en &reas socialmente vulnerables. Por ello, este instrumento abarca las dimensiones
de lo social, lo institucional y lo fisico, con el fin de resolver problematicas especificas en una zona
definida, en las décadas de los ochenta y noventa, Medellin fue escenario de guerras entre bandas de
narcotraficantes, paramilitares, guerrilleros y sicarios, y cuna del cartel de droga mas temido de
América; sin embargo, esta ciudad es hoy un ejemplo de urbanismo contemporaneo gracias a un
modelo centrado en la educacion, el civismo y la convivencia, la estrategia principal del Proyecto
Urbano Integral es entender las potencialidades del espacio publico para reactivar nuevos centros

urbanos en zonas vulnerables de la ciudad.

La clave de sus intervenciones esta dada por la provision de equipamientos publicos, mejorando la
accesibilidad del barrio al mismo tiempo que se introducen cambios que le otorgan cualidades al
espacio de la calle, humanizandolo: otorgando al peaton los espacios que necesita para caminar con

tranquilidad o permanecer, disfrutando de su ciudad.

Segun Ramirez (2016, pags. 5,6) El Proyecto Urbano Integral (PUI) se considera un instrumento de
regeneracion urbana integrada por su capacidad de intervenir en diferentes escalas dentro de la ciudad
(vecindarios, barrios y distritos), por la variedad de actuaciones que caben en dicho proyecto y porque

activa la cohesién social.

1.1.2. Estados Unidos, Reino Unido y Francia



“Modelos de gestion de la regeneracion urbana”, el cual fue elaborado por Angel Aparicio Mourelo
y Roberta di Nanni, en el afio 2018.

En el cual se establecen como objetivo del estudio, establecer las lineas maestras para poner en
marcha desde el Ministerio de Fomento de una transmision de regeneracion urbana de &mbito esta-
tal. Por lo cual, se procura anticipadamente emparejar los elementos importantes para realizar la
gestion de las transmisiones de regeneracion urbana, desde el estudio de al menos tres programas de
contexto nacional dinamicos en Estados Unidos, Reino Unido y Francia, durante los dltimos afos, se
realizé un analisis sobre la reciente experiencia de la regeneracion urbana de Espafia, en base a los

sistemas de gestion empleados hasta los resultados alcanzados.

Desde los afios 70 se empieza a plantear en Francia las condiciones de vida y relaciones sociales en
los grandes barrios de vivienda social de la periferia, la necesidad de combinar politicas sociales y
urbanas para afrontar la problemética de los barrios con dificultades, sobre todo de aquellos barrios
construidos entre la post guerra y la mitad de los afios Setenta (los denominados Grandes Ensambles),
en los cuales se concentran numerosos problemas: degradacién urbana, paro, mayor concentracion

de poblacidn extranjera, dispersion escolar y delincuencia

El trabajo se desarrolla mediante la identificacion de cuales pueden ser los elementos clave en un
programa de regeneracién urbana, la validacion de este modelo partiendo de un andlisis de los
programas de espacio nacional en marcha en Estados Unidos, Francia y Reino Unido, y la propuesta

de un modelo de gestién para nuestro pais.

Se caracterizan por su complejidad en practicamente todos los aspectos: financiacion; seleccién de
proyectos; tipos de proyectos que se incluyen; identificacion de zonas de actuacion; tomas de
decision; participacion publica; seguimiento y evaluacion. Con el fin de facilitar después la

caracterizacién y comparacion de los programas a analizar (Estados Unidos, Francia y Reino Unido.

Segun Nanni (2018, pag. 36) lo que supone una atencion especifica a la poblacion, la mejora de sus
condiciones de vida y el mantenimiento y creacion de empleo. Este guia, recomendado por la Carta
de Leipzig y recogido en la Declaracion de Toledo, involucra la vision de la urbe y los ciudadanos
como un todo innato, visién que sobrelleva unos componentes de decision complicados, nuevas
herramientas y modelos de gobernanza. Los nuevos retos sociales, econémicos y medioambientales

tienen en las ciudades el espacio de responsabilidad, pero seguro, también, el espacio de la solucidn.



1.1.3. Daule

Otro de los proyectos sobre, este a la vez es investigado en Ecuador en la zona costa del pais, como
es la “Regenerar y rehabilitacion urbana de la zona central de la cabecera cantonal del canton Daule,
provincia del Guayas”, elaborada por Dennise Paola Alvarez Macias y Diana Carolina Salinas
Zamora, en el afio 2014.

En la cual proponen disefiar el proyecto teniendo en cuenta los Ultimos planes y estrategias de los
organismos estatales para el desarrollo de una Regeneracién Urbana de acuerdos a las politicas
publicas y establecer un sistema normativo propio para el Canton Daule, ya que el problema
identificado radica en la asignacion de las diferentes zonas de acuerdo a las actividades que se realizan
en la ciudad: residencial, corredores comerciales, recreativa, etc. y la falta de mobiliarios urbanos que
cubran las necesidades de los habitantes. Con una zonificacion adecuada y utilizando proyecciones
de su posible crecimiento puede permitir el desenvolvimiento de la ciudad de mejor manera.

Para Salinas (2014, pag. 7) Dentro de la metodologia aplicada consta la investigacién de campo
realizada por medio de censos y encuestas nos permite levantar un diagnéstico acertado, lo méas
cercano a la realidad del sector, con lo cual podemos adentrarnos en la problemética para proponer
las variables y las soluciones con conocimiento de causa, una vez evidenciado y recopilada toda esta
informacién se espera obtener como resultado una cabecera cantonal organizada y con un mejor
ornamento a la vez optar por un ambiente mas social donde el ciudadano sea el principal usuario del

espacio, generando integracién y union entre los pobladores.

1.14. Loja
“Plan de Ordenamiento y desarrollo Sostenible del Casco Urbano Central de la ciudad de Loja
Regeneracion Urbana”, elaborado por el Municipio de Loja, en marzo del 2015. En donde el referente

plan de la ciudad mencionada nos recalca que:

e Las rampas en los cruces impiden la continuidad y autonomia de transito de los peatones a
consecuencia de la irregularidad de las aceras, las rampas existentes no cumplen con las
normas de dimensionamiento y diferidos, lo cual imposibilita que las personas puedan utilizar

con una movilidad reducida.

e Falta de franjas de vegetacion en todo el centro de la ciudad las que existen se encuentran
ubicadas en diferentes partes como rios, parques y calles como las 24 de mayo, que

trascienden minimas en relacion con la cantidad de urbe y la disminucién de la huella
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ecoldgica que es muy significativa hoy en dia, puesto que, no solo se trata de disminuir la

contaminacion, sino que también de ganar espacios en las ciudades.

e Sefializacién inadecuada y falta de espacios bien marcados para que la gente pueda tomar el
transporte publico y las paradas de autobus que han sido colocadas, se consideran obstaculos

para el transeunte.

o Falta de semaforizacién y sefiales de transito vertical y horizontal y si existen son deficiente.

Para el Municipio de Loja (2015, pag. 12) El &mbito de intervencion del proyecto de Regeneracion
Urbana del casco céntrico de la ciudad de Loja, ha buscado alcanzara una la relacion, entre el peaton
y el espacio publico, mejorado la seguridad, movilidad e insercion social de los ciudadanos, asimismo
de incorporar dispositivos que permitan mejorar la calidad de vida de los habitantes, en relacion con
el medio ambiente, en base al alto acrecentamiento del parque automotor, adicional a la concentracién
del equipamiento publico y privado en el centro de la ciudad. Por medio la Reanimacion Urbana, la

propuesta busca reducir a nivel urbano y social a mediano y largo plazo las dificultades antes citadas.

MARCO TEORICO
1.3.1. Regeneracion urbana

Para Chavez (2015, pag. 7), es una complicada composicion de diversos factores econémicos,
sociales, ambientales, de planeacion y gestion, que permita su adecuada implementacion, la misma
que debe ir acompafiada del disefio de estrategias que admitan el poder reconocer las dificultades
estructurales las mismas que han llegado a originar los procesos del deterioro y ser sensitivos a las

tendencias urbanas que cada sector que la urbe necesita.

1.3.2. Modelos de regeneracion urbana para la transformacién de las ciudades en entornos mas
inteligentes y sostenibles.

El proyecto Remourban tiene como principal objetivo el desarrollo de un Modelo de Regeneracion
Urbana, holistico y replicable a todas las ciudades posibles con la finalidad de facilitar el proceso
transformacién de entornos urbanos, en areas mas sostenibles e inteligentes, estd compuesto por

varias fases y procesos de toma de decisiones que asi facilitan a la ciudad el entendimiento de sus



objetivos y necesidades con el fin de llevar a cabo un proceso de regeneracion por medio de la

implementacion de un conjunto de estrategias.

1.3.2.1. Proceso del modelo de regeneracion urbana.

Dentro del proceso se divide en tres etapas:

e La primera parte comienza con la identificacion y analisis de la demanda y las diferentes
necesidades de la ciudad, junto con una evaluacion de los planes urbanos ya existentes, asi
como de sus objetivos y del grado de consecucion de los mismos.

e Ensegundo paso, es el proceso de planificacion, el cual se centra en proporcionar soluciones
a esas necesidades a un nivel estratégico, donde la vision a largo plazo de la ciudad deber
transformarse en estrategias vinculadas a modelos financieros y de capacidad.

e Enun tercer paso, como Gltimo punto, se deben ya proporcionar soluciones especificas para
alcanzar los objetivos estratégicos definidos en la fase anterior, donde los modelos de

negocio vinculados deben garantizar su bancabilidad para fomentar la replicabilidad de esas
soluciones. (Esmartcity, 2018)

1.3.2.2. Elementos del modelo de regeneracion urbana.

Movilidad Urbana Sostenible

Edificios y Distritos Sostenibles

Infraestructuras y Procesos Integrados

GESTION

EVALUACION

AREAS PRIORITARIAS

FINANCIACION

Figura 1-1: elementos del modelo de regeneracion urbana y sus diferentes etapas y procesos.

Fuente: esmartcity.es

1.3.2.3. El transporte o movilidad dentro del modelo.

La movilidad en las ciudades es uno de los principales desafios al que la gran mayoria de paises tanto
desarrollados como en vias de desarrollo han tenido que enfrentarse a lo largo de los afios. Con el
crecimiento urbano imparable, los cambios demograficos y urbanos conducen a una creciente
demanda de viajes y conexiones entre diferentes puntos de la ciudad tanto urbana como rural y a

diferentes escalas como local, regional, nacional e internacional.
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Estas soluciones para mejorar la circulacion vehicular y el orden dentro de las mismas se hacen
insuficientes para alcanzar los desafios de sostenibilidad urbana de las ciudades a largo plazo, pues
se debe por un lado satisfacer la demanda reduciendo a la vez el consumo de recursos. Para el caso
de la movilidad, las soluciones a plantear serdn soluciones basadas en los principios de la movilidad
sostenible, cuya respuesta al crecimiento urbano no seré el incremento de infraestructuras fisicas y
medios de transporte, sino la optimizacion de la demanda a través de nuevos modos o rutas haciendo

especial hincapié en la participacién de los ciudadanos como partes interesadas. (Esmartcity, 2018)

1.3.3. Accesibilidad universal

Segun el INEC (2019, pag. 2), es aquella condicion que los entornos, bienes, procesos, servicios y
produccion deben dar cumplimiento, de la misma manera los instrumentos, objetos, dispositivos y
herramientas, que permitan ser utilizables, comprensibles y practicables por todos los individuos en

condiciones de comodidad y seguridad, de manera mas natural y autbnoma posible.

1.3.4. Desarrollo Urbano y Turistico

Para Salinas (2014, pag. 49) Se enfoca al desarrollo urbano es una serie de procesos relacionados
con el crecimiento de las ciudades. El desarrollo turistico es el progreso de las instalaciones y
servicios aptos para satisfacer las necesidades del turista, y preciso de una manera mas general,
ademas puede incluir los efectos coligados, tales como la generacion de empleos o la generacion de
ingresos para los habitantes de un sitio establecido.

1.3.4. Piramide de la Movilidad Urbana

Segun Cérdova (2017, pag. 34)La piramide de la movilidad es un grafico donde se hace referencia a
la movilidad sostenible que engloba desde lo mas primordial siendo el peatdn y personas con

discapacidad, seguido por el grupo de ciclistas, en el tercer puesto esté el transporte publico.

Figura 2-1: Piramide de Movilidad Urbana
Fuente: (Uncategorized, 2018)
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1.3.5. Peatén

Para Varcacel (2014, pag. 12), es aquella persona que, sin ser conductor, circula a pie por las vias
publicas. Asi mismo, se consideran peatones los que influyen cualquier otro vehiculo sin motor de
pequefias extensiones o los individuos con movilidad imperceptible que transitan al paso con unasilla

de ruedas con o sin motor.

1.3.6. Ciclistas
Para Varcacel (2014, pag. 13) Son otro grupo de usuarios vulnerable en la movilidad urbana actual.
En las calles de pasar, y siempre que sea posible, se creardn carriles especificos con separacién

segregada del resto de usuarios.

1.3.7. Conductor

Para Varcacel (2014, pag. 14) Es aquel individuo que maniobra un vehiculo para su movilizacion.
Se lo llega a considerar como el gje central del sistema vial. Se los llega a identificar y catalogar a los
conductores por el uso que se da al vehiculo que transporta. Por ejemplo, hay conductores de
vehiculos individuales, publicos, escolares, entre otros. Los conductores igualmente pueden

clasificarse por el tipo de licencia de conducir que las autoridades les hayan concedido.

1.3.8. Espacio Publico
Segln Velasquez (2015, pag. 7) “Corresponde al territorio de la ciudad donde cualquier persona tiene
derecho a andar y circular libremente ya sean espacios abiertos, como plazas, calles, parques etc. O

cerrados como bibliotecas publicas, centros comunitarios”.

1.3.9. Zona urbana

Segun Uriarte (2020, pag. 13), es el territorio que ocupa una ciudad y sus adyacencias. Esto, sin
embargo, no es facil concretar una zona urbana, pero se sabe que toda urbe tiene una serie de rasgos
semejantes en cuanto a edificacion y construccion, a servicios basicos, a consistencia poblacional y

extension superficial, incluyendo sus calles, autopistas y parques o zonas verdes.

1.3.10. Sefialética vertical.
Segun CCIMA (2020, pag. 45) Se designa sefial vertical a toda sefial situada al costado o sobre el
camino. Son utilizadas como medida de prevencion o informacion para los transeuntes o conductores,

sobre todo tipo de eventualidad que pueda originarse en el camino. Las sefiales verticales fueron
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creadas para informar, prevenir y reglamentario usuario de la via. Su utilizaciéon es primordial
especialmente en sitios donde preexisten regulaciones especificas, permanentes o transitorios, y en

aquellos donde los riesgos no siempre son evidentes.
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Figura 3-1: Sefialética vertical utilizada en zonas urbanas

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacién

1.3.10.1. Sefialética de transito de prevencién. —
La sefialética de transito de preventiva o también conocida como de prevencion, estas sefiales poseen

la funcidn de advertir al peaton o conductor de escenarios peligrosos o no.

Estas sefialéticas tienen una forma especifica en forma de rombo de color amarillo y su logotipo de
color negro, muchas de ellas se encuentran al llegar a escuelas o universidades, entre otras, como las
gue se muestran a continuacion

Acantilados: Altura limitada o maxima:
Ubicada en  zona Esta sefial estd disefiada

costeras, estas indican especialmente para aquellos
que hay que tomar vehiculos de carga como
precaucion para  evitar camiones 0 que trasportan una
todo tipos de caidas hacia carga superior en altura a lo
el vacio. normal.

Zona de Derrumbes: CurvaensS:

Generalmente ubicada en Similar a la anterior

zonas montafiosas, pero sefial de transito, s6lo que

también cuando se esta hace alusiébn a un

acumulan grandes camino con forma de "S"

cantidades de nieve. con curvas y contra curvas.



(grufoos, 2021)

1.3.10.2 Sefialéticas de transito reglamentarias. —

También llegan hacer conocidas como restrictivas, prohibitivas, reguladoras o de prohibicion. Se
matizan por poseer una forma circular con un borde rojo y de fondo blanco, las mas frecuentes que
se encuentran son las que muestran limites de velocidad o ademas muestran limites de altura para

vehiculos de carga pasada.

Limite de largo: Limite de ancho:

Otra sefial que indica en Es de la misma familia

este caso el largo permitido de sefiales que indican

que puede tener un altura y ancho

vehiculo para acceder a permitida para pasar

determinados lugares. por determinados
caminos.

Fuente: (grufoos.com, 2021)

1.3.10.3 Sefialética informativa. —
Las sefiales informativas son aquellas que tienen el propésito de orientas y guiar a las personas que
hacen uso del sistema vial, brindando asi una informacion necesaria para que puedan de esta manera

llegar a sus diferentes destinos de una forma segura, simple y lo méas directa posible.

Este tipo de sefialética por lo general de utiliza para informar sobre:

- Direcciones hacia destinos, calles o rutas.

- Empalmes o enlaces con otras rutas.

- Inicio de la salida a otras vias.

- Lugares de atractivo turistico existentes en las inmediaciones de la via.

- Nombre de ciudades, rios, puentes, calles, parques, lugares histéricos y otros.

- Cualquier otra informacion de importancia para los conductores.
Las sefiales informativas, de acuerdo a su funcion se clasifican de la siguiente manera:

- Sefiales que guian a los usuarios a su destino:
De pre sefializacion.
De direccion.
De confirmacion.

De identificacién vial.
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De localizacion.

- Sefales con otra informacion de interés:
De servicio generales.
De interés turistico
De referencia de localizacion
Otras sefiales para autopistas y carreteras
Otras. (HL servicios integrales S.A.S, 2021)

1.3.11. Transporte Publico

El transporte publico se considera un servicio estratégico, asi como la infraestructura y equipamiento
auxiliar que se utilizan en la prestacion del servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de
posesion exclusiva del Estado, las cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contratos
de operacion. (Ley Organica de Transporte Transito y Seguridad Vial, 2014)

1.3.12. Prioridad al Transporte Publico

Segun Vargas (2009, pag. 12) Los sistemas en su desarrollo operacional sufren cambios y varianzas
de acuerdo al desarrollo de las ciudades o poblados, esto se debe a que en ciertas ocasiones la demanda
de transito se excede en cuanto a capacidad vial se refiere, y por tal motivo se da grandes indices de
congestion en las vias, seguidamente se acogen medidas usuales con el fin de dar una mejoria tales
como, la restriccion y fiscalizacion del transito, la coordinacion de semaforos, entre otras. La
prioridad al transporte publico, no permite acabar con el congestionamiento, pero reduce los efectos

a nivel de perjuicios sociales.

1.3.13. Parada de Bus

Olazabal, Nerea “Las paradas de buses son lugares colocados exclusivamente para estos transportes
y se encuentran Unicamente dentro del recorrido de los autobuses de transporte publico donde éstos
se detienen para permitir el ascenso y descenso de los pasajeros. Actualmente, estos lugares se
centran, en la mayoria de los casos, en ser Unicamente puntos de recogida de pasajeros”. (Olazabal
Abal, 2014)

15



Figura 4-1: parada de bus

Fuente: lasexta.com

1.3.14. Servicio de taxi.

Exclusivamente debera prestar sus servicios dentro del territorio ecuatoriano, determinando en el
respectivo permiso de operacion, respectivo; y, fletado casualmente a cualquier parte del pais, estando
prohibido instaurar frecuencias y rutas. (Ley Organica de Transporte Transito y Seguridad Vial,
2014,art. 57)

1.3.15. Congestionamiento vehicular

Segun la Garceta Técnica (2020, pag. 11) llega a afectar la red vial del pais, personificando un grave
problema para la localidad que debe circular por ellas, entre sus procedencias se localiza el aumento
demografico, la falta de obras viales como vias alternas, sefiales de transito inexistentes o

desactualizadas, aumento del parque automotriz, y la falta de alimento vial.

1.3.16. Movilidad urbana

Segun CASIOPEA (2014, pag. 23), La movilidad urbana se refiere a los diferentes desplazamientos
dentro de la ciudad a través de la red de conexion local, y las diferentes formas en que las personas
se transportan dentro de la ciudad.

Como concepto de transporte mas humano, el transporte urbano esté directamente relacionado con la
mejora de la calidad de vida de los ciudadanos, pues debe reorganizar los métodos actuales de
construccién urbana para convertirse en el medio de transporte més efectivo. Otro punto importante
no es promover el uso de automoviles privados, sino mejorar los sistemas de transporte colectivo y

no motorizado.
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1.3.17. Sefalética horizontal.

Para el editorial Grupo (2016, pag. 2) Esencialmente son consideradas como marcas en el asfalto o
demarcaciones con la proposito de comunicar a transeuntes ya sean peatones o en vehiculos, las cueles
llegan hacer lineas horizontales y transversales, letras, simbolos o flechas, que se lleguen aplicar o
adherir sobre el pavimento, sardineles, otras estructuras de la via y zonas adyacentes, estas sefialéticas
demandan de suministros e instalaciones sobre el pavimento, con tachas retro reflectivas y tachones
reflectivos, las mismas que admitiran poseer una urbe mas sistematica, respetando los disimiles
espacios de movilidad, paradas, y otros puntos significativos de las ciudad, formando fluidez dentro

de la misma.

i'
HORIZONTALES

SEMNALES

Figura 5-1: tipos de sefialéticas horizontales en el pavimento.

Fuente: CCIMAsefialeticas.pe

1.3.17.1 Lineas de carril.

Las lineas de carril son aquellas que sirven para delimitar los carriles que conducen el transito en la
misma direccion, también cumplen la funcién de poder incrementar la eficiencia del uso de la calle
con el resto de usuarios, de forma estratégica en sitios en donde se presentan congestionamiento.

(Fondo de prevencion vial, 2014)
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1.3.18. Seguridad vial.

Segun Vial (2011, pag. 34), es conocida como el conjunto de mecanismos y acciones que garantizaran
el adecuado funcionamiento de la circulacion de transito, por medio de la utilizacién del conocimiento
de reglamentos, disposiciones y leyes, asi como también normas de conducta, sean estas para
conductores, peatones y pasajeros, con el propésito de dar un correcto uso de la via publica
advirtiendo los incidentes de transito.

1.3.19. Restriccion vehicular.

Segun De conceptos (2020, pag. 27) La palabra restriccidn es el resultado de la accion de restringir,
limitar o comprimir, en el sentido de los vehiculos, establecer un horario ya sea para todos a para
cierto tipo de vehiculos, con diferentes finalidades como reducir el trafico vehicular, orden en las
vias, entre otras. Por lo tanto, la restriccion es lo que establece limites, topes, o impide superar ciertos

méaximos. Es lo contrario a lo amplio, abierto o irrestricto.

Figura 6-1: avenidas sin restricciones

Fuente: Barcelo,2018.

1.3.20. Frecuencia de Servicio

Segun Meakin (2008, pag. 8), se encuentre relaciona con el tipo de intervalo del tiempo, cuando pasan
dos vehiculos de servicio de transporte publico continuadamente, hecho que afecta de manera directa
al tiempo de espera de los usuarios que regularmente no poseer un conocimiento sobre el tiempo lo
hacen de manera aleatoria, los mismos que llegan a incidir en la flexibilidad de la utilizacién de los

sistemas que conocen los horarios, la evaluacion de calidad de frecuencia puede ser ejecutada, en
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base el intervalo de tiempo de los viajes consecutivos en uno o varios periodos tomando en cuenta las

horas pico y valle.

1.3.21. Seguridad

Para Meakin (2008, pag. 9) dentro de este factor se encuentran los accidentes con responsabilidad de
los vehiculos de transporte publico y aquellos delincuenciales como agresiones, robos, etc., los mismo
gue se pueden originar en paradas. Terminales y vehiculos de servicio, es por ello que la seguridad
del transporte publico se encuentra enfocado en la frecuencia de siniestros generados con los usuarios

dentro de los vehiculos e instalaciones.

1.3.22. Rampa.

Segun Arqui (2016, pag. 13) Las rampas son de forma inclinada con una determinada medida
permitiendo un acceso mas practico y facil, sirven también para colocar y retirar embarcaciones o
mercaderia del agua. Con frecuencia las rampas también pueden llegar hacer utilizadas, en la
construccidén de accesos, aceras, edificio, inclusive medio de transporte publico, como una escalera
la cual facilite la locomocidn de las personas con discapacidad o movilidad limitada. En general, las
rampas sirven para subir y bajar cargas reduciendo los esfuerzos.

La norma INEN establece caracteristicas generales con sus respectivas medidas que debe tener una

rampa construida en espacios abiertos o edificaciones para mejorar la accesibilidad a las personas.

Las dimensiones que debe cumplir son las siguientes:
Pendientes longitudinales. - Se establece rangos de pendientes longitudinales maximas para los
tramos de rampa entre descansos, en funcidn de la extension de los mismos, medidos en su proyeccion

horizontal.

> hasta 15 metros: 6 % a 8 %
> hasta 10 metros: 8 % a 10 %
> hasta 3 metros: 10 % a 12 %
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Figura 7-1: dimensiones de rampas para espacios abiertos y edificaciones

Fuente: Normas INEN acceso medio fisico

1.3.23. Calidad de vida
Segun Brian Doucet, (2007), sefiala que se ha dado un giro en las preocupaciones politicas, pasandose
de atender las necesidades relacionadas con la calidad de vida de los ciudadanos hasta la promocion

de nuevos espacios para la inversién, a través de la regeneracion urbana.

1.3.24. Disefio Urbano

Segun el Urbanismo.com (2020, pag. 1) Se entiende por Disefio Urbano a la interpretacién y a dar
forma al espacio publico de las ciudades o asentamientos humanos. Los criterios que priman en esta
especialidad de la arquitectura son de disimil tipo, siendo los mas usuales los estéticos, fisicos y
précticos. El Disefio Urbano busca ante todo hacer la vida urbana mas comoda a los habitantes de los

nucleos urbanos y tramitar en espacio urbano donde se lleva a cabo la vida social.
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Figura 8-1: modelo de disefio urbano sustentable, enfocado a la regeneracion urbana.

Fuente: avozciudad.com.

1.3.25. Peatonizacion

Muchas ciudades latinoamericanas sufren los problemas comunes de las zonas urbanas: congestion,
contaminacion, pérdida de identidad de barrios histéricos, disminucion de productividad, ruido,
problemas de seguridad vial y crecimiento urbano desmesurado, entre otros.

Al mismo tiempo, las ciudades presentan un desequilibrio de la distribucion de espacios y usuarios,
por ello se ve a necesidad de aplicar técnicas de peatonizacion para recuperar el orden en las vias y

garantizar normas de buen vivir como:

- Reduccion de la contaminacion

- Mejora de la movilidad peatonal

- Mejora de la seguridad vial

- Mejora de la calidad de vida

- Impacto sobre el comercio (Lancharro, 2018)

1.3.26. Entorno fisico accesible
Segun la Comision Gubernamental (2018, pag. 26), beneficia a todas las personas y no simplemente
aquellas que poseen un cierto tipo de discapacidad. La convencién expone que deben generarse

21



medidas para disminuir los obstaculos y barreras que dificultan las subestructuras internas y externas,

impidiendo asi una libre movilidad.

1.4. Marco conceptual

1.4.1. Ancho de Calzada

Es el espacio adecuado donde existe el libre transito vehicular, que conserva varios aspectos
relacionados a la distancia entre los bordes interiores de los cordones laterales, tiene estricta relacién
con las variaciones del flujo vehicular. Basandose en especificaciones técnicas para consideracion

civil se considera que el ancho debe ser un valor que entre 3 y 3.65 metros. (Agudelo, 2012)

1.4.2. Transito

Movimiento sistematico de personas, animales y vehiculos por las diversas vias terrestres publicas
0 privadas, sometido a leyes y reglamentos sobre la materia. (Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, 2015)

1.4.3. Estudio técnico de transito y transporte

El estudio técnico de transito determina problemas en el espacio de la via publica dando solucién a

la misma, disminuyendo el congestionamiento vehicular y seguridad para los peatones.

1.4.4. Movilidad

Es el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un entorno fisico,
en cualquier medio de transporte. Cuando se habla de movilidad urbana, se hace referencia a la

totalidad de desplazamiento que se ejecutan en la urbe. ( Ecologistas en accién, 2007)

1.4.5. Calzada

La calzada es la parte principal que se encuentra comprendida entre los bordes y aceras, que esta
destinada a la circulacion de vehiculos y compuesta por dos 0 més carriles y uno o dos sentidos de
circulacion. Se entiende por carril a la faja de ancho suficiente para la circulacion de una fila de
vehiculos. (Agudelo, 2012)
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1.4.6. Acera
Segun el INEC (2019, pag. 3) “Parte muy importante de la via, estd destinada para el transito de

peatones, localizada en los costados de la via publica”.

1.4.7. Carril de circulacion

Es el espacio que se encuentra delimitado dentro de la calzada, ese encuentra destinado para el transito
vehicular en una sola columna en el mismo sentido de circulacion. (Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, 2015)

1.4.8. Calle.
Viapublicaque se  encuentra  ubicada en los centros poblacionales,  zonas  urbanas

debidamente conformada de aceras y calzada, destinada al transito peatonal y/o vehicular,

facilitando la movilidad y brindando seguridad. (Ministerio de Transporte y Obras Plblicas, 2015)
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CAPITULO II: MARCO METODOLOGICO

2.1.Modalidad de la Investigacion

2.1.1. Enfoque de investigacion

El presente proyecto de investigacion se realizd con un enfoque mixto es decir cualitativo y
cuantitativo debido a que se trabajé con datos numéricos y porcentajes que se llevo a cabo mediante
la técnica de encuestas a través de un cuestionario dirigido para los peatones, ciclista, conductores
y moradores del casco urbano de la ciudad de Babahoyo, que se movilizan a realizar sus actividades
diarias por el sector.

Asi mismo llevando a cabo el método cualitativo con la ayuda de una ficha de observacion dando a
conocer el estado actual de la infraestructura, sefializacién horizontal y vertical en la zona urbana de

la ciudad de Babahoyo, los mismos que fueron analizados e interpretados.
2.1.1.1. Investigacién cualitativa. —

Facilita conocimientos y compresién del ambiente del problema; mientras que la investigacion
cuantitativa busca medir los datos y, por lo general, emplea algin tipo de analisis estadistico
(Malhotra, 2008, pag. 181).

2.1.1.2. Investigacidn cuantitativa. —

El disefio de la investigacion cuantitativa constituye el método experimental comun de la mayoria de
las disciplinas cientificas. El objetivo de una investigacion cuantitativa es alcanzar conocimientos
esenciales y la eleccion del modelo mas apropiado que nos admita conocer la situacion de un modo
mMAas ecuanime, ya gque se acopian y examinan los datos por medio de los conceptos y variables
medibles. La investigacion cuantitativa es una forma ordenada de seleccionar y observar datos
alcanzados de diferentes fuentes, lo que involucra el uso de herramientas estadisticas, informaticas y
matematicas para conseguir resultados. Es indiscutible en su propdsito ya que trata de medir el
problema y concebir qué tan extendido esta mediante la investigacion de resultados proyectables a

una poblacion mayor. (Neill, David Alan; Cortez Suérez, Liliana, 2018, pag. 69)
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2.1.2. Nivel de Investigacion
El nivel de la investigacion es un esquema para llevar a cabo el proyecto de investigacion. Detalla los

procedimientos que se necesitan para obtener la informacidn requerida para estructurar y/o resolver

los problemas de la investigacion (Malhotra, 2008, pag. 116).

2.1.2.1. Nivel descriptivo. —

El objetivo de la investigacion descriptiva radica en llegar a conocer las circunstancias, costumbres y
actitudes preponderantes por medio de la descripcion cabal de las acciones, objetos, procesos y
personas. Su fin no se restringe a la recoleccidn de datos, sino a la prediccién y caracterizacion de las
relaciones que preexisten entre dos 0 mas variables. Los investigadores no son solos tabuladores, sino
gue almacenan los datos sobre la base de una suposiciones o teoria, exhiben y resumen la indagacién
de manera metddica y luego estudian minuciosamente las consecuencias, a fin de extraer

publicaciones significativas que favorezcan al conocimiento. (Meyer., 2006)

En el presente trabajo se utiliza la investigacion descriptiva, la misma que nos permitié realizar
descripciones de las actividades, objetos y personas, exponiendo y resumiendo la informacién de
manera correcta para analizar la misma que permitié conocer el contexto del objeto de estudio para

realizar el trabajo de campo en la zona urbana del cantén Babahoyo.

2.1.3. Disefio de Investigacion

Investigar involucra indagar, profundizar e intentar percibir la situacion, por lo que toda
investigacion, por mas simple que sea, demanda de una estrategia o planeacion previa que oriente, es
decir, que vaya guiando en la exploracion de respuestas a las multiples preguntas que se han disefiado.
A esta forma de organizacion o pericia se le denomina disefio (Castillo & Olivares, 2014).

Se consider6 un disefio de investigacion no experimental, se limito laobservacion y encuestas como

medio para analizar y resolver el problema en mencién.
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2.2. Tipo de investigacion

2.2.1. Tipo de estudio: disefio transversal
Es un estudio realizado en un corte en el tiempo determinado, su propdsito es describir variables y

analizar su incidencia e interrelacion en un momento dado. (Hernandez, 2003)

El tipo de estudio es transversal porque el fendmeno a estudiarse fue delimitado en el periodo 2020-

2021, realizando un anélisis de causa-efecto en la zona de estudio de la ciudad de Babahoyo.

2.3.Poblacién y muestra

Para realizar la investigacion se toma como referencia a los habitantes de la zona urbana de la ciudad
de Babahoyo, segln los datos emitidos por el censo INEC 2010 son 62886, entre los cuales los
rangos de edad son desde los 15 hasta los 79 afios ya que los habitantes de este grupo tienen un
criterio formado para la toma de decisiones, siendo la referencia para la muestra y beneficiarios de
este proyecto.

Tabla 1-2: poblacién zona urbana censo 2010.

Edad Poblacién Urbana censo 2010
15-19 8944
20-24 8035
25-29 7764
30-34 7208
35-39 6361
40-44 5548
45-49 5141
50-54 4189
55-59 3421
60-64 2344
65-69 1848
70-74 1250
75-79 833
Total 62886

Fuente: (INEC, 2011)

Es necesario proyectar los datos del afio 2010 al afio actual, haciendo uso de la siguiente formula

matematica.
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Formula:

Ecuacion 1: Ecuacion para la proyeccion futura

P = Po(1 + i)™
Fuente: (Ejido, 2009)

Tabla 2-2: datos de la formula a utilizar para el crecimiento poblacional o proyeccion.

DATOS
Abreviacion Significado
P Poblacion futura
Po Poblacion del afio 2010
[ Tasa de crecimiento poblacional anual (1,66%)
N NUmero de afos a proyectar (10 afios)

Elaborado por: Franklin Fierro (2021).

Desarrollo:
P=Po(1+ )"
P=62886(1 + 1.66%)*°
P= 74140 habitantes
Andlisis. —
Aplicando la férmula de la proyeccion podemos obtener la poblacion actual de la zona urbana de la

ciudad de Babahoyo, teniendo como resultado 74140 habitantes.

2.4. Tamano de la muestra:

Teniendo en cuenta que la poblacion es alta, es necesario aplicar la formula estadistica para obtener

el tamafio de la muestra, por lo tanto, se establece de la siguiente manera:

Ecuacion 2: Férmula para el calculo de la muestra
B NZ%pq
"~ E%2(N—1) + Z%pq

Fuente: estadisticas, 2020.

n
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Tabla 3-2: datos de la formula a utilizar para el calculo de la muestra de la poblacion en estudio.

Abreviacién Valor
N 74140
Z 1,96
P 0.5
Q 0.5
E 5%

Elaborado por: Franklin Fierro (2021).

Desarrollo:
3 1.96% * 74140 = 0.5 * 0.5
"= 0,052 (74140 — 1) + ((1.96)2 % 0.5 % 0.5)
_ 102121
267
n = 382.
Analisis.

Al realizar el procesamiento de datos, mediante la ecuacidn estadistica para el célculo de la muestra
de una poblacién estimada de 74140 habitantes, se obtiene una muestra de 382, dato con el cual se
toma como referencia en la investigacion al momento de aplicar las encuestas dirigidas a las personas
que se movilizan por las principales avenidas de la ciudad de Babahoyo, recopilando informacion de

una fuente primaria.

2.5. Métodos, técnicas e instrumentos de investigacion

2.5.1. Meétodos:
2.5.1.1. Método Deductivo:

Mediante el método es un proceso de investigacion parte de acciones conocidas hasta las

desconocidas esto lo evidencia con el marco teorico y el planteamiento del problema con el presente
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trabajo.
2.5.1.2. Método Inductivo:

Segun opinidn general, se precisa a la Induccién como la forma l6gica que de lo individual lleva a
lo universal. En la fase post-Aristotélico, los Epicureos examinaron su valor testificando que era la

Unica forma de deduccion legitima. (Cabrera, 1987)
Lo menciona en el planteamiento del trabajo y en la estadistica definida con el objeto de estudio.
2.5.1.3. Método Analitico:

El método analitico se caracteriza por descomponer al objeto de estudio en sus diferentes partes para

facilitar su indagacién y ayudar a entender a profundidad los elementos que lo conforman.

Este proceso permitid realizar el andlisis que se recopilo informacién mediante las encuestas y

observacién que consintio obtener un resultado a la problematica y obtener mejoras.
2.5.1.4. Método Sintético:

Es aquel proceso que radica en integrar los mecanismos dispersos de un objeto de estudio para
estudiarlos en su totalidad. Método inductivo-deductivo: consiste en una forma que parte de unas
aserciones en calidad de hipdtesis y busca contradecir o falsear tales hipdtesis, derivando de ellas

conclusiones que deben confrontarse con los hechos.

El cual se emple6 para realizar un resumen y los vemos en las conclusiones y recomendaciones

basadas en la problematica de la investigacion.

2.5.2. Técnicas de investigacion.
2.5.2.1. Encuesta

Se aplicé con la finalidad de recoger informacion para llegar a cumplir los objetivos planteados en

el estudio técnico del uso adecuado de la via publica.
2.5.2.2. Observacion

Es una técnica visual que permitio discriminar la realidad de la movilidad en sitios con mayor

problema en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo.
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2.5.3. Instrumentos de la investigacion.

2.5.3.1. Cuestionario

Es uno de los instrumentos que sirven de guia para conseguir la indagacion esperada, sobre todo a
escala masiva, esta reservado a conseguir respuestas a las preguntas anticipadamente elaboradas que
son demostrativas para la indagacion que se ejecuta y se destina al universo, 0 a una muestra,
manejando para ello un formulario impreso, que los personas responden por si mismos (Martinez,
2011). Se elabor6 un cuestionario que esta compuesto por preguntas cerradas dirigidas a los peatones,

ciclistas, conductores que hacen uso de la via publica.
2.5.3.2. Ficha de Observacion

Se tomé en cuenta las fichas de observacion para la recoleccion de informacion sobre el estudio

técnico de la infraestructura de la via publica basandose en indicadores confiables.

2.6. IDEA A DEFENDER
2.6.1 IDEA GENERAL

En la ciudad de Babahoyo en la provincia de los Rios se ha visto la necesidad de implementar o
fomentar una nueva idea de regeneracion urbana en la avenida que mayor problematica ha traido a la
ciudad especificamente la av. Garcia Moreno, la cual es una zona comercial donde existe un desorden
vehicular y peatonal por una inadecuada sefializacién en las paradas del transporte publico colectivo
ademas del servicio comercial de taxis conjuntamente se suma la inseguridad e inaccesibilidad para
personas con capacidades especiales. La regeneracion urbana ayudara a que cada uno de los
problemas sea solucionado acorde a las necesidades de la zona de estudio, satisfaciendo las
necesidades de los habitantes y del usuario que acuden a realizar sus actividades diarias dentro del

sector.
2.6.2 IDEAS ESPECIFICAS

Analizar la situacion actual de la zona de estudio y los problemas que se generan dentro de esta,

visualizando como esté el sector sin un plan de regeneracion urbana mejorado o moderno.

Verificar el acontecimiento o impacto que dara una vez implementada la regeneracién urbana dentro
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de la zona de estudio evidenciando las ventajas que tendra la comunidad como calidad de vida,
ordenamiento vial, seguridad, sefialética (vertical y horizontal).

INDICADORES

Tabla 4-2: Indicadores

ITEM INDICADOR DESCRIPCION
1 Infraestructura de los Los vados son accesos para personas con capacidades
vados especiales, que hoy en dia se encuentran en muy mal estado
dentro de la zona de estudio.
2 Seguridad  en las Las paradas establecidas en el sector no cuentan con un
paradas sistema de seguridad acorde a la necesidad que un usuario
necesita
3 Infraestructura de Las paradas ademas cuentan con una infraestructura
paradas deplorable que necesita ser mejorada bajo normas técnicas
4 Sefialética horizontal y = La sefialética dentro de la zona de estudia esta desgastada y
vertical hace que se vuelva ineficiente al momento de leerla tanto
para usuario como choferes por lo que genera gran conflicto
en el sector
5 Movilidad Se debe a sefialética defectuosa y paradas mal estructuradas

que generan lo que es una desorganizacion para la
movilidad de vehiculos y peatones componiendo un

problema adicional en la zona de estudio.
Elaborado por: Franklin Fierro (2021).

Mediante el estudio técnico de una regeneracién urbana en la ciudad de Babahoyo de la provincia de
Los Rios, se tendra efectos positivos con el tema propuesto ya que se mejoraran las paradas con nueva
infraestructura y adaptandola con las normas técnicas requeridas para que el usuario goce de ellas con
una mayor seguridad asi también evitando congestion vehicular, de igual forma la sefialética
horizontal y vertical que es un factor urbanistico sera mejorada para que exista una movilidad mas
fluida y ordenada, ayudando a evitar que surjan riesgos de accidentes de transito en la zona de estudio.
Las personas con capacidades especiales de la misma forma gozaran de una mejor accesibilidad ya
que para ellos se necesita de pasos especiales como los vados los cuales deben construirse bajo normas
técnicas y adecuadas para este grupo de personas asi podran movilizarse de una manera mas eficaz y

segura a realizar sus actividades diarias en la avenida.
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CAPITULO Ill: MARCO DE RESULTADO Y DISCUSION DE RESULTADOS

3.1 RESULTADOS

3.1.1. Marco de resultados y discusion

Se detalla los resultados obtenidos al aplicar los diferentes instrumentos como es la encuesta que
pudimos conocer las opiniones de cada uno de los encuestados, por otra parte, la ficha de observacion

que nos ayudo a verificar la infraestructura del area de estudio.

3.1.2. Levantamiento de informacién de las encuestas

El levantamiento de informacion realizado por medio de encuestas que consta de los interrogantes
para relevar datos enfocados a la regeneracién urbana de la ciudad de Babahoyo, en lo cual a los
transeuintes, propietarios de locales comerciales, tiendas, abarrotes, taxistas, y ciudadania en general
de las avenidas mas comerciales y transitadas de la ciudad, como son la Av. Garcia Moreno, Av. Juan
X Marcos y la Av. 5 de junio, tomando como referencia a 382 personas, determinado por el calculo

de la muestra.

3.1.2.1 Género

Tabla 5-3: Género de personas encuestadas

Género Cantidad Porcentaje
Masculino 208 54%
Femenino 174 46%

Total, General 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Género

Gréfico 1-3: demostracion por género de personas encuestadas en la zona urbana de la ciudad de

Babahoyo.
Fuente: base de datos

Elaborado por: Fierro, F.2021

Andlisis. —

En el levantamiento de informacion realizado en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo el 54% de

personas encuestadas son de género masculino.

3.1.2.2 Edad

Tabla 6-3: Edad de las personas encuestadas.

= Masculino

= Femenino

Edad Cantidad Porcentaje
15-25 103 27%
26-36 104 27%
37-47 85 22%
48-59 63 16%
Mayor de 60 afios 27 7%
Total 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Gréfico 2-3: Edad de las personas encuestas.
Fuente: Base de datos

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

De los rangos de edad de las personas encuestadas, 1os grupos con mayores encuestas realizadas esta
dentro de los 26 — 36 afios, dando un 27% al igual entre 15 — 25 afios, seguido de personas de 37 — 47
afios en un 22%, reflejando asi que es el mayor grupo que transitan la zona urbana de la ciudad de
Babahoyo, especialmente las zonas comerciales reflejan ser un grupo joven y adulto — joven en su

mayor parte.

3.1.2.3 (Qué medio de transporte utiliza para movilizarse a la zona urbana de la ciudad de

Babahoyo?

Tabla 7-3: Medio de transporte que utiliza

Medio de transporte utiliza Cantidad Porcentaje
A pie 90 24%
Bicicleta 40 10%
Bus 63 16%
Motocicleta 61 16%
Taxi 29 8%
Triciclos 41 11%
Tricimotos 21 5%
Vehiculo particular 37 10%
Total 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Medio de transporte utilizan en la zona urbana de Babahoyo
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Graéfico 3-3: medio de transporte que se utiliza.
Fuente: Base de datos

Elaborado por: Fierro, F.2021

Andlisis. —

En la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, un 24% de las personas que se movilizan por la misma
y lo hacen a pie, siendo el grupo mas grande en este tipo de movilidad, el 16% de ellas lo hacen en
bus, otro 16% personas se movilizan en motocicleta, 11% utilizan triciclo para movilizarse o trabajar,
otro 10% utilizan bicicleta como medio de transporte, un 10% transitan por la zona urbana en
vehiculos particulares, también el 8% de personas se movilizan en taxi y un 5% de los encuestados
se movilizan o utilizan tricotomos, concluyendo que 24% de personas que transitan a pie siendo asi
un grupo grande que esta expuesto a diversos incidentes o accidentes en la zona urbana.

3.1.2.3 (Cree usted que los vehiculos a motor o pedal, respetan los derechos de via del peaton?

Tabla 8-3: Derechos de via del peaton en la zona urbana de Babahoyo

Frecuencia Cantidad Porcentaje
No 284 74%

Si 98 26%
Total, General 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Respetan los derechos de via del peatén?

m No

Si

Gréfico 4-3: Respetan el derecho de via del peatdn en la zona urbana de Babahoyo.
Fuente: Base de datos

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

En la zona de estudio de la ciudad de Babahoyo del total de encuestados, el 74% (284) mencionan
que los diferentes tipos de vehiculos que transitan por la zona urbana de la ciudad no respetan los
derechos de via del peatdn, y un 26% (98), en cambio mencionan que si lo hacen, siendo asi un
numero escaso de personas a favor de esta mencion, que pasa hacer un punto negativo, ya que la
mayor parte da a conocer que no son respetando los derechos del peatdn, generando muchas de las
veces incidentes o accidentes en las zonas transitables de peatones como aceras, pasos cebras, entre

otros.

3.1.2.4 ;Considera usted que la movilidad en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo brinda

seguridad a los ciudadanos?

Tabla 9-3: Movilidad segura en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo

Frecuencia Cantidad Porcentaje
No 244 64%
Si 138 36%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Gréfico 5-3: representacion sobre la movilidad segura en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo.
Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

Refiriéndose a la movilidad segura en la zona urbana de la Ciudad de Babahoyo, un 64% (244) de los
encuestados, mencionan gue no se cumple con lo mencionado, que no garantiza una seguridad para
los mismos el movilizarse en la ciudad, por otro lado, un 36% (138) mencionan que si existe la

movilidad segura en la zona urbana de Babahoyo.

3.1.2.5 ¢Usted cree que los vehiculos particulares y pablicos hacen un correcto uso de los sitios

establecidos para estacionamiento?

Tabla 10-3: Uso correcto de lugares de estacionamiento en la zona urbana

Frecuencia Cantidad Porcentaje
No 255 67%
Si 127 33%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Gréfico 6-3: Uso correcto de los lugares de estacionamiento en la zona urbana de la ciudad de
Babahoyo.

Fuente: Base de datos.

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

En el area de estudio de la ciudad de Babahoyo, nos dan a conocer un 67% (255) de las personas
encuestadas, considerandose el mayor nimero de encuestados, que los conductores de los diferentes
vehiculos que transitan por la zona urbana no hacen correcto uso de los lugares de estacionamiento,
en cambio el 33% (127) del total manifiesta que si se ocupa los lugares de estacionamiento de manera
correcta, teniendo en cuanta el valor mas alto de 67% nos orienta a realizar una concientizacion a los

conductores del uso adecuado de estos sitios.

3.1.2.6 ¢En qué horario usted ha visto que realizan la carga y descarga de mercaderia los vehiculos

pesados en la zona de estudio?

Tabla 11-3: Horario de carga y descarga de mercaderia en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo

Frecuencia Cantidad Porcentaje
Durante el dia 287 75%
En la madrugada 39 10%
En la noche 56 15%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Gréfico 7-3: horarios de carga y descarga de mercaderia en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo.
Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

Del total de personas encuestadas en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, nos refleja un 75%
(287) de las mismas mencionan que se realiza la carga y descarga de productos durante el dia,
generando asi obstruccion del trafico, esto se ve seguido por un 15% (56) que mencionan que esta
accion se realiza durante la noche siendo el horario mas adecuado para realizar esta accion de carga
y descarga de los diferentes tipos de mercaderia y por ultimo el 10% (39) de personas que transitan
por esta zona han evidencia que los vehiculos pesados entregan o carga mercaderia en la madrugada,

generan un malestar para duefios de los locales comerciales y transeuntes.

3.1.2.7 ¢Cuél es la principal causa por la cual se suscita un accidente o siniestro de transito en la
zona urbana de la ciudad de Babahoyo?

Tabla 12-3: Causas por las que se generan accidentes o siniestros de transito en la ciudad de

Babahoyo
Frecuencia Cantidad Porcentaje
Conducir en estado etilico 18 5%
Exceso de velocidad 52 13%
Invaden carril 30 8%
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No cumplen las sefiales de transito 171 45%

Uso del celular 51 13%
Vehiculos mal estacionados 60 16%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021

Causa de accidente o siniestro de transito

W Conducir en estado
etilico
M Exceso de velocidad

Invaden carril

No cumplen las sefiales

de transito
H Uso del celular

45%

Gréfico 8-3: causas por las se generan accidentes o siniestros de transito en la ciudad de Babahoyo.
Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

En la zona de estudio de la ciudad de Babahoyo, del 100% (382) de las personas encuestadas, 45%
(171) de ellas mencionan que la mayor parte de accidentes o incidentes ocurridos, son ocasionados
por no respetan las sefiales de transito existentes en el sitio, seguido de un 16% (60) son los vehiculos
mal estacionados en la zona urbana, ya que no permite una circulacion adecuada, por otro lado con
un 13% tanto para vehiculos con exceso de velocidad como un 13% por el uso del celular al momento
de conducir son acciones relevantes, un 8% manifiestan que el exceso de velocidad es también una
causante de estos eventos muchas veces catastroficos, Ios mismos que son en menores proporciones

al igual que el 5% de personas que conducen en estado etilico.

40



3.1.2.8 ¢(Considera que se deberia dar mayor espacio a los peatones y ciclistas para que tengan una
movilidad fluida?

Tabla 13-3: Deberia haber mayor espacio para peatones y ciclistas en la zona urbana de la ciudad de

Babahoyo
Frecuencia Cantidad Porcentaje
No 29 8%
Si 353 92%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021

Deberia haber mayor espacio para peatones y
ciclistas

= No Si

92%

Gréfico 9-3: deberia haber mayor espacio para peatones y ciclistas en la zona urbana de la ciudad de
Babahoyo.

Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

En la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, el 92% (353) de encuestados menciona que si se deberia

adecuar espacios mas amplios para la circulacion y movilizacion tanto para peatones como ciclistas,

ya que los que existen son espacios reducidos y actualmente se ven ocupados por los comerciantes

del sector, dejando asi una &rea muy reducida para circulacion de los mismos, en cambio el 8% (29)
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de las personas encuestadas manifiestan que no deberia aumentar este espacio, se encuentran

conformes con el mismo, ya que se han acostumbrado a la movilidad fuera del sitio establecido.
3.1.2.9 (Existe paradas establecidas para triciclos en el centro urbano de la ciudad de Babahoyo?

Tabla 14-3: Paradas de triciclos en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo

Frecuencia Cantidad Porcentaje
No 281 74%
Si 101 26%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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Gréfico 10-3: paradas de triciclos en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo.
Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

En la zona urbana de la ciudad de Babahoyo se evidencia como un &rea conflictiva para una fluidez
adecuada del transito y peatones, las paradas establecidas que debe existir para los mismos, un 74%
(281) encuestados mencionan que no existen estos sitios para estacionamiento de triciclos y un 26%
(101) mencionan que si existen sitio establecidos para triciclos que transitan en la zona urbana
realizando actividades de comercio.
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Presentando asi un 74% de encuestas que mencionan que existe la problematica ya que los triciclos
establecen sus paradas a libre eleccion muchas veces obstaculizando las vias principales, ya que

permaneces en varias areas todo el dia que dura su jornada de labores.

3.1.2.10¢ Usted cémo califica el ordenamiento vehicular y peatonal de la zona urbana de la ciudad

de Babahoyo?

Tabla 15-3: Ordenamiento vehicular y peatonal de la zona urbana

Frecuencia Cantidad Porcentaje
Bueno 55 14%
Excelente 9 2%
Malo 100 26%
Regular 218 57%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021
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57%
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Gréfico 11-3: ordenamiento vehicular y peatonal de la zona urbana
Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Andlisis. —

Dentro de la zona urbana de la ciudad de Babahoyo de las 382 personas encuestadas el 57% (218) de
ellos mencionan que es regular ( ni bueno ni malo, o que requiere ciertas mejoras), el 26% (100) nos
dan a conocer que es malo, esto quiere decir que el sistema que se maneja actualmente requiere ser
mejorado en su totalidad o a la vez cambiado ya que no ha sido eficiente en la zona urbana de la

ciudad, un 14% (55) de los transetntes mencionan que es bueno, no es el mejor o mas eficiente pero

43



funciona de cierto modo, manteniendo un grado minimo de orden en el &rea de estudio, y por tltimo
un 2% (9) de los encuestas manifiesta que es excelente, el cual es un porcentaje bajo que aprueban
que el modelo actual es eficiente y funciona, siendo asi una negativa para el mismo, ya que no tiene

la aceptacion de la mayor parte de personas encuestadas.

3.1.2.12 ¢ Usted esta de acuerdo que se realice la regeneracién de la zona urbana de la ciudad de
Babahoyo?

Tabla 16-3: Regeneracion urbana en la ciudad de Babahoyo

Frecuencia Cantidad Porcentaje

No 45 12%
Si 337 88%
Total, general 382 100%

Fuente: Encuesta
Elaborado por: Fierro, F.2021

REGENERACION DE LA ZONA URBANA DE LA
CIUDAD DE BABAHOYO

HNo Si

Grafico 12-3: regeneracion urbana en la ciudad de Babahoyo.
Fuente: Encuesta

Elaborado por: Fierro, F.2021

Analisis. —

Referente a que se realice un proyecto de regeneracion urbana en la ciudad de Babahoyo en las partes
conflictivas de trénsito, el 88% (337) de usuarios de estas areas tiene una perspectiva positiva para el
mismo, y un 12% (45) un grupo minoritario considera que no es necesario realizar este tipo de
proyecto por diversos factores que pueden variar al momento de ser encuestados como falta de interés

44



al contestar dichas preguntas, poca comprension del objetivo del proyecto, entre otras causales. Con
la aprobacion del 88% sobre la regeneracion urbana se evidencia que el interés de los transelntes en

generar un cambio positivo en la ciudad.

3.1.3 Levantamiento de informacién de las fichas de observacion.

Se realizo el levantamiento de informacion en 3 avenidas mas importantes de la zona urbana de la
ciudade Babahoyo, donde se evidencia inconvenientes al momento de movilizarse tanto peatones,
ciclistas y vehiculos motorizados, teniendo asi determinada la zona de estudio se procedio a aplicar
las fichas en territorio, realizando un recorrido conjuntamente con la respectiva medicion de la
calzada y aceras por cada una de las avenidas, que corresponde a la Av. Juan X Marcos, Av. 5 de
junio y la Av. Garcia Moreno.
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Figura 9-3: delimitacion de la zona de estudio que acabar tres avenidas donde se realizé el trabajo
de campo

Elaborado por: Fierro F, 2021.

Fuente: fuentes primarias.
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2.5.3.3. Levantamiento de informacion de la Av. Garcia Moreno.

Tabla 17-3, ficha de observacién aplicada en la Av. Garcia Moreno de la ciudad de Babahoyo

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO FACULTAD —
DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS INGENIERIA EN GESTION DE
TRANSPORTES INGENIERA EX
ESTION

FICHA DE OBSERVACION PARA LA REGENERACION URBANA

ZONA: AVENIDA 5
FECHA: 04 de marzo, 2021 HORA: 12:15
INVESTIGADOR: Franklin Froilan Fierro del Pozo.
Calle  |Av. Garcia Moreno Numero de carriles 2
Desde Calle Flores Hasta Calle 18 de mayo
Ancho de
via (m) 14m Largo de via (m) 800m
Capa de Asfalto Direccionamiento: Una via.
rodadura
ESTADO OBSERVACIONES
N° DETALLE o]
S
. < o <
Si No 8 § % c_;
[ = =
[va
INFRAESTRUCTURA
Paradas establecidas Existe el espacio, pero
1 para buses urbanos. X 4 no infraestructura
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No cumple las mismas
dimensiones, mal estado

por falta de
2 Aceras 2 mantenimiento y
limpieza
Establecidos
irregularmente, no
3 Parqueaderos de 1 regulados por la
triciclos institucion competente.
Paradas Pintura deteriorada,
4 establecidas para 1 espacio ocupado por
taxis triciclos.
R:rr:(?:asspfgﬁ No cumplen con la
5 e : 7 normativa establecida.
discapacidad
Separadores de carril
6 (chirimoyas) X -
SENALETICA HORIZONTAL
7 Cruce de peatones 20 Pintura en ma_l estado,
poco visible
Linea de separacion Pintura en mal estado,
8 del carril - poco visible
Area de
9 estacionamiento X _
Guarnicién de
10 prohibido X
estacionarse. -
Suficiente y
adecuada
sefializacion para
12 delinear los carriles, X _
borde, parterre, etc.
La sefializacion
muestra con
claridad cual es la
13 ruta que deben seguir X _
los vehiculos
Linea de ceda el paso
14 en via unidireccional X _
Linea de para con )
15 interseccién con s Pintura en mal estado,

semaforo.

poco visible
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Lineas
16 transversales X _
Linea de ceda el
17 paso en via X _
bidireccional
18 Flechas X -
19 Leyendas X -
20 Simbolos X _
21 Carril solo bus X -
22 Resalto en calzada X -
Sefializacion de X _
23 estacionamientos
Lineas de X
24 prohibicion de _
estacionamiento
SENALETICA VERTICAL.
Se encuentra destruida,
25 Sefialética de paradas 3 solo se evidencia el
de bus. soporte.
26 o 4 En vias transversales
Sefialética de PARE no semaforizadas
27 Sefalética de paradas 1 No acoge normativa,
de taxi. material deteriorado
28 Sefialética de ceda el X _
paso
29 Sefialética de X B
direccion
30 Sefalética de NO X
ENTRE -
31 Prohibido el ingreso X
de vehiculos pesados -
32 Sefialética de limite X

maximo de velocidad
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Sefialética de prohibido

33 -
estacionar -

Sefalética de sitio de X Escasa sefialética

34 . h
estacionamiento -

OBSERVACIONES:

Luego de realizar el relevamiento de datos en la Av. Garcia Moreno, se evidencio que existen varias falencias
tanto en infraestructura, sefialética horizontal y vertical, ya que muchas de ellas no existen y otras no cumplen
con la normativa vigente, generando malestar entre peatones y conductores. Por lo que se considera necesario
realizar una regeneracion urbana en toda la avenida en estudio.

Elaborado por: Fierro F, 2021.

Andlisis. —

En la informacidn obtenida de la ficha de observacion de la Av. Garcia Moreno, se evidencio que es
un lugar donde existe mayor problema tanto de infraestructura de paradas de buses y de taxis, por
otra parte, no existen rampas para personas con discapacidades especiales y no cumplen con la
normativa de esta manera no brindan accesibilidad universal, tanto para que hagan uso de la via

publica como para acceder a un servicio de transporte.

Por otra parte, la sefialética horizontal es escaza evidenciando que cuenta con pasos cebras, pero no
son visibles la pintura esta deteriorada, la linea de parqueadero de los vehiculos particulares no existe
de igual manera las paradas de buses y de taxis no se encuentra sefializada por lo tanto este sitio es
utilizado por otros vehiculos notando asi que no existe un orden, existe una parada de triciclos ya que

esta avenida es zona comercial me informaron que no se encuentra regulada por parte del municipio.

2.5.3.4. Levantamiento de informacién de la Av. Juan X Marcos.

Tabla 18-3: ficha de observacién aplicada en la Av. Juan X Marcos, para la recopilacion de

informacidn en territorio.
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INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTES

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO —
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS

INGENIBIAEX
GESTION

FICHA DE OBSERVACION PARA LA REGENERACION URBANA

ZONA: AVENIDA5
FECHA 04 de marzo, 2021 HORA: 14:30
INVESTIGADOR: Franklin Froilan Fierro del Pozo.
Av. Juan X i .
Calle Marcos namero de carriles 4
Calle
Desde Flores Hasta Calle 18 de mayo
Ancho de via
16.90 m Largo de via (m)
Capade S . . .
rodadura Asfalto Direccionamiento: doble via.
OBSERVACIONES
9 ESTADO
2 .
IS e o <
. ] S = =]
N° DETALLE Si No o 5 s =
@ o
INFRAESTRUCTURA
Paradas . .
- Existe el espacio, pero no
establecidas para X 2 :
1 b infraestructura
uses urbanos.
No cumple las mismas
Aceras X 2 dimensiones, mal estado por falta
2 de mantenimiento y limpieza
Establecidos irregularmente, en
3 Parqtl:?g(ifégs de X ! X la transversal 27de mayo
Paradas
4 establec@as para X
taxis -
No cumplen con la
Rampas para normativa establecida, ya que
personas con existe un desnivel entre la
5 discapacidad 26 X rampa y la calzada.
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Separadores de carril

6 (chirimoyas) X
SENALETICA HORIZONTAL
Pintura en mal estado, poco
7 Cruce de peatones 20 visible
Linea de separacion Pintura en mal estado, no se
8 del carril visualiza con claridad
iy
9 estacionamiento
Guarnicion de
10 prohibido
estacionarse.
Suficiente y
adecuada
sefializacion para
12 |delinear los carriles,
borde, parterre, etc.
La sefializacion
muestra con
claridad cuél es la
ruta que deben
13 seguir los
vehiculos
Linea de ceda el paso
14 |en via unidireccional
Linea de para con .
15 seméforo. visualiza con claridad
Lineas
16 transversales
Linea de ceda el paso
17 en via bidireccional
18 Flechas
19 Leyendas
20 Simbolos
21 Carril solo bus
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22 Resalto en calzada
Sefializacion de
23 estacionamientos _
Lineas de
24 prohibicién de
estacionamiento -
SENALETICA VERTICAL.
25 Sefialética de paradas 2
de bus.
26 | Sefalética de PARE _ Intersecciones semaforizadas
Sefalética de paradas
27 .
de taxi. -
28 Sefialética de _ Intersecciones semaforizadas
ceda el paso
Sefalética de
29 direccion 3
30 Sefalética de
NO ENTRE -
31 Prohibido el ingreso
de vehiculos pesados -
Sefialética de limite
32 s .
méaximo de velocidad -
33 Sefalética de
prohibido estacionar -
Sefalética de sitio de
34 : .
estacionamiento -
OBSERVACIONES:
Luego de realizar el relevamiento de datos en la Av. Juan X Marcos, se evidencio que existen varias falencias
tanto en infraestructura, sefialética horizontal y vertical, por lo cual la movilidad no se da de manera fluida
tanto para vehiculos como para peatones.

Elaborado por: Fierro F, 2021.

Analisis. —

Por otra parte, la Av. Juan X Marcos, se evidencio que existe un ordenamiento vehicular y peatonal

en proceso, ya que cumple con ciertos parametros establecidos dentro de la normativa, cumpliendo

en un 60%, de la misma, en la cual se debe mejorar la infraestructura de paradas y rampas para

personas con capacidades especiales, implementar la sefialética horizontal, y hacer cumplir a los
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vehiculos de carga pesada con un horario para dejar o llevar mercaderia, con ello se evitaria

congestionamiento, vehiculos mal estacionados y se mejoraria en su totalidad la movilidad en la

avenida.

2.5.3.5. Levantamiento de informacidn de la Av. 5 de junio.

Tabla 19-3: ficha de Observacién para la recopilacién de informacion en la Av. 5 de junio de la

ciudad de Babahoyo.

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTES

FICHA DE OBSERVACION PARA LA REGENERACION URBANA

hh..__

INGENTEIA BN
GESTlON

ZONA: AVENIDA 4
FECHA: 05 de marzo, 2021 HORA: 14:30
INVESTIGADOR: Franklin Froilan Fierro del Pozo.
Calle AV 5de Numero de carriles 4
junio
Desde Calle Hasta Calle 18 de mayo
Flores
Ancho de
via(m) 11.20m Largo de via (m)
Capa de Asfalto Direccionamiento: doble via.
rodadura
ESTADO
K .
N° DETALLE Si No o o < OBSERVACIONES
- c o >
c (<5} E (=]
S a |3 | &
INFRAESTRUCTURA
Paradas
establecidas para
1 buses urbanos. X 3 X
Aceras
2 X 2 X
Parqu_ea_dfros de X X No se permite el estacionamiento
3 triciclos de triciclos.
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Paradas
establecidas para
taxis

Rampas para
personas con
discapacidad

30

No cumple Normativa vigente.

Separadores de
carril (chirimoyas)

SENALETICA HORIZONTAL

Cruce de
peatones

20

Linea de
separacion del
carril

Existen lineas que dividen el
direccionamiento de la via, y 1
para separar los carriles en cada

sentido.

Area de
estacionamiento

10

Guarnicién de
prohibido
estacionarse.

12

Suficiente y
adecuada
sefializacion para
delinear los
carriles, borde,
parterre, etc.

13

La sefializacién
muestra con
claridad cual es la
ruta que deben
seguir los
vehiculos

14

Linea de ceda el
paso en via
unidireccional

15

Linea de para con
interseccién con
semaforo.

10

16

Lineas
transversales

17

Linea de ceda el
paso en via
bidireccional

18

Flechas

80

19

Leyendas

10
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20 Simbolos X 8
21 Carril solo bus X 3 X
22 Resalto en calzada X -
Sefializacion de 10
23 estacionamientos X
Lineas de
prohibicion de X _
24 estacionamiento
SENALETICA VERTICAL.
Sefialética de
25 paradas de bus. X 3 X
26 Sefialética de X Intersecciones
PARE - semaforizadas
Sefialética de
27 paradas de taxi. X -
28 Sefialética de ceda X Intersecciones
el paso _ semaforizadas
Sefialética de
29 direccion X 8 X
Sefialética de NO Prohibido el ingreso de
30 ENTRE X 1 vehiculos con sustancias
peligrosas
Prohibido el
31 ingreso de X
vehiculos pesados -
Sefialética de
32 limite maximo de X ) X
velocidad
Sefialética de
33 prohibido X
estacionar -
34 Sefialética de sitio de
estacionamiento X 10 X

OBSERVACIONES:

Luego de realizar el relevamiento de datos en la Av. 5 de junio, se evidencio que la avenida cumple con las
normas establecidas para una correcta circulacion vehicular, ciclistas y peatones, ya que se encuentran bien
sefializadas y en buen estado, ya que esta avenida cumple con un orden y brinda seguridad.

Elaborado por: Fierro F, 2021.
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Analisis. —

Actualmente la Av. 05 de junio, es la menos conflictiva, ya que cumple con la normativa en un 80%,
cuenta con sefialética horizontal y vertical, infraestructura en buen estado tanto como paradas de
buses, sitios establecidos para parqueadero de vehiculos particulares, division de carriles en doble
sentido, rampas para una mejor accesibilidad de personas con capacidades especiales, generando asi

una fluidez vehicular y peatonal, brindando seguridad y orden en la misma.

3.1.4. Andlisis general del relevamiento de datos.

Después de realizar el relevamiento de datos en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, con las
respectivas fichas de observacidn, se recorrié tres zonas conflictivas en las horas pico en la ciudad de
Babahoyo, como son las avenidas: 5 de junio, Juan X Marcos y Garcia Moreno, gracias a ello se
determind, cuél de las avenidas mencionadas requieren una regeneracion urbana, por presentar mayor
problema de movilidad tanto para peatones como conductores, ya que la Av. 5 de junio, que fue una
de las analizadas, ya paso por un proceso de regeneracion, sus sefialéticas verticales y horizontales,
se muestran con claridad y en buen estado, al igual que otros implementos colocados a lo largo de la

misma.

Por otra parte, la Av. Juan X Marcos, presenta ciertas caracteristicas que se deben mejorar como en
infraestructura, sefialéticas, que provoca que el transito no circule de la manera correcta al igual que
peatones, pero cuenta con un numero de sefialéticas e infraestructuras considerables, y no es una via
con demasiado afluente de personas y vehiculos como la Av. Garcia Moreno, que en una gran parte
de la misma es una zona altamente comercial, muchos negocios se ubican en veredas, vendedores
ambulantes ocupan la via para estacionar sus vehiculos todo el dia para vender sus productos, existen
paradas de triciclos que también ocupan gran parte de la via, ya que no son establecidas, de igual
manera los taxis se estacionan en un espacio inadecuado ya que su parada se encuentra ocupada por

vendedores o productos de los locales comerciales del sector.

Por dichas causas mencionadas, con la informacién de las fichas de observacion, encuestas aplicadas,
fotografias de evidencia, se considera que la Av. Garcia Moreno, es altamente conflictiva y
desordenada, porque requiere ser aplicada una regeneracion urbana, para asi mejorar la calidad de
vida, comercio, circulacion peatonal y vehicular de esta avenida y aprovechar el espacio publico de
manera correcta y productiva, mejorando el aspecto visual de la misma y la ornamentacién de la

ciudad de Babahoyo.
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3.2. PROPUESTA
3.2.1. Titulo

Estudio técnico para la regeneracion urbana de la ciudad de Babahoyo, para el afio 2021.
3.2.2. Contenido de la propuesta
3.2.2.1. Obijetivo

Elaborar una propuesta de regeneracion urbana para tener un ordenamiento vehicular y peatonal que

brinde una movilidad segura a la ciudadania.

3.2.2.2. Ubicacion del proyecto

El desarrollo del proyecto se realiza en la ciudad de Babahoyo capital de la provincia de los Rios, por
medio del analisis técnico realizado se identifica la Av. Garcia Moreno la mas conflictiva de la ciudad,

ya que se le considera como una zona altamente comercial.

_— T =

| Zona de aplicacion de la propuesta

' La Av. Garcia Moreno, es la mas conflictiva de la zona urbana de a ciudad de Babahoyo.

Leyenda
& 382 m, perfil de elevacion del area de estudio

"' 4 Aplicacion de la propuesta en la Av. Garcia Moreno.
* @ Av. Garcia Moreno.

* Babahoyo

Calle 18 de mayo

@ cCalle Flores.

§ < delimitacion de la Av. Garcia Moreno.

Sy 2, .
HR(Callely8TdeNmay 0

= o~ 2

> LS Ko
YR S N
7/

Figura 10-3: delimitacion del area de estudio donde se aplicara la propuesta de regeneracion

Elaborado por: Fierro F, 2021.

3.2.2.3. Macro Localizacién
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Provincia: Los Rios
Canton: Babahoyo

3.2.2.4. Micro localizacion

Avenida Garcia Moreno

3.2.3. Anadlisis de la situacién actual

En la zona urbana de la ciudad de Babahoyo, se toma como referencia tres avenidas de gran afluencia,
donde se evidencidé mediante la visita en campo, encuestas aplicadas a peatones y conductores, que,
en la Av. Garcia Moreno, es la zona que mas problemas de movilidad presenta ya que no brinda
seguridad, tanto para peatones, ciclistas, y conductores que a diario se movilizan por la avenida en

estudio.

En la zona de estudio existe un desorden tanto vehicular como peatonal, la sefialética existente no es
la adecuada, incumple la normativa vigente, provocando que la avenida se cree congestion vehicular,
debido al estado de la sefialética vertical y horizontal los conductores no respetan los espacios

establecidos para buses, taxis o triciclos dentro de la zona comercial de esta avenida.

Por otra parte, la infraestructura de accesibilidad para personas con capacidades especiales, en esta
avenida no existe la suficiente, y la existente no se acoge a las especificaciones establecidas en la

normativa vigente, dificultando asi la movilidad para este grupo prioritario.

Por otro lado, las paradas de buses no estan establecidas correctamente ya que no cuentan con
infraestructura y la sefialética que las identifica, provocando que los conductores del transporte
publico detengan las unidades en lugares no adecuados, dificultando la movilidad de peatones y

vehiculos.

3.2.4. Descripcidon de la propuesta

Dentro de las actividades a desarrollarse, se propone acciones de implementacion de infraestructura
y sefialética en las paradas de cada uno de los servicios de transporte existentes en la zona de estudio,
asi como también el mejoramiento y creacion de vados para el acceso de personas con capacidades
especiales entre otras que permitirdn ordenar la avenida, que exista una movilidad universal,

fomentando buenos habitos de movilizacion y convivencia, dentro de la zona de estudio.

58



3.2.5. Detalle de la propuesta

En la ciudad de Babahoyo, dentro de la zona urbana, en la Av. Garcia Moreno desde la calle Flores
hasta la calle 18 de mayo, alrededor de 10 cuadras aproximadamente, se identific6 como una
necesidad de un estudio de regeneracion urbana para asi ayudar a solucionar problemas ya
establecidos y detallados anteriormente de una manera técnica como la que se mencionara a

continuacion:

3.2.6. Vados de tres planos inclinados.

Siguiendo la referencia especifica establecida en la norma técnica de la NTE-INEN-2855, los vados
de tres planos inclinados ayudaran a una mejor movilizacion ademas de la accesibilidad a personas
con capacidades especiales que transiten o realicen actividades en el sector transitando asi de una
manera mas segura para ellos, ademas que se podra obtener una mejor imagen de la zona de estudio.
La implementacion de este tipo de vado requiere que la acera en la que se sitda tenga una superficie
libre peatonal no afectada por el vado con un ancho minimo de 1,50 m. El vado debe estar sefializado

con bandas podotactiles. (NTE INEN2855, 2015)

Figura 11-3: Ejemplo del modelo de vados sugeridos para la implementacién en la Av. Garcia
Moreno.

Tomado por: Fierro F, 2021.

3.2.7. Implementacion y reubicacion de las paradas.

De esta manera se desarrollara la regeneracion urbana en la zona de estudio antes mencionada, para

lo cual proponemos las siguientes recomendaciones, implementar paradas de buses, taxis, triciclos
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con infraestructura accesible y con la respectiva sefializacién vertical y horizontal adecuada, con esto
se busca brindar seguridad y mejorar la calidad de servicio para que las personas puedan acceder,
para ello se especificara la ubicacién de cada parada y las especificaciones técnicas que se debe

cumplir seguin la Normativa Técnica Ecuatoriana.

3.2.7.1. Paradas de bus. -
Las paradas de bus deben tener sefializacidn vertical, horizontal y que sea visible para los usuarios
gue hacen uso de este medio de transporte, de igual manera debe contener informacion de las rutas y

frecuencias.

&= Q
W\
N 3
| [ ) }
CALZADA BANDA DE MOBILIARSO URBANO %

Figura 12-3: parada de autobus recomendaba para la implementacion en la Av. Garcia Moreno.
Fuente: (INEN (Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2018)

Tomado por: Fierro F, 2021.

Tabla 18-3, Prototipo de paradas de bus para la implementacion en la Av. Garcia Moreno.

DISENO DE PROTOTIPO DE PARADA
e Infraestructura de parada de transporte publico que cuenta con cubierta, banca

metélica y vidrio templado.

e Paneles solares con la finalidad de recargar automaticamente los sistemas
eléctricos de la parada.

e Kit de seguridad, camara de video enlazado con el Ecu 911 — Babahoyo.

e Toma corriente y entradas USB de 12 voltios para que asi usuarios puedan cargar

varios equipos tecnolégicos
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e Mapa de rutas y frecuencias de buses que pasan por la parada, para facilitar la
movilidad de los usuarios

e Basureros clasificadores de desechos como plastico, vidrio y organicos.

Elaborado por: Fierro F, 2021.

Se ha optado por este disefio, para asi permitirnos fomentar una mayor seguridad y un espacio comodo

a los transelntes de la Av. Garcia Moreno que hacen uso del transporte pablico para desplazarse de

un lugar a otro dentro de la ciudad.

Figura 13-3: modelo de la parada de bus, sugerida para la implementacion en la Av. Garcia Moreno.

Elaborado por: Fierro F, 2021.

3.2.7.2. Parada de taxis.
Durante el andlisis con la informacién obtenida se dio a conocer la importancia de una mejora en la
parada de taxis ya establecida donde debera cumplir con todas las normas técnicas que se dan a

conocer a continuacion:

Tabla 19-3, indicaciones técnicas para la implementacion de paradas de taxi en la Av. Garcia Moreno.

Indicaciones técnicas de la parada

Ubicacion de sefialética vertical e Se ubica a 60cm del filo de la acera
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e Son de color blanco y debe ir pintado

Lineas segmentadas 60cm y ancho de 15 cm

Distancia entre lineas pintadas e Distancia de 60cm

e Elancho es de 2,50m donde puede
ingresar el vehiculo sin dificultad
e Separado 30cm del bordillo
e Se ubica separado 2m de la parte
delantera de la parada

Leyenda “TAXI” e Ancho de 1,70m

e Desde la letra T separado 35cm de la
linea segmentada

Ancho de la parada

Elaborado por: Fierro F, 2021.

3.2.7.3. Paradas de triciclos.

Durante el levantamiento de informacion se evidencio la necesidad de implementar 2 paradas
estratégicas de triciclos, debido a que la zona de estudio es altamente comercial y debido al desorden
causado por la falta de paradas se ubican en cualquier parte de la avenida, ocasionando un caos en la
movilidad tanto de peatones como de vehiculos, es por ello que se va a detallar los lugares donde van

a ir ubicadas las paradas.

Las asociaciones Libertad Simon Bolivar y Unidos Babahoyo cuentan con un nimero de 200 duefios
de triciclos que trabajan en distintos lugares de Babahoyo como mercados y avenidas, conociendo
que en la Av. Garcia Moreno prestan su servicio alrededor de 40 triciclos, los cuales seran los

beneficiarios y estaran ubicadas en dos intersecciones como lo detalla el siguiente cuadro:

Tabla 20-3: Propuesta de paradas de triciclos

NuUmero de parada

Av. Garcia Moreno y Asociacion Libertad

1 calle Bolivar Simén Bolivar 22
Av. Garcia Moreno
entre la calle Pedro L .

2 Caboy calle Juan Asociacion Unidos 18

Montalvo, junto a la Babahoyo

parada de taxis
Elaborado por: Fierro F, 2021.
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3.2.8. Implementacion y mejoramiento de sefializacion.

Tiene por objetivo brindar una mayor seguridad a conductores y peatones que se movilizan por el
sector a través de la implementacion y mejoramiento de sefializacion tanto horizontal como vertical,
basdndonos en especificaciones técnicas que se debe seguir de acuerdo al RTE INEN 004-1:2011 y
RTE INEN 004-2:2011, a la vez también se propone ubicar las sefiales de transito en los sitios

considerados estratégicos, como son intersecciones con mayor afluencia de vehiculos y peatones.

3.2.8.1. Sefalética vertical

Por medio de la relevacion de datos de la zona de estudio, se nos permitid, conocer y a la vez constatar
que, en la Av. Garcia Moreno, no existe sefialética vertical reglamentaria, que cumpla la normativa
INEN004-1:2011, por lo tanto, se propone dentro de la regeneracion urbana se realice la
implementacion de la sefialética vertical reglamentaria, informativa y preventivas, como la que se

detalla a continuacion en la siguiente tabla grafica, esto analizado por medio del trabajo en territorio.

Tabla 21-3: detalle de sefialética vertical que requiere implementarse en la Av. Garcia Moreno.

Nombre de sefialética Cantidad

1 No estacionarse ni detenerse 4

@

2 Sefalética PARE 2

) 08:00 a
3 Horario de Carga y descarga de 8 17:00
productos
4 Prohibidos vehiculos pesados 4 @
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5 Una via 10 { LIN \ ]

6 Velocidad permitida 4

CEDA EL
7 Ceda el paso a peatones 6 PASO A

PEATONES
8 Estacionamiento permitido 12 E

Estacionamientos reservados
para personas con discapacidad

#
g _

10 Paradas de bus 4

PARADA

11 Parada de taxis 2

12 Estacionamiento para motos 2

Elaborado por: Fierro F, 2021

3.2.8.2. Senaletica horizontal

Se propone pintar toda la zona de estudio la cual se encuentra despintada y no cuenta con la suficiente
sefaletica que requieren los peatones y conductores , para que exista una movilidad fluida y brinde
seguridad para evitar riesgos de accidentabilidad, se recomienta seguir los lineamientos de la

Normativa INENO004-2:2011, sefializacion horizontal, como se detalla en el la siguiente tabla:
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3.2.8.2.1.  Simbolos de giros permitidos
Tabla 22-3, detalle de giros permitidos que se plasmaran en la calzada, dentro de las sefialéticas

horizontales.

Nombre de la calle

1 Av. Garcia Moreno y Flores 1 1

Av. Garcia Moreno y

2 Martin Icaza . .
3 Av. Garcia Moreno y 1 1
Rocafuerte
4 Av. Garcia Moreno y Eloy 1 1
Alfaro
5 Av. Garcia Moreno y Sucre 1 1
5 Av. GarC|a, Moreno y 1 1
Bolivar
7 Av. Garcia Moreno y 1 1
Abdon Calderdn
8 Av. Garcia Moreno y 27 de 1 1
mayo
9 Av. Garcia Moreno y calle 1 1
Pedro Carbo
Av. Garcia Moreno y Juan
10 Montalvo . .
1 Av. Garcia Moreno y 18 de 1 0 1
mayo
Total 8 9 7

Elaborado por: Fierro F, 2021
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3.2.8.2.2. Sefialetica horizontal, leyendas, palabras, nimeros y simbolos

Tabla 23-3, descripcion de las sefialéticas horizontales, leyendas, simbolos, y nimeros que iran plasmados en la calzada, con un modelo
referencial de la normativa vigente.

Medio de

Fuente de

Descripcion e . S
verificacion  financiamiento

Objetivo Responsable

Implementar
Sl e Para Transvial EP
Sefializacion horizontal,
1 letras Parada de leyendas OIETE . en
Taxi simbolos ' del 2021, Gobierno coordinacion
nL’lmerosy el 70% Conteos y Autonomo con el
ara de fichas de descentralizado ~ departamento
meF')orarIa sefialetica  observacion. del cantén de obras
m 0{/ ilidad debe Babahoyo publicas del
L urbanadela . e;stlard B %AF]D
5 Sefializacion coraae | L eloEloye
letras PARE estudio
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Simbolo para
rampas de

6 personas con

capacidades
especiales

Elaborado por: Fierro F, 2021
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3.2.8.2.3. Sefalética horizontal lineas longitudinales

Tabla 24-3: sefialética horizontal lineas longitudinales

ITEMS

DESCRIPCION DETALLE

. L Separa los carriles
Lineas de separacion de - .
para brindar seguridad

carril
a los conductores

Lineas de borde de calzada

. Son de color blanco
continua

Son de color amarillo
y se ubica sobre la
calzada junto a los

bordillos

Linea de prohibido
estacionarse en bordillo

Indica el trayecto que
los peatones deben
seguir en la
interseccion no
semaforizada

Cruce cebra controlada con
sefalética vertical

69

UBICACION

Se implementaréa en las 10
intersecciones de la zona
de estudio desde la calle
Flores hasta la calle 18 de

mayo.

Av. Garcia Moreno a
excepcion del lado
derecho entre la calle 27
de mayo hasta la calle
Juan Montalvo
AV. Garcia Moreno en el
lado derecho desde la
transversal 27 de mayo,
Pedro Carbo hasta la calle
Juan Montalvo con una
distancia de 200m

Av. Garcia Moreno y
transversal calle Flores
Y ademas entre la Av.
Garcia Moreno y
Transversal Juan
Montalvo

DIMENSIONES

e Ancho de la linea 100mm
e Longitud pintada 3m
e Espaciamiento de linea
9m

e Acho minino en vias
urbanas es de 100mm

Ancho de en vias urbanas
de 100mm

Se ubica de 200 a 800mm
del bordillo

e Longitud de 4my ancho
de 450 mmy la
separacion de banda de
750mm
e Seinicia a partir del
borde de la calzada con
una distancia de 500mm o
1000mm
e Linea de detencién de
400mm
e Linea de cruce debe estar
separada entre Imy 2m



Lineas de pare en cruce con
interseccion controlada por
sefial vertical

Lineas de cruce cebra en
interseccion semaforizada

Linea de pare en
interseccion semaforizada

Linea longitudinal de color
blanco, zona de
estacionamiento

Parada de bus

Se demarca sobre la

calzada, para indicar

que el vehiculo debe
detenerse

Son lineas paralelas
de color blanco que se
ubican en cada
interseccion
semaforica para
brindar seguridad al
peaton

Indica que se acerca a
luz roja y el vehiculo
debe detenerse

Tiene por objetivo
indicar los lugares
donde se puede
estacionar de manera
segura y permitida

Lugar delimitado
exclusivo para buses
donde puede realizar
la carga y descarga de

pasajeros
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Av. Garcia Moreno y
transversal calle Flores
De y en la Av. Garcia
Moreno y Transversal
Juan Montalvo

Se pintara sobre la
calzada en las 9
intersecciones
semaforizadas de la Av.
Garcia Moreno y en sus
transversales

Las lineas de pare van
junto al cruce cebra en las
9 intersecciones
semaforizadas de la Av.
Garcia Moreno y sus
transversales
Se pintara a los dos lados
de la avenida calculando
que se tiene oferta de 116
estacionamientos para los
vehiculos, motos
particulares
La primera parada estara
ubicada en el lado
derecho al final de la
esquina entre la Av.
Garcia Moreno y calle
sucre.

La segunda parada se
pintara al final de la
esquina en el lado derecho

e Acho de la linea debe ser
de 400mm en zonas
urbanas
e Se ubica a 2 metros del
cruce cebra
e Ancho de la linea es de
200mm
e Distancia entre linea sera
de 3 metros
e Linea de detencién de
400mm
e Linea de cruce debe estar
separada entre 1my 2m

e Ancho de la linea es de
400mm
e Se demarca a 2 metros del
cruce peatonal

e El ancho méximo de la
linea puede ser de 100mm
y 150mm
e Debe ir pintado 600mm y
900mm sin pintar

e Ellargo de parada de
15,60m
e Ancho minimo de
2,80metros y maximo de
3 metros
e Ancho de la linea de 150
mm



10 Parada de Taxis

Elaborado por:FierroF, 2021

Area destinada para el
estacionamiento de

taxis con lineas

segmentadas de color

blanco
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de la Av. Garcia Moreno
y calle Abdon Calderon.
Tercera parada sera
pintada al final de la
esquina de la avenida 'y
calle Pedro Carbo.
Cuarta parada se ubicara
en el lado derecho en el
final de la esquina de la
aveniday calle 18 de
mayo.

Las dos paradas de taxis
se ubicarén en zona
comercial para satisfacer
la demanda de usuarios.
La primera parada se
ubicara en la trasversal
Eloy Alfaro ya que es un
sitio estratégico donde los
usuarios podran acceder
de una manera réapida al
servicio.

La segunda parada se
ubica en la Av. Garcia
Moreno y calle Juan
Montalvo de igual manera
se encuentra se la zona
comercial.

e Ancho de 2,50 metros

Lineas continlas pintadas
de 60 cmy la parte
despintada de 60cm

e Ancho de la linea de
150mm



3.2.8.2.4. Sefalética para paradas de buses.

Se debe acoger a la normativa para la implementacion de la sefialética en mencion, para que, tanto

los usuarios como conductores de buses urbanos respeten los lugares donde se debe realizar el

embarque y desembarque de pasajeros para evitar congestionamiento vehicular y riesgo de accidentes

de trénsito, de igual forma los conductores de vehiculos particulares den prioridad estos espacios

delimitados.

ol

R5-6

PARADA

Codigo Dimensiones
MNo. (mm)
R5-6 450 X 8600

Figura 14-3: medida de sefalética vertical acorde a la normativa vigente.

Fuente: (INEN ( Instituto Ecuatoriono de Normalizacién), 2016)

Tomado por: Fierro F,2021.

. W .-
—— I ==
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Figura 15-3: modelo de la sefialética horizontal para parada de bus urbana en la Av. Garcia Moreno.

Fuente: (INEN (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion), 2016, pag. 76)

Tomado por: Fierro F, 2021.
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3.2.8.25. Sefialética para la parada de taxis.-

Cuenta con sefialética vertical informativa, fabricada en aluminio e impreso a full color con un tubo
galvanizado que se ubicara en la acera.

Sefialética horizontal se pintard sobre la calzada cumpliendo con las especificaciones que indica la
Normativa INEN004-2:2011, el cajon esta segmentado por lineas de color blanco y su respectiva

leyenda “TAXIS “, tendra una capacidad para 8 vehiculos.

Figura 16-3: modelo de la sefialética horizontal, especificamente para parada de taxi en la Av. Garcia
Moreno.

Fuente: (INEN (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién), 2016, pag. 76)

Tomado por: Fierro F, 2021.

73



3.2.9.

3.2.9.1.

Presupuesto financiero para el proyecto de regeneracion urbana de la ciudad de Babahoyo, para el afio 2021.

Calculo para construccion de vados

Tabla 25-3, identificacion y andlisis de costos para la implementacion de vados, acorde a su ubicacion y responsables de la misma.

Item

IS

Ubicacion

En las 4
esquinas que
existen en la
interseccion

de la Av.
Garcia
Moreno y
calle Flores

En las 4
esquinas en
interseccion

de la Av.
Garcia
Moreno y
calle Martin
Icaza

En las 4
esquinas en
interseccion

de la Av.
Garcia
Moreno y
calle
Rocafuerte

En las 4
esquinas en
interseccion

de la Av.
Garcia
Moreno y

Materiales

Cemento
Ripio
Arena

Pintura
Celeste

Cemento

Ripio

Arena

Pintura
Celeste

Cemento
Ripio
Arena
Pintura
Celeste
Cemento
Ripio

Arena

Medida

50kg

m3

m3

Gal6n
50kg
m3
m3
Galon
50kg
m3
m3
Galon
50kg
m3

m3

Cantidad

\A
Unitario

$9

$30

$35
$25

$9
$30
$35
$25
$9
$30
$35
$25
$9
$30

$35

\A
Total

$27

$60

$70
$50

$27
$60

$70
$50

$36
$90
$105
$50
$27
$90

$70
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Costo total

$207.00

$207.00

$281.00

$237.00

Meta

El 80% de
vados estén
construidos

hasta
noviembre

del 2021.

Medio de
verificacion

Fichas de
observacion.

Fuente de
financiamiento

oAoueqeg UQIUED [ap OPRZI[eIUSISaP OWOUQINY OUIBIGOS)

Responsable

Transvial EP
en
coordinacion
con el
departamento
de obras
publicas del
GAD
Babahoyo



calle Eloy
Alfaro

En las 4
esquinas en
interseccion

5 de la Av.

Garcia

Moreno y
calle Sucre

En las 4
esquinas en
interseccion

6 de la Av.
Garcia
Moreno y
calle Bolivar
En las 4
esquinas en
interseccion
de la Av.
Garcia
Moreno y
calle Abdén
Calderén
Enlas 4
esquinas en
interseccion
de la Av.
Garcia
Moreno y
calle 27 de
mayo
En las 4
esquinas en
interseccioén
de la Av.
Garcia
Moreno y
calle Pedro
Carbo

En las 2
10 esquinas en
interseccion

Pintura
Celeste

Cemento
Ripio
Arena

Pintura
Celeste

Cemento
Ripio
Arena

Pintura
Celeste

Cemento
Ripio
Arena
Pintura
Celeste
Cemento
Ripio
Arena
Pintura
Celeste
Cemento
Ripio
Arena
Pintura

Celeste

Cemento

Galon

50kg
m3
m3

Galon

50kg
m3
m3

Galon

50kg
m3
m3
Galon
50kg
m3
m3
Galon
50kg
m3
m3
Galon

50kg

m3

N

$25
$9
$30
$35

$25

$9
$30
$35

$25

$9
$30
$35
$25
$9
$30
$35
$25
$9
$30
$35
$25

$18
$30

$50
$36
$90
$105

$50

$27
$60
$70

$50

$27
$60
$70
$50
$36
$90
$10
$50
$27
$60
$70
$50

$27
$60

75

$281.00

$207.00

$207.00

$281.00

$207.00

$182.00



de la Av.
Garcia
Moreno y
calle Juan
Montalvo

Ripio

Arena il 2

Pintura .

Celeste Galon 1
TOTAL

Elaborado por: Fierro F, 2021.

$35

$25

$70

$25

76

$2297,00



3.2.9.2.

Costos para construccion de paradas de buses

Tabla 26-3: detalle de costos de los materiales para la implementacién de la parada de bus en la Av. Garcia Moreno.

Descripcién

Cantidad

V. Unitario

V. Total

Objetivo

Fuente De
Meta Financiami
ento

Responsable

Infraestructura
metalica
Pared de vidrio
2 largo de 5m*
2my 8mm
Pared de vidrio
ancho
Cémara de
seguridad
Toma corrientes
USB
Basurero
metalico de
acero
inoxidable de
0.70cm *
0.40cm
Paneles solares
Kit 200w
Informacién de

8 rutas y
frecuencias
Ampliacion de
aceras 12m2
(mano de obra 'y
material)
Adhesivo de la

10 parte exterior

TOTAL

Elaborado por: Fierro F, 2021

12

$800 $3200,00

$320.10 $1280,40
$110.25 $441,00
$150 $600,00
$20 $240,00
$50 $200,00

$500 $2000,00

$30 $120,00
$200 $400,00
$15 $60,00

8541,40
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Mejorar la
seguridad de los
usuarios e
incentivar a los
conductores del
transporte
publico que
transitan por la
zona de estudio
al uso adecuado
de las paradas,
para que de esta
manera eviten
recoger los
pasajeros en
lugares no
establecidos ya
que por tal
motivo se crea el
congestionamien
to vehicular.

Para
Noviembre
del 2021, el
0,
98% (.je Gobierno
material -
debe estar Autonomp
descentraliz
en stock ado del
para la .
implementac LI
b Babahoyo
ion de la
parada en la
Av. Garcia
Moreno.

Transvial EP
en
coordinacion
con el
departamento
de obras
publicas del
GAD
Babahoyo



3.2.9.3.  Presupuesto necesario para sefialética vertical

Tabla 20-3: presupuesto estimado para la implementacion de sefialética vertical en la Av. Garcia Moreno.

pepnued
oueuuN ‘A

Detalle

Sefial Regulatoria no
estacionarse ni
Detenerse
1 Dimensiones de 60x60 cm
cuadrado, con un fondo
blanco con circulo rojo retro
reflectivas y letra negra.
Sefalética vial PARE con
poste
-Aluminio anodizado
2 -Vinil reflectivo grado 3 2
-Tubo galvanizado de
50x50mm
-Medidas: 60x60cm
Sefalética informativa (Una
via derecha)
Fabricada en aluminio
anonizado de 2.0mm con vinil
3 retro reflectivo minimo 3 o 10 $95 00
pelicula electro corte, impreso
a full color, sin poste.
Medida alto de 0.30 ancho
0.90cm

$380.
$95.00 00

S

$190.
$95.00 00

$950.

3|gesuodsay

I
> T
S 2 g
o 2 =
= §$
<
S =i
>
~—+

Implementar

sefialética vertical

en la Av. Garcia
Moreno, para

brindar seguridad I ; ; Mes Tranvia EP
tanto a peatones - en
diciembre . S
como a Gobierno coordinacién
del 2021, el .
conductores ya 100% de Auténomo con el
que de esta sefialética descentralizado  departamento
manera no solo vertical debe del canton de obras
reduciria los estar Babahoyo publicas del
ac_(:ldentes implementa GAD
ocasionados en do Babahoyo

estos tramos, si
no también se
mejoraria la
movilidad urbana
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Sefializacion informativa
(parada de bus)
Fabricada en aluminio
anonizado de 2.0mm, con
vinil retro reflectivo minimo
grado 3, tubo galvanizado de
50mmx50mm y de 2mm de
espesor.

Alto 0.60cm Ancho 0.45cm
Sefalizacion informativa
(parada de Taxis)
Fabricada en aluminio
anonizado de 2.0mm, con
vinil retro reflectivo minimo
grado 3, tubo galvanizado de
50mmx50mm y de 2mm de
espesor.

Alto 0.60cm Ancho 0.45cm
Sefial regulatoria velocidad
permitida
Fabricada en aluminio de
60x60cm cuadrado con fondo
blanco y circulo rojo retro
reflectivo con simbolo negro,
tuvo galvanizado de
50mmx50mm y de 2 de
espesor.

Sefial regulatoria prohibido
vehiculos pesados.
Fabricada en aluminio
anonizado, vinil reflectivo de
grado 3, con tubo galvanizado
de 50x50mm
Medida Alto 60cm Ancho
60cm

$85

$85

$95

$95

$225.
00

$170.
00

$380.
00

$665.
00



Sefialética regulatoria ceda
el paso a peatones.
Fabricada en aluminio
8 anonizado con vinil de grado
3y tubo galvanizado de
50x50mm
Medida: 60x60cm

Sefial de horario de cargay
descarga.
Fabricada en aluminio
anonizado con vinil de grado
9 3 impresion full color y tubo
galvanizado de 50x50mm y de
2 mm de espesor
Medida: Alto 25cm y ancho
60cm
Sefialética estacionamiento
permitido.
Fabricada en aluminio
anonizado, con vinil retro
reflectivo de grado 3, impreso
a full color con tubo
galvanizado de 50x50mm y de
2mm de espesor.
Medida: Alto60cm, Ancho
60cm
Sefalética estacionamiento
reservado persona con
discapacidad.
Fabricada en aluminio
anonizado, impreso a full,
fondo de color blanco
reflectivo, simbolo color
blanco en fondo azul con orla
de color negro y la letra verde,
con tubo galvanizado de

10

12

$95

$95

$95

$80

$570.
00

$760.
00

$1140
.00

$320.
00



50x50mm
Medidas: 45x60cm

Sefalizacion par exclusivo
de motos.
Fabricada en aluminio
anonizado, con vinil retro
12 reflectivo de grado 3, 4 $80
impresion a full color con
tubo galvanizado de
50x50mm y espesor de 2mm
Medidas: 450x450mm

SUBTO
Especificaciones: El valor contiene IVA, TAL
esta incluidos materiales mano de obray la  |vA12
instalacion en los sitios correspondientes. %
TOTAL

Elaborado por: Fierro F, 2021

$320.
00
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$6070.00

$728,4
$6798,4



3.2.9.4.  Presupuesto necesario para sefialética horizontal

3.2.9.4.1. Costo de lineas longitudinales

Tabla 28-3, detalle del presupuesto estimado para la implementacion de la sefialética horizontal en a Av. Garcia Moreno.

Fuente
o . \VA de
Sefalética Cantidad o V. Total . . Responsable
Unitario L EE
miento
1 Llr](?as de . Metro lineal 210 $1.25 $262,5
separacion de carril
p | Lineasdebordede |\ 0 ineal 1400 $1,25 $1750,00
calzada continua
Linea de prohibido
3 estacionarse en Metro lineal 200 $1,25 $250
bordillo
Cruce cebra en
4 |r;(tae;rr]s;(cz)(;liggdr;o m2 86,4 $5,50 $475,20 Gobjerno Transvial EP
. d Para octubre Autonom en
Lmeai € cruce del 2021, el 0 coordinacion
5 inE[::rsz:ginén m2 184,8 $5,50 $1016,40 70% de descentra con el
semaforizada s_enaletlca lizado  departamento
- horizontal debe del de obras
L'necﬁ g: (?:r:e en estar canton publicas del
6 interseccion m2 24 $5,50 $132,00 LIS L Babghoy BaGb:':tﬁ
~ YO
controlada por sefial
vertical
Lineas de pare en
7 interseccion m2 94 $5,50 $517,00
semafdrica
8 Paradas de bus Metro lineal 73,8 $1,25 $92,25
9 Parada de taxis Metro lineal 25,20 $1,25 $31,50
10 Paradas de triciclos Metro lineal 15,60 $1,25 $19,50
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1 Estacionamientoen 1. 487,20 $1,25 $609,00
paralelo

TOTAL $5155.35
Elaborado por: Fierro F, 2021
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3.2.9.4.2. Costos de leyendas para sefializacion horizontal

Tabla 29-3: costo, leyendas, simbolos, y nimeros

Descripcion Cantidad V. Unitario

1 *l 2 $30,00

Sefalizacion letras Parada de Taxi

2 Sefializacion letras PARE 2 $25,00
3 3 $30,00
Sefializacién letras SOLO BUS
4 Simbolo Velocidad Méxima 5 $25,00
5 Simbolo de estacionamiento personas con capacidades especiales 4 $15,00
6 Simbolo para rampas de personas con capacidades especiales - 80 $15,00
SUBTOTAL
$1585,00
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Especificaciones: El valor contiene 1VA, esté incluidos materiales mano de obray la instalacion en los sitios IVA 12%
correspondientes $190,20
TOTAL

$1775,20
Elaborado por: Fierro F, 2021
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3.2.9.4.3. Presupuesto necesario para implementacion de sefialética horizontal (simbolos de giros permitidos)

Tabla 30-3: costos de giros permitidos que se plasmaran en la calzada, dentro de las sefialéticas horizontales.

V. v Mediode  Fuente de
Unitari . Objetivo Indicador  verificaci financiamie
on nto

item Movimien Cantid Responsa

o] [

S tos ad o Total

1 Fleeha oem2 $600  $64,80 PELE Eakme Transvial
recta Implemen  noviembre  implementa EP en
tar del 2021, el  dos hasta la . N
i Gobierno coordinaci
sefialética  95% de m2 fecha . .
Flecha con - ) . Auténomo on con el
direccion 17,40 para SOEEEE (EtBE)) (| HEmS dpi descentraliza departame
2 ’ $6,00  $104,40 mejorla nte a la de m2 observaci
rectay a la m2 movilidad  sefialética necesarios on ezl DEE
izquierda . - ' canton obras
urbana de horizontal segun el Babahovo tblicas
Flecha con lazonade deben estar estudio y (?el GAD
direccion 15,23 estudio.  implementad realizado) *
3 rectay ala m2 $6,00  $91,38 a 100 Babahoyo
derecha
SUBTOT $260,58
Especificaciones: El valor contiene 0
IVA, esté incluidos materiales mano IVA12% $31,26
de obray la instalacion en los sitios
correspondientes
TOTAL $291,84

Elaborado por: Fierro F, 2021
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3.2.10. Presupuesto total

Tabla 31-3: detalle del presupuesto total para implementacion de la regeneracion urbana.

ITEM DESCRIPCION TOTAL EN DOLARES
1 Calculo para construccién de vados $2.297
2 Costos para construccion de paradas de buses (de las 4 $8.541, 40
paradas)
3 Presupuesto necesario para sefialética vertical $6.768,40
4 Presupuesto necesario para sefialética horizontal $5.155,35
5 Costos de leyendas para sefializacion horizontal $1.775,20
6 Presupuesto necesario para implementacion de $ 291 84
sefialética horizontal (simbolos de giros permitidos ’
TOTAL $24.829,19

Elaborado por: Fierro F, 2021

La inversion total para el cumplimiento de este estudio técnico es de $24.829,19 donde el
GAD de la ciudad sera la encargada de proveer financieramente y asi poder disfrutar de los
beneficios en seguridad, movilidad, accesibilidad, entre otras cosas donde el proyecto

impactara de manera positiva.

4, Conclusiones

Mediante la situacion actual se determin6 que la zona de estudio tiene una distancia de 800 metros de
largo con un ancho de via de 14 metros constando con area de estacionamiento y dos carriles de
circulacion vehicular, se constat6 que esta zona de estudio es altamente comercial, pero por la escasa
sefializacién vertical y horizontal no brinda seguridad de movilidad tanto para peatones como
conductores, de la misma manera no brinda accesibilidad a persona con capacidades especiales por
no contar con vados de accesibilidad al medio fisico, las paradas de bus, taxis, triciclo cuenta con una

sefializacién escaza que no cumple con la normativa vigente INEN 004 parte 1y 2.

De acuerdo al levantamiento de informacion de encuestas y fichas de observacion se pudo evidenciar
las necesidades de los peatones y conductores por el desorden existente y el irrespeto a las sefiales de
transito, la escaza infraestructura y sefializacion en cada una de las intersecciones provocan
inseguridad al momento de movilizarse ya que puede existir riesgos de accidentes de transito por no

utilizar las especificaciones técnicas que indican las normativas vigentes.
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Se propone una regeneracion del sector para obtener un ordenamiento vehicular y peatonal donde
exista una movilidad fluida a través de propuestas que brindara accesibilidad a personas con
capacidades especiales, dar un orden a los vehiculos al estacionarse que respeten las sefiales de
transito, mejorar los sitios de parqueadero de buses, taxis, triciclos que son los més utilizados ya que

el sector es altamente comercial y las personas acuden a realizar sus compras.
5. Recomendaciones

Se sugiere a la empresa TRANSVIAL-EP que se debe realizar capacitaciones a los conductores de
triciclos sobre la seguridad vial y el respeto a las sefiales de transito, se evidencio que circulan
invadiendo carril, se estacionan en lugares interrumpiendo el paso de peatones y conductores es por

ellos que se debe tener la presencia de agentes de transito municipales

Se recomienda a las autoridades competentes, realizar una ordenanza restriccion de vehiculos pesados
y plantear un horario de carga y descarga de la mercaderia debido que se evidencio que los vehiculos
descargan sus productos y dejan el vehiculo estacionado todo el dia, provocando malestar de los
locales comerciales ya que no se puede visibilizar los productos que venden y a la vez evitando que

exista una oferta de parqueadero para vehiculos livianos que circulan por el sector.

Es importante que el GAD Municipal Babahoyo y la empresa TRANSVIAL-EP obtén por una
regeneracion de la Avenida Garcia Moreno lo mas pronto donde que se podra mejorar la movilidad
el mismo que sera de beneficio para los duefios de las viviendas del sector también para peatones y

conductores que circulan todos los dias a realizar sus compras en el sector.
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ANEXOS

ANEXO A: ENCUESTA.

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO H::
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS GESTION

INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTES

Este cuestionario va dirigido a la poblacién en estudio de la zona urbana de la ciudad de Babahoyo
con la finalidad de recolectar datos importantes sobre la regeneracion urbana basandose en el
mejoramiento de la movilidad peatonal y vehicular Este cuestionario contiene preguntas claras y
opcionales para una mejor comprension, el cual no compromete identidad, solicitamos la mayor
honestidad al completar el mismo.

Encuestador Fecha

CUESTIONARIO.
IDENTIFICACION PERSONAL. —

Genero Masculino Femenino Otros
18-30 41-50
Edad 31-40 51y mas

¢ Qué medio de transporte utiliza para movilizarse en la zona urbana de la ciudad de Babahoyo?

..... A pie ..... Vehiculo particular ..... Triciclos
..... Bicicleta ..... Taxi ..... Tricimotos
..... Motocicleta .....Bus ... Otros

¢ Cree usted que los vehiculos a motor o pedal, respetan los derechos de via del peatén?

e SH

¢Considera usted que la movilidad de la zona urbana de la ciudad de Babahoyo brinda

seguridad a los ciudadanos?

¢Usted cree que los vehiculos particulares y publicos hacen un correcto uso de los sitios

establecidos para estacionamiento?

¢En qué horario ha visto que realizan la carga y descarga de mercaderia de vehiculos pesados

en la zona de estudio?

......En la madrugada



......Durante el dia
......En la noche
¢ Cual es la principal causa por la cual se suscita un accidente o siniestro de transito en la zona

urbana de la ciudad de Babahoyo?

...No cumple sefiales de transito
...Invade carril

...Conducir en estado etilico
...Uso del celular

...Exceso de velocidad
...Vehiculos mal estacionados

¢Considera que se deberia dar mayor espacio a los peatones y ciclistas para que tengan una
movilidad fluida?
..Si

¢Usted cdémo califica el ordenamiento vehicular y peatonal de la zona urbana de la ciudad de
Babahoyo?

......Malo

......Regular

......Bueno

......Excelente

¢Usted esta de acuerdo que se realice la regeneracién de la zona urbana de la ciudad de
Babahoyo?



ANEXO B: FICHA DE OBSERVACION

ES CUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINIS TRACION DE EMPRES AS
INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTES

FICHA DE OBSERVACION PARA LA REGENERACION URBANA .

M-—__\
INGENIERIA EN
G ESTION

ZONA:

FECHA: [HORA:

INVES TIGADO R:

Calle | Numero de carriles

Desde Hasta

Ancho de via (m) Largo de via (im)

Capa de rodadura Direccionamiento
=] ESTADO

N~ DETALLE Si No | =2 OBSERVACIONES
§ Bueno |Malo Regular

INFRAES TRUCTURA

=

Paradas establecidas para buses urbanos.

Aceras

Parqueaderos de triciclos

Paradas establecidas para taxis

Rampas para personas con discap acidad

olaldM|W][N

Sep aradores de carril (chirimoy as)

SENALETICA HORIZONTAL

7 |Cruce de peatones

8 Linea de separacion del carril

9 |Area de estacionamiento

10 |Guarnicion de prohibido estacionarse.

Suficiente y adecuada sefializacion para delinear los

12 N
carriles, borde, parterre, etc.
13 La sefializacion muestra con claridad cudl es la ruta que

deben seguir los vehiculos

14 |Linea de ceda el paso en via unidireccional

15 |Linea de para con interseccion con semaforo.

16 |Lineas transversales

17 |Linea de ceda el paso en via bidireccional

18 |Flechas

19 |Leyendas

20 |Simbolos

21 |Carril solo bus

22 |Resalto en calzada

23 |Sefializacion de estacionamientos

24 |Lineas de prohibicion de estacionamiento

SENALETICA VERTICAL.

25 |Sefaletica de paradas de bus.

26 |Sefialetica de PARE

27 |Sefaletica de paradas de taxi.

28 |Sefaletica de ceda el paso

29 |Sefaletica de direccion

30 |Sefaletica de NO ENTRE

31 |Prohibido el ingreso de vehiculos pesados

32 |Sefialetica de limite maximo de velocidad

33 |Sefaletica de prohibido estacionar

34 |Sefialetica de sitio de estacionamiento

OBSERVACIONES:




ANEXO C: EVIDENCIA FOTOGRAFICA, AV. GARCIA MORENO DE LA CIUDAD DE
BABAHOYO.

Tomada por: Fierro F,2021.

La Avenida Garcia Moreno, presenta estacionamientos por parte de los comerciantes, los cuales no
son regulados por la institucién competente, generando interrupciones en el transito y movilidad de
los peatones.

ANEXO D: AV. GARCIA MORENO EN LA ZONA COMERCIAL ALTAMENTE
CONFLICTIVA.

Descarga:de:merciderias
en-horariono- Comercioenzonas:
establecido.¥ transitablesY

Tomada por: Fierro F, 2021.



El comercio en la via pabica obstruye el paso de automdviles, generando invasion del otro carril, a la

vez la descarga o carga de mercaderia aporta a esta problematica.

ANEXO E: INTERRUPCION DE LA MOVILIDAD EN ACERAS Y VIAS DE LA AV. GARCIA
MORENO, A CAUSA DE LOS COMERCIANTES.

Tomada por: Fierro F,2021.

Los vendedores informales obstruyen el paso tanto en aceras y calzadas en la Av. Garcia Moreno

ANEXO F: LAS ACERAS PUBLICAS ESTAN OCUPADAS POR ORNAMENTACION
IMPLEMENTADA POR LOS MORADORES.

Tomada por: N A, 2021.

Las aceras se ven ocupadas por ornamentacion que es implementada en el espacio publico los
moradores de la Av. Garcia Moreno, reduciendo el espacio para la circulacién de peatones.
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