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RESUMEN

La investigacion con el tema: Plan de seguridad vial en la troncal de la sierra E35 tramo
Riobamba-Pallatanga, provincia de Chimborazo, tuvo como objetivo disefiar una Auditoria de
Seguridad Vial en la via troncal E35 tramo Riobamba-Pallatanga, determina la importancia de
auditorias viales constantes para reducir riesgos existentes en las carreteras del pais, donde juega
un papel fundamental tres elementos ya sea individual o en conjunto, a que ocurra un accidente
de trénsito que son el humano, vehicular, y vial. Estos factores, por lo general participan unanimes
como una cadena de accidentes. En la via se identifico un namero significativo de dafios los cuales
se sitllan en diferentes lugares de la misma, que pueden tener diversas causas como la topografia
de la via, el disefio constructivo, la sefializacion y la educacidn vial de conductores y peatones.
Por ello fue necesario hacer una observacion de todo el tramo para determinar en las condiciones
gue se encuentra actualmente. Tomando en cuenta todos los aspectos se puede mencionar que el
tramo desde la ciudad de Riobamba - Pallatanga no es tan segura, por eso es importante darle
mantenimiento ya que los constantes cambios climaticos también deterioran la calzada, la
vegetacion aumenta y tapa la visibilidad de los conductores. De acuerdo al informe detallado se
puede evidenciar los hallazgos encontrados en el tramo Riobamba-Pallatanga de la provincia de
Chimborazo, donde se presentd mayor dificultad en 7 de ellos que se considerd peligrosos, estos
son: Lican, Calpi, La Cemento Chimborazo, Villa la Unién, Gatazo, Tablon y Panza Redonda.
Para determinar como peligroso estos tramos se hizo un estudio minucioso de los problemas que

presentaron cada via.

Palabras clave: <SEGURIDAD VIAL>, <SINIESTROS>, <DISENO GEOMETRICO>,
<AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL>.
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ABSTRACT

The research with the theme: Road safety plan in the trunk of the sierra E35 section Riobamba
Pallatanga, province of Chimborazo, had the objective of designing a Road Safety Audit in the
trunk road E35 section RiobambaPallatanga, determines the importance of audits constant roads
to reduce the existing risks on the country's highways, where three elements play a fundamental
role, either individually or together, to prevent a traffic accident: human, vehicular, and road.
These factors usually participate unanimous as a chain of accidents. A significant number of
damages were identified on the road, which are located in different parts of the road, which may
have various causes such as the topography of the road, the construction design, signage and road
education for drivers and pedestrians. For this reason, it is necessary to make an observation of
the entire section to determine the current conditions. Taking into account all the aspects, it can
be mentioned that the section from the city of Riobamba - Pallatanga is not so safe, that is why it
is important to maintain it since the constant climatic changes also deteriorate the road, the
vegetation increases and covers the visibility of the drivers. According to the detailed report, the
findings found in the RiobambaPallatanga section of the Chimborazo province can be evidenced,
where greater difficulty was presented in 7 of them that are suspected of being dangerous, these
are: Lican, Calpi, La Cemento Chimborazo, Villa la Unién, Gatazo, Plank and Panza Redonda.
To determine how dangerous these sections were, a detailed study was made of the problems that

appeared on each road.

Keywords: <ROAD SAFETY>, <ACCIDENTS> <GEOMETRIC DESIGN><ROAD
SAFETY AUDIT>.

VIVIANA VIVIANA
VANESSA VANESSA
YANEZ VALLE YANEZ VALLE

Lie. Viviana Yanez Ms
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INTRODUCCION

Es importante una auditoria de seguridad vial porque constituye una herramienta esencial para
poder diagnosticar problemas presentes en las carreteras en cuanto a seguridad vial, detectando
asi posibles inconsistencias en el disefio de los elementos que conforman la via. Una vez ejecutado
el andlisis el paso siguiente es la propuesta de actividades las mismas que estan enfocadas a la
disminucién del nimero de incidentes por causas imputables de alguna manera a la viay a la

minimizacion de los efectos derivados por los accidentes.

La carretera que conecta a Riobamba-Pallatanga es una carretera de primer orden donde transita
un sin numero de vehiculos a diario, vehiculos tanto grandes, medianos y como pequefios, se
puede decir que esta carretera, de topografia variada, es fundamental para el desarrollo social y
econdmico de los cantones de Riobamba y Pallatanga. Por lo tanto, es necesario buscar mejora
en la movilidad vial tanto vehicular como los moradores que habitan en el tramo Riobamba-

Pallatanga. La investigacién se ha elaborado por capitulos:

Capitulo I: Marco Referencial el cudn consta de antecedentes, marco teérico en base a las dos
variables de estudio y marco conceptual.

Capitulo 1I: Marco Metodoldgico donde consta el enfoque de la investigacion, tipo de

investigacion, nivel de investigacion, métodos, técnicas e instrumentos, técnicas e Instrumentos

Capitulo I1l: Resultados y discusion, informacion que fue recabada en base a la observacién que

se hizo en el tramo Riobamba-Pallatanga. Elaboracion de una

Planteamiento del Problema

En la provincia de Chimborazo, se encuentra la carretera de primer orden Riobamba- Pallatanga
con una longitud de 89,6 km, con caracteristicas propias, con un ancho entre 9my 18m a lo largo
del tramo, esta via tiene caracteristicas como: dos carriles; uno por sentido, capa de rodadura
flexible y sefalética horizontal y vertical. Segun el sistema de inventarios, la estimacion del
trafico promedio diario en el afio 2013 en la via conté con mayor nimero de vehiculos que
circulaban, méas de 3 562 vehiculos, donde se ha suscitado un alto indice de accidentalidad, debido
a problemas que presenta la via con caracteristicas inadecuadas distancias de visibilidad y
frenado, problemas de sefalizacion horizontal y vertical, peralte inapropiado para que los

vehiculos no se salgan de la carretera y la gran afluencia de vehiculos livianos, buses y pesados.



En este estudio, el servicio de transporte en ocasiones es interrumpido debido a que la superficie
de rodadura posee dafios, el sistema de drenaje es deficiente por la acumulacién excesiva de
desechos, lo que provoca desborde de agua y tierra en época de lluvia, dificultando la circulacion
de peatones y vehiculos.

En el tramo Riobamba-Pallatanga, segun datos del Servicio de Investigacion de Accidentes de
Trénsito (SIAT) en lo que va del afio han ocurrido aproximadamente 80 accidentes de transito de

los cuales el 40% dejé fallecidos y el restante han sido personas con multiples heridas.

Por lo tanto, es necesario elaborar una Auditoria de Seguridad Vial para determinar las posibles
causas de accidentabilidad o incidentes, realizando un examen formal en el tramo de estudio en
relacién a toda la infraestructura vial del disefio geométrico, superficie de rodadura, sefializacién

horizontal y vertical que se dara durante el dia, noche y condiciones adversas.

Formulacién del Problema

¢Laaplicacién de un plan de seguridad Vial contribuird a la disminucion de accidentes de Transito
en el tramo Riobamba-Pallatanga, provincia de Chimborazo?

Delimitacion del Problema

El presente estudio se realizara en relacion:

Objetivo de Estudio: Evaluar la seguridad vial en el tramo Riobamba-Pallatanga con una
longitud de 80 km.

Campo de accién: Gestion de Transporte Terrestre.

Localizacion: Provincia de Chimborazo.



awy

N\

HADUoNE
de Chiinbo

oA )
ah MIgUS|

=) 1 h 47 min

190 ki

Galdmbe

|
L
w
CILRIT OLe

!

Google

Provincia de Chimborazo
Fuente: Google Mapas

Justificacion tedrica

La Auditoria de Seguridad Vial (ASV) constituye, hoy en dia, un instrumento significativo para
diagnosticar la problemética que muestran las carreteras en relacion a su seguridad, manifestando
posibles fragilidades y/o carencias existentes en el disefio de todos los elementos que conforman

la via.

Esta aplicacion de Auditoria de Seguridad Vial podré analizar los aspectos mas importantes que
son: sefialética vertical y horizontal, estado de calzada y configuraciones geométricas, por esta
razén la via podra operar con mayores condiciones de seguridad vial, el presente estudio tiene
como finalidad determinar las posibles causas que ocasionan los accidentes de Transito en el

tramo Riobamba- Pallatanga.

Justificacion metodoldgica

Se determind que la via E35 con el tramo Riobamba- Pallatanga presenta diferentes problemas de
seguridad vial, entre ellos estan los accidentes de transito, falta de demarcacion y sefialética tanto
vertical, horizontal y transversal en la via, por lo tanto, para una correcta evaluacion se realizo
varias inspecciones con un proceso adecuado, un estudio de los datos obtenidos, analisis de los

inconvenientes de seguridad vial, elaboracion de un informe y emision de recomendaciones sobre



el resultado final, este procedimiento se dio en base a las carreteras de servicio que durante los

altimos afios han presentado un alto indice de accidentalidad.

Para los resultados se realizé un diagndstico para establecer si las condiciones viales cumplen con
la normativa vigente (Normas Ecuatorianas Vial NEVI 12, 2013), caso contrario se emitio

recomendaciones para una mejor la movilidad de los usuarios en las vias.

Justificacion préactica

Esta aplicacion de Auditoria de Seguridad Vial en este estudio se realizar porque es necesario
incentivar a los usuarios a tomar medidas de cautela en las vias, asi también garantizar una
movilidad segura y eficiente. A través de la observacion directa en el tramo de estudio se podra
determinar el funcionamiento actual de la via y conocer los problemas en relacion a nuestras

variables de estudio.

La investigacion servird como aporte al Ministerio de Transporte y Obras, Publicas ya que se
encarga de tomar acciones pertinentes de acuerdo a los resultados emitidos por esta auditoria, ya
que se garantizara la seguridad de los peatones y conductores que se desplazan por el tramo de la
Sierra E35 Riobamba- Pallatanga, asi reduciendo el indice de siniestro de transito por causas

diferentes al factor humano.

Objetivo general

Disefiar una Auditoria de Seguridad Vial en la via troncal E35 tramo Riobamba-Pallatanga,

provincia de Chimborazo.

Objetivos especificos

e Analizar los siniestros de transito de la via troncal E35 tramo Riobamba-Pallatanga.

e Evaluar las caracteristicas del disefio geométrico vial bajo las normas NEV 12 de
construccion de vias.

Proponer una auditoria de seguridad vial en el tramo Riobamba-Pallatanga provincia de

Chimborazo.



Antecedentes investigativos

La seguridad vial fue creada en el afio de 1997 en Suecia que esta relacionada con la politica
vision cero, esta politica tiene como finalidad, disminuir el nimero de accidentes evitando que
exista mayor indice de mortalidad, mediante soluciones que contribuyan a mejorar las
condiciones de seguridad, basandose en aspectos de estudio importantes como: infraestructura,
transito seguro, vehiculo seguro, limites de velocidad, peatones seguros y causas de accidentes de
transito. En Suecia se han implementado elementos seguros como, radares, seméaforos que ayudan

a disminuir el nimero de fallecidos (Seguridad Vial, 2015).

La Seguridad Vial en América Latina y el Caribe han desarrollado auditorias de seguridad vial, y
de manera muy especial, Chile, Costa Rica, Colombia y México, son algunos de los paises que
mas invierten en el desarrollo de actividades que puedan disminuir las cifras de accidentes de
transito, la Comision Econémica para América Latina y el Caribe (CEPAL), reconoce que los
costos sociales y econdmicos de los accidentes y las lesiones que son causadas por el transito
pueden llegar a representar un 1% del Producto Interno Bruto en los paises de ingresos bajos,
1.5% en paises de ingresos medianos y un 5% en los paises de ingresos altos (CEPAL, 2016).

En el afio 2015 el gobierno colombiano creé el nombrado Modelo de Gestion de Seguridad Vial
con la finalidad de proteger a todas las personas que forman parte de ciudades que no poseen una
infraestructura adecuada e instituciones que contribuyan a mejorar la seguridad; este modelo

busca que los municipios y ciudades cuenten con politicas de seguridad vial adecuada (Cabrer.,
2015).

Durante los ultimos afios en el Ecuador se han realizado Auditorias de Seguridad Vial en las redes
estatales de 5 regiones. Esta auditoria consistié en obtener informacién sobre el estado fisico de
las carreteras para determinar los problemas existentes que ocasionan accidentes de transito, de

esta manera se busca mejorar las falencias existentes y garantizar la seguridad vial (MTOP, 2013).

En el Ecuador en el afio 2017 se suscribid un Pacto Nacional por la Seguridad Vial como una
Politica fundamental para la generacién de reglamentos de transporte para fortalecer temas sobre
la prevencion y seguridad vial que se relaciona directamente con la infraestructura, peatones y

vehiculos (Ministerio de Transporte y Obras Piblicas., 2017).

De acuerdo al criterio de varios autores, cabe mencionar que la seguridad vial en las vias del
Ecuador, sobre todo las de mayor trénsito vehicular, son un constante peligro si estas no se
encuentran en buen estado, y no cuentan con la sefialética apropiada.
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CAPITULO |

1. MARCO TEORICO - REFERENCIAL

1.1. Marco tedrico

1.1.1. Auditoria de seguridad vial

Es aquel examen formal de la ejecucién de un proyecto vial o de transito existente 0 que posea
una influencia sobre la via, para la cual se requiere de un equipo de profesionales independientes
y calificados que puedan identificar e informar sobre los diferentes riesgos de mayor concurrencia

en los accidentes y del comportamiento de los proyectos, desde un panorama de seguridad vial.
(Salamanca D. y., 2003).

1.1.1.1. Fases de la auditoria ASV

En estas fases de la auditoria de seguridad vial mediante una inspeccion en la carretera E-35
tramo, Riobamba- Pallatanga para obtencidon de resultados de los problemas que presentan la via.
De esta manera se busca dar a conocer gque se necesita una auditoria de seguridad vial en dicho

tramo.

Fase 1: Factibilidad

Una Auditoria en Seguridad Carretera, prevé la consideracion de la seguridad vial desde la fase
de factibilidad de un proyecto y tiene, entonces, una influencia importante sobre la seleccion de
la ruta, las especificaciones de disefio geométrico, el impacto y la continuidad de la red carretera
adyacente, el mejoramiento de intersecciones y carriles laterales de convergencia o divergencia
en zonas suburbanas; sin embargo, se aclara que no debe incluir una nueva valoracion de los
criterios de disefio ni una reconsideracion de los aspectos estratégicos. La auditoria sélo se centra

en el analisis, desde el punto de vista de seguridad vial, de los conceptos de disefio adoptados
(Salamanca, 2003).

El andlisis de la inspeccion de la via se requiere en todas las etapas porque provee al equipo un
conocimiento de las condiciones existentes. En cuanto al segmento vial en la provincia de
Chimborazo se encuentra la via Riobamba-Pallatanga con una longitud total de 89,6 km fue en
funcion de la carretera de primer orden o primaria, y por ser via principal es la mas transitada por

vehiculos livianos y de carga, es importante conocer los efectos causados con el pasar del tiempo,
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ademas es importante conocer los efectos secundarios que es tanto para peatones como para

comuneros.

Los problemas de seguridad peatonal, se refiere basicamente a los riesgos que deben enfrentar los
peatones al transitar por la via, que no cuenta con los elementos de seguridad necesarios para

controlar y regular de manera adecuada la circulacién vehicular.

Fase 2: Anteproyecto

En esta fase, la auditoria tiene lugar una vez que el anteproyecto esta totalmente terminado. Los
puntos a considerar son el alineamiento horizontal y vertical, el trazo y caracteristicas de las
intersecciones, las condiciones de visibilidad, el ancho y nimero de carriles y los requerimientos
para peatones y ciclistas. Es importante mencionar que después de esta fase resulta muy
complicado realizar modificaciones mayores al trazo de la carretera; por tal motivo, es necesario
que la auditoria sea realizada antes de que se lleve a cabo la adquisicion de los terrenos para el

derecho de via.

Es importante mencionar que las condiciones climéticas del tramo Riobamba- Pallatanga no son
los més apropiados, siendo estos una causal de la destruccion de las vias por lluvias, neblinas,
desborde de montafias, pero es importante tomar en cuenta que estas se pueden rectificar, es
fundamental sefialar que la accesibilidad y facilidades para los vehiculos de emergencia es

trascendental y asi lograr futuras rectificaciones y ampliaciones de las vias (Salamanca, 2003)

Fase 3: Proyecto Definitivo

Como en la fase anterior, en esta fase la auditoria se presenta cuando el proyecto definitivo ha
sido terminado, pero antes de que se realice la licitacién y/o los documentos contractuales para
ejecutar la obra. Entre los puntos a considerarse en los disefios geométricos (seccion trasversal o
combinacion del alineamiento vertical u horizontal, sefialamiento (vertical — horizontal), detalle
de las intersecciones, iluminacion, seguridad en las méargenes y la consideracion de la fragilidad
de los varios usuarios del camino. En esta fase se pretende reducir las perturbaciones y los costos
que estan asociados a las modificaciones de ultimo momentos, las mismas que pueden ser
efectuadas en la fase siguiente, puesto que ello resultara ser méas fécil y su modificacion ellos
trozos de los planos a reconstruir, modificar o rectificar resultaran ser menos costosos, cuando la
via se encuentre o construccion o la misma este en modificacion. En esta etapa es de vital
importancia el revisar minuciosamente la interaccion entre los diversos elementos del disefio
geométrico que componen el proyecto, ya que en algunos casos se pueden exhibir ciertos
7



problemas en la operacion del transito, aun cuando especificamente pueden ser estimados seguros

(Salamanca, 2003).

Se propone de acuerdo a los hallazgos encontrados mejoras en ciertos tramos que se detalla en la
Tabla 3-3 de la llista de cheque de Via Riobamba- Pallatanga, donde fue evidente la cantidad de
maleza que ha tapado las sefiales de transito por lo tanto se solicita dar mantenimiento, para que
los conductores puedan tener mejor visibilidad, en cuanto a los tramos que estan en mal estado es

necesario arreglar al cien por ciento por que estos pueden ser causales de accidentes.

Fase 4: Preapertura

Una auditoria en esta fase se enfoca principalmente en la revision en campo de todas las
caracteristicas relevantes del proyecto, una vez que ha sido ejecutada la obra, pero antes de que
el camino sea abierto al transito; en esta revision se debe considerar la seguridad desde el punto
de vista de todos los posibles grupos de usuarios. Su objetivo consiste en asegurar que fueron
atendidas las recomendaciones hechas en las etapas anteriores e identificar condiciones peligrosas
que no resultaron aparentes en el papel o se generaron por el proceso de construccion de la obra.
En esta fase, la auditoria entra en funciones cuando el auditor (o equipo de auditores) recorre el
nuevo camino en los diferentes tipos de vehiculos que por él van a circular (y a pie cuando asi se
requiera); lo anterior tiene la finalidad de verificarlo en sus tres dimensiones y comprobar, como
se expresa anteriormente, que la seguridad de los diferentes usuarios ha sido considerada. Cabe
sefialar que la inspeccion nocturna y bajo condiciones climaticas adversas es particularmente
importante para revisar la sefializacion, el trazo, la visibilidad y cualquier otro aspecto que tenga

influencia sobre la operacidn del transito (Salamanca, 2003).

Para una pre apertura es importante haber tomado en cuenta todos los sefialamientos en las fases
anteriores y las mismas estén culminadas en su totalidad y determinar cuales aln se consideran
peligrosas tanto para el transito vehicular, animal y humano. Cabe indicar que la colaboracion de

los transportistas y los comuneros de cada sector es fundamental.

Fase 5: Carretera en Operacion

Una auditoria a una carretera en operacion tiene dos grandes vertientes. La primera de ellas se

refiere al monitoreo de un camino recién abierto al transito, el cual haya sido auditado en algunas

de las etapas anteriores; en este tipo de caminos, las actividades de una auditoria consisten

principalmente en analizar y verificar los aspectos de seguridad bajo condiciones reales de

operacion. La segunda se relaciona con caminos existentes, con una determinada vida en servicio
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y que no fueron auditados en ninguna etapa del proyecto; aqui, el propdésito fundamental de la
auditoria consiste en identificar todas aquellas situaciones que representen un riesgo para la
seguridad de los usuarios, conseguir la homogeneidad del camino y debe tomar en cuenta la
informacién sobre accidentes que en él ocurren, ya que esto le permitira detectar puntos de alto
riesgo y conocer la problematica existente en cada uno de ellos, para asi poder emitir
observaciones y recomendaciones necesarias para llevar a cabo parte de las posibles mejoras de

seguridad en los mismos (Salamanca, 2003).

Una vez que las vias estén abiertas para el acceso tanto de vehiculos como personas tomar siempre
las medidas de precaucion ya que el arreglo de las misma no garantiza al cien por ciento la
seguridad vial, la mayoria de accidentes se han dado por imprudencias de choferes, dafios en sus
vehiculos e irresponsabilidad de las personas que cruzan vias de primer orden que existe un alto

trafico y por ende se las considera peligrosas.

1.1.1.2. Objetivo de la auditoria seguridad vial

“El objetivo esta centrado en reducir el nimero de accidentes o al menos mitigar la gravedad
o severidad de los mismo, en general minimizar el nimero de personas lesionadas y salvar

vidas humanas” (Cérdenas, 2007).

e Implementar medidas con seguridad vial

¢ Reglamentacion obligatoria en la aplicacién de auditorias viales en vias en construccién o
habilitadas.

e Incluir las auditorias viales como estrategias politicas.

¢ Incentivar a las instituciones educativas a tratar temas de seguridad vial.

e Obtener informacion necesaria de todas las auditorias viales realizadas en el pais.

e Elaboracién de Guias de Auditorias viales.

e Creacion de programas y estrategias de auditorias e inspecciones viales (Cardenas, 2007)

1.1.1.3. Procedimiento de la auditoria de seguridad vial

a) Seleccion del Equipo Anterior

El mandante selecciona al equipo auditor, lo cual resulta favorable tener una lista de auditores

viables, incluyendo evaluaciones y practica. En este contexto, es significativo crear un Registro

de Auditores de Seguridad Vial en el pais, de modo de ir formando una masa critica de técnicos



que tengan la garantia de una institucion como, por ejemplo, la Comision Nacional de Seguridad
de Trénsito (CONASET), con el fin de testificar un cierto nivel, provocando la capacitacion y

alineacion de expertos.

Es importante tomar en cuenta los siguientes aspectos:

¢ Es el auditor independiente?
¢Puede aplicar una visién fresca al proceso de auditoria?
¢Ha recibido entrenamiento?

¢Ha asistido a talleres y participado previamente en auditorias?

Reune las habilidades necesarias en:

¢ Ingenieria de seguridad vial
e Ingenieria de trénsito

e Control de trénsito

¢ Disefio geométrico

e Investigacion y prevencion de accidentes

¢ Es apto para las tareas especificas?
¢ Puede percibir los problemas de seguridad desde el punto de vista de los diferentes usuarios del

camino?

Otro aspecto se debe mencionar es la cuestion sobre quién debe seleccionar al auditor. Esta
disyuntiva no es tan importante como el hecho de que debe ser independiente y que cuente con
los conocimientos y habilidades necesarias para realizar una Auditoria en Seguridad Carretera de
calidad. El cliente puede elegir entre nombrar al auditor o delegar esta actividad al proyectista.

En este Gltimo caso la independencia del auditor debe ser demostrada por el proyectista.

Una vez seleccionado el auditor, el proyectista entra en contacto con él y se ponen de acuerdo
sobre los términos en que se realizara la auditoria. Cabe hacer notar que es el proyectista quien
toma la iniciativa, independientemente de si ha seleccionado al auditor o esto ha sido realizado

por el cliente (Proctor, 2016).
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b) Recopilacién y Entrega de Informacion del Proyecto

El responsable de la auditoria vial, es el encargado de entregar toda la documentacion relevante
del proyecto incluyendo informes, planos, datos, documentos del contrato, informacion del flujo

vehicular (Salamanca, 2003).

El objetivo de esta actividad es proporcionar al auditor la informacion necesaria para permitir una
evaluacion adecuada del proyecto en el aspecto de la seguridad vial. EI proyectista debe recopilar
la informacion relevante y necesaria y presentarla de manera que sea Util para el auditor. En esta
informacidn se debe incluir esquemas, datos, dibujos y documentos, incluso puede ser necesario

recolectar informacién adicional, como pueden ser volumenes de transito.

Ademas, debe tenerse en cuenta que la preparacion de esta informacion debe hacerse con la
suficiente anticipacién para evitar demoras en la realizacion de la auditoria. La informacion

proporcionada por el proyectista al auditor tipicamente incluye: (Bulpitt, 2015).

Proposito del Proyecto

En esta parte se hace referencia a las funciones y objetivos del proyecto a fin de tener un panorama

general sobre el mismo. Debe incluirse lo siguiente:

e Lasrazones por las cuales se emprende el proyecto.

e Cbmo se logrard cumplir con los objetivos planteados.

e Las deficiencias que deben ser consideradas.

e Las razones que motivaron ciertas caracteristicas en el disefio.
e Las aportaciones de la comunidad.

e Los reportes de consultoria o auditoria realizados anteriormente.

Datos del Sitio

Estos constituyen una parte vital de la informacion, ya que permiten evaluar cualitativa y
cuantitativamente los aspectos de seguridad del proyecto. Al respecto es necesario consignar lo

siguiente:

e Los estandares de disefio utilizados.
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e Historial de accidentes, incluyendo periodos, tipo, distribucion temporal y frecuencia, con el
propésito de asistir a la inspeccion del sitio y sefialar los problemas existentes.

e VolUmenes de transito, sefialando su composicion e incluyendo peatones y ciclistas.

e Aspectos de seguridad conocidos que permanecen sin resolver desde auditorias realizadas en
etapas previas.

e Condiciones del entorno incluyendo servicios, clima (lluvia, neblina, etc.), fauna, flora,

topografia, sitios historicos, etc (Bulpitt, 2016).

Planos y Dibujos

Estos forman parte integral de todo proyecto carretero y son esenciales para llevar a cabo la

Auditoria en Seguridad Carretera, aqui se incluye:

e Un ligado de planos en los cuales se encuentra los lineamientos verticales y horizontales, asi
como también aquellos aspectos que son importantes en el transcurso del proyecto en el que
se aplique la auditoria

e Los esquemas, dibujos y croquis se consideran asi a aquellos caminos adyacentes y/o
describan la utilizacion del suelo, los mismo que pueden llegar hacer afectados por el proyecto

o0 por los cambios en los patrones de transito inducidos.

c) Reunion Inicial

La reunion inicial se ejecuta entre el equipo auditor, el mandante y, segun pertenezca a la etapa
del proyecto, el disefiador, constructor o encargado de mantencion. Su objetivo es familiarizar al
equipo auditor con los alcances del proyecto, informar respecto de la seguridad, de cualquier
problema detectado durante las etapas de planificacion, disefio, o construccion. En esta reunion

se asignan responsabilidades, y se establecen lineas de comunicacién (Salamanca D. y., 2003).

El objetivo que se persigue al llevar a cabo una reunién inicial entre las partes involucradas es el
de familiarizar al auditor con el proyecto, entregarle la informacion relevante del mismo y aclarar

al cliente y al proyectista el proceso, proposito y alcance de la auditoria.

En esta reunidn, realizada en los inicios del proceso de auditoria, las partes involucradas en el
proyecto se reinen, lo que da ocasion a explicar el proposito de la Auditoria en Seguridad

Carretera, discutir las listas de puntos a revisar y aspectos particulares del proyecto, tales como
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los problemas experimentados en lograr los objetivos establecidos para la planeacion, disefio o

construccién.

Ademas, la informacion relevante y sefialada en parrafos anteriores es entregada al auditor. La
reunion inicial debe considerarse como una buena oportunidad para establecer una relacién
constructiva entre las partes que lleve a un mejor aprovechamiento del conocimiento colectivo y
propuestas de calidad que sean aceptadas y llevadas a cabo y con ello lograr un proyecto bien
auditado. Sin embargo, hay que tener en cuenta que en ningin momento debe comprometerse la

independencia del auditor (Bulpitt, 2015)

d) Desarrollo de la ASV

Después de la reunién inicial, es responsabilidad del equipo auditor evaluar la documentacion del
proyecto y realizar visitas a terreno para identificar los problemas relativos a la seguridad el

proyecto (Salamanca D. y., 2003).

En esta actividad se tiene por objetivo revisar el disefio y la informacidn relevante para obtener
conclusiones sobre el desempefio en el aspecto de seguridad, asi como el potencial de accidentes
del proyecto carretero propuesto. Después de recibir la informacién del proyectista en la reunion
inicial y antes de comenzar con la evaluacion de seguridad, el auditor tiene la obligacion de revisar
que toda la informacion que requiere le ha sido entregada de manera ordenada y de féacil
interpretacion y en su caso debe obtener del proyectista la informacién suplementaria requerida

(Proctor, 2016).

La evaluacion tiene lugar en paralelo con las inspecciones del sitio, de tal manera que la
informacién debe ser revisada antes y después de las visitas de campo. Los documentos
(incluyendo planos y dibujos), notas de campo y otra informacién relevante son evaluados usando
las listas de repaso y el criterio del auditor y su equipo. El auditor establece entonces aquellas
areas del proyecto que son deficientes en términos de seguridad vial o que requieren de una mayor
explicacion. Si se tiene este Ultimo caso, se debe solicitar mayor informacion al proyectista sobre
el particular, antes de realizar el reporte escrito. Sin embargo, cuando el auditor requiera mayor
informacién con respecto a algin aspecto particular del proyecto, debe limitarse a aclarar la