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RESUMEN

El trabajo de titulacion designado como “Estudio Técnico para el Direccionamiento,
Jerarquizacion y Sefalizacion Vial en el Area Urbana y Rural del Canton Guamote, Provincia de
Chimborazo” estuvo encaminado a restaurar la seguridad vial y mejorar la movilidad peatonal y
vehicular de la poblacion del canton Guamote y mediante esto se pudo obtener un trafico ordenado
dentro de la zona de estudio. La investigacion se desarrollé en base a los 45153 habitantes del
canton Guamote, donde se aplico un total de 384 encuestas y otros instrumentos como son aforos
vehiculares y fichas de observacidn tanto en la parroquia urbana y rural del cantén Guamote, es
asi que mediante el estudio realizado se pudo constatar las necesidades que tiene la poblacion
respecto a la infraestructura vial, por ende la propuesta describe que tipos de sefialética vial se
necesitd implementar, estableciendo el direccionamiento y jerarquizacion vial que correspondia
a cada una de las zonas de estudio, en base al reglamento técnico ecuatoriano INEN, las
especificaciones técnicas de LEY DE CAMINOS y MANUAL NEVI. Esta propuesta se realizo
de forma sistematica en donde se empled el programa AUTOCAD para su disefio dando a conocer
a la ciudadania en qué puntos exactos se encuentra el direccionamiento, jerarquizacion y
sefializacién vial del cantén Guamote, es asi que se pudo determinar el total de sefialética vial y
el costo requerido para la implementacién del mismo. Se concluye que el presente estudio técnico
se realiz6 con el fin de disminuir el congestionamiento, dando prioridad a una planificada y
correcta movilidad peatonal y vehicular. Se recomienda poner en marcha el proyecto de
investigacion, ya que permitira mejorar la movilidad dentro del area de estudio y por ende
reestablecer la seguridad vial, esto contribuira de manera significativa para que la poblacién del

canton Guamote mejore su calidad de vida.

Palabras clave: <DIRECCIONAMIENTO VIAL> <JERARQUIZACION VIAL>,
<SENALIZACION VERTICAL>, <SENALIZACION HORIZONTAL>, <MOVILIDAD>,
<ESTUDIO TECNICO>, <INFRAESTRUCTURA VIAL>, <GUAMOTE (CANTON)>.
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ABSTRACT

The title work designated as "Technical Study for the Direction, Hierarchization and
Road Signaling in the Urban and Rural Area of the Guamote Canton, Province of
Chimborazo” aimed at restoring road safety and improving pedestrian and vehicular
mobility of the population of the Guamote Canton and through this it was possible to
get an orderly traffic within the study area. This research based on the 45153 inhabitants
of the Guamote Canton, where 384 surveys and other instruments such as vehicle
surveys and observation sheets applied in both the urban and rural parish of the
Guamote Canton, so that through the study it was possible to verify the needs of the
population regarding road infrastructure, Therefore, the proposal describes the types of
road signs that needed to be implemented, establishing the direction and road hierarchy
that corresponded to each of the study areas, based on the Ecuadorian technical
regulations INEN, the technical specifications of the Roads Law and the NEVI Manual.
This proposal achieved systematically, using the AUTOCAD program for its design,
informing the public of the exact points where the direction, hierarchy, and road signs
of the Guamote Canton are located, thus determining the total road signs and the cost
required for their implementation. Finally, we carried this technical study out to reduce
congestion, giving priority to a planned and correct pedestrian and vehicular mobility.
We recommend implementing this research project, as it will improve mobility within
the study area and therefore re-establish road safety, which will contribute significantly
to developing the quality of life of the Guamote population.

Key words: <ROAD ROUTING> <ROAD RANGING>, <VERTICAL

SIGNALLING>, <HORIZONTAL SIGNALLING>, <MOBILITY>, <TECHNICAL
STUDY>, <ROAD INFRASTRUCTURE>, <GUAMOTE (CANTON)>.
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INTRODUCCION

El canton Guamote perteneciente a la provincia de Chimborazo cuenta con 2 parroquias
rurales Palmira y Cebadas y 1 parroquia urbana la Matriz Guamote, las cuales estan
administradas por el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Canton
Guamote y que de acuerdo a la Constitucion de la Republica del Ecuador menciona que
los GAD Regionales Metropolitanos 0 Municipales son los responsables de coordinar,
planificar y regular el transito que ejercen los conductores con el fin de mejorar el
transporte terrestre y seguridad vial dentro del distrito cantonal.

El presente proyecto de titulacion se encuentra estructurado en 3 capitulos en el cual se
detalla lo siguiente:

El Capitulo I hace mencion a los antecedentes investigativos, fundamentacion teorica la
cual trata de ayudar a recoger diferentes conceptos relacionados a la investigacion,
mediante esto nos permitira sustentar la teoria del presente estudio, los mismo que seran
de importancia en el desarrollo y planteamiento de la propuesta.

El Capitulo 1l especifica el marco metodoldgico, donde se expone el enfoque de
investigacion, el nivel de investigacion, tipo de disefio, tipo de estudio, los métodos,
técnica e instrumentos a utilizar en el presente proyecto, con el fin de tener una visién
global a que va encaminado el estudio, a esto se suma la poblacion y muestra que analizara
el trabajo de titulacion.

El Capitulo Il se desarrolla el marco de resultados y la propuesta del proyecto de
investigacion denominado ESTUDIO DE DIRECCIONAMIENTO,
JERARQUIZACION Y SENALIZACION VIAL EN EL AREA URBANA Y RURAL
DEL CANTON GUAMOTE, PROVINCIA DE CHIMBORAZO, en la cual se realizara
el estudio de la situacion actual del area urbana vy rural del canton Guamote, mediante
esto se realiza diferentes métodos como encuestas, fichas de observacion y aforos
vehiculares que nos permitiran determinar la propuesta de jerarquizacion vial con su
correcta sefializacion vertical y horizontal dependiendo de la infraestructura que presente
las vias, mediante esto se dard cumplimiento a los objetivos planteados.

Finalmente se presenta conclusiones, recomendaciones, bibliografia y anexos del

presente trabajo de titulacion.



Planteamiento del Problema

El cantdn Guamote se encuentra ubicado en la Provincia de Chimborazo a dos kilémetros
del centro poblado de la ciudad de Riobamba, cuanta con una poblacion de 45153
habitantes, esta situada a una altura 2600 m.s.n.m. hasta 4500 m.s.n.m., su temperatura
media anual es de 13,7°C, en las coordenadas Norte: 9778760 / 9797160 y Este: 750290
/| 778140, Posee un territorio de 122180,38, con una superficie de 1,216 kmz2. Ademas,
este cantdn limita al norte con los cantones Riobamba y Colta, por el Oeste con el cantén

Pallatanga, al sur con Alausi y al este con la provincia Morona Santiago.

Actualmente en el canton Guamote posee una parroquia urbana denominada parroquia
matriz, lo que corresponde a la cabecera cantonal y dos parroquias rurales Palmira y
Cebadas, en el cual no existe ningin estudio donde determine la jerarquizacion y
sefializacion vial tanto en el area urbana como en el area rural, es por este motivo que se
realiz6 una previa inspeccion visual donde que se puedo evidenciar que la mayoria de sus
vias se encuentran en buen estado, sin embargo, tanto las vias urbanas y rurales que a su
vez estas conectan a dos parroquias rurales, que al pertencer al cantdn Guamote carecen
de sefializacion horizontal y vertical provocando desorientacion e inseguridad en los

conductores y peatones.

De acuerdo a la problematica planteada anteriormente, se realizé la inspeccion de manera
visual sobre la situacion actual del area urbana y rural del cantén Guamote y basados en
el anlisis de caracterizacion de la infraestructuray su capacidad vial se constatdé mediante
una investigacion donde se analizo la tipologia de las vias, que el canton Guamote en su
mayoria de vias no cuenta con una jerarquizacion vial y direccionamiento vial, motivo
por el cual se crean conflictos vehiculares e inseguridad para los peatones al no poder
identificar la calle con preferencia de via, esto conlleva a que las vias no presenten
sentidos de direccionamiento definidos provocando que los vehiculos transiten por la ruta
mas corta a su destino, ignorando que se puede originar accidentes y dafios a la salud
fisica de las personas. Cabe sefialar que la provincia de Chimborazo cuenta con un total
de 62 404 vehiculos segun datos estadisticos del INEN divididos en: automoévil 23677,
autobus 1182, camion 4237, camioneta 16339, furgoneta 1123, jeep 9212, motocicleta
5826, tanquero 82, trailer 188, volqueta 418, otra clase 120, de los cuales el 3% de

vehiculos pertenece al canton Guamote es decir 1872 vehiculos divididos en automoviles
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892,caminetas 521, buses 30, camiones 201,motocicletas 175 ,volquetas 13, tractores
agricolas 11,furgonetas 18 ,tanqueros 5, otra clase 6.

El no realizar este estudio ocasiona que el canton Guamote continte con falencias en su
jerarquizacion, sefializacion y direccionamiento vial, provocando inconformidad en la
poblacion aledafia y desconcierto por parte de los conductores al desconocer el
direccionamiento vial, por tal razon el presente estudio tiene como fin promover la
seguridad y la eficiencia de las vias para el transito peatonal y vehicular mediante una
adecuado direccionamiento, jerarquizacion vy sefializacion vial , esto ayudaria a controlar
la velocidad de los vehiculos reduciendo los indices de accidentabilidad y a su vez

mejorando la infraestructura vial en el area urbana y rural del canton Guamote.

Formulacion del Problema
¢Como incidira un estudio técnico para el direccionamiento, jerarquizacién y sefializacion
vial en el area urbana y rural del canton Guamote, respecto a su movilidad peatonal y

vehicular?

Delimitacion del Problema

El estudio técnico para el direccionamiento, jerarquizacion y sefalizacion vial estan
orientadas al area urbana y rural del canton Guamote, Provincia de Chimborazo, con el
fin de mejorar la infraestructura vial en base a la tipologia de las vias y de esta manera

ayudar a que la movilidad dentro de la zona de estudio sea eficiente y segura.

Objeto de estudio: Direccionamiento, Jerarquizacion y Sefalizacion Vial

Campo de Investigacion: Gestion de transporte terrestre

Localizacion: Guamote, Provincia de Chimborazo

Tiempo: El proyecto propuesto tendra un periodo de duracion de 4 meses comprendidos
entre 2020 y 2021.



Justificacion Enfoque Tedrico

En la actualidad la prevencion de accidentes de transito es de suma importancia ya que
estos se ocasionan debido al irrespeto de las sefiales de transito, a la inexistencia de
sefializacion vial, al desconocimiento de las mismas o de los principios de seguridad vial,
lo cual afecta al transportista y peaton, ocasionando un alto indice de accidentes de

transito siendo esta una causa principal de muertes en la poblacion.

La presente investigacion se la realiza con el propdsito de identificar el direccionamiento,
jerarquizacion y sefializacion vial con el fin de mejorar el transito peatonal y vehicular en
la zona rural y urbana del cantén Guamote, esta propuesta contribuye a la seguridad vial
prestada a la poblacion aledafia, ademas se busca proponer las calles principales y
secundarias con datos especificos al no existir mas investigaciones en ese campo, se lo
realizara desde sus bases, el proyecto busca dar la iniciativa acorde a normativas técnicas
de la estructura vial frente a las caracteristicas que presenta el canton Guamote siendo un
proyecto en el cual se puede evidenciar la importancia que tiene la seguridad vial sobre

la jerarquizacion complementada con su adecuada sefializacion.

Para desarrollar la presente propuesta se cuenta con varias fuentes de consulta como son,
libros, paginas web, normas técnicas, reglamentos, acuerdos y leyes de transporte
terrestre transito y seguridad vial que permitira la elaboracion del marco tedrico. De igual
forma se emplearan los conocimientos adquiridos en las aulas de clase, e incluso tomando
en cuenta estudios que se han realizado en el Ecuador y otros paises. Hay que tener
presente que la propuesta de mejora en cuanto al transporte va a depender directamente
con la informacion recabada que se obtendra del cantén Guamote.

Justificacion Enfoque Metodoldgico

Para el presente documento se empleara una investigacion exploratoria y descriptiva
mediante las cuales se podra apreciar cuales son las principales dificultades o problemas
que existen en el canton Guamote, para lo cual se aplicara el método inductivo-deductivo
el cual permitiré analizar los distintos problemas desde lo general hacia lo particular, esto
se lo realizard mediante observacion directa y trabajo en campo para asi recopilar la

informacién requerida.



Los resultados de la presente investigacion otorgaran resultados notorios a la parroquia
recalcando que quienes seran los beneficiarios directos seran tanto los conductores como
los peatones que de manera regular transitan por las zona mientras que los beneficiarios
indirectos sera la poblacion del canton Guamote con ello se podra evidenciar una correcta
sefializacion, direccionamiento y jerarquizacion vial dentro del éarea de estudio
obteniendo asi una adecuada movilidad por parte de los vehiculos que circulan por la zona

urbanay rural de la parroquia.
Justificacion Enfoque Practico Social

La investigacion que se pone a consideracion tiene su contribucion a la sociedad en la
parte de la propuesta de direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial del area
urbana la cual esta conformada por la cabecera cantonal y rural que esta conformada por
las parroquias Cebadas y Palmira , las cuales tiene la necesidad de mejorar su movilidad
tanto peatonal como vehicular mediante su adecuada jerarquizacion y sefializacion vial,
incorpora en el cantdn Guamote , esto estara considerado como un gran aporte a la
sociedad ya que brindando mayor seguridad a los usuarios la misma que sera planteada
para disminuir los problemas de accidentes de transito, la falta de accesibilidad, y falta de
sefializacion horizontal y vertical. El trabajo de investigacién es factible realizar porque
se cuenta con diferentes fuentes de informacion que aportan de manera significativa para

que se pueda desarrollar la misma como son las diferentes normativas técnicas.

De esta manera podemos deducir que los beneficiarios directos seran tanto los
conductores como los peatones que de manera regular transitan por las zonas mientras
que los beneficiarios indirectos seré la poblacién del canton Guamote convirtiéndose asi

en una parroquia ordenada, planificada y con mayor seguridad vial.



OBJETIVOS

Objetivo General
Realizar un estudio técnico para el direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial
en el &rea urbana y rural del cantdn Guamote, mediante normativas técnicas de transporte

terrestre con el fin promover la seguridad y la eficiencia vial.

Obijetivos Especificos

e Diagnosticar la situacion actual de las vias y sus sefializaciones en las zonas
urbanay rural del canton Guamote, Provincia de Chimborazo.

e Analizar el tipo de direccionamiento, jerarquizacion y sefalizacion vial
requerida por el area urbana y rural del canton Guamote, seglin la Ley de
Caminos, Normas Nevi y Normas Inen.

e Proponer el direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial adecuada para
la zona urbana y rural del cantén Guamote, con el fin de garantizar la seguridad

vial en el canton.



CAPITULO I

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL
1.1. Antecedentes Investigativos

1.1.1. Antecedentes Historicos

La seguridad vial y su jerarquia estan conectadas para precautelar el bienestar de las
personas mejorando su movilidad a nivel mundial, en Latino América se realizé un
estudio sobre el benchmarking de la seguridad vial por parte del Foro Internacional de
Transporte conformado por 59 paises con el propoésito de compartir con otros paises
conocimientos sobre la seguridad vial y de esta forma servir de guia para asi aprender
unos de otros, estableciendo un sistema de transporte rapido, seguro, accesible y
sostenible, el benchmarking busca la innovacion de nuevas ideas que se den en conjunto
con los demas paises involucrados, una de estas es la jerarquia vial conjuntamente con la
sefializacion vial en la cual existen diversos niveles y los factores que se generan en la
sociedad , como se ocasionan los problemas de seguridad vial y cuales son los encargados
de solucionarlos.

“El primer nivel trata de organizar y reunir informacion que se pueda analizar para
mejorar las condiciones en la cual se encuentra la jerarquia vial y la infraestructura vial,
el segundo nivel se enfoca en analizar las leyes y normas de transito mejorando su
comprensidn, el tercer nivel se encarga de identificar las entidades responsables de la
organizacion y gestion del transito optando por mejorar la seguridad vial de los
ciudadanos” (International Transport Forum, 2017, p. 16).

Colombia es uno de los paises que posee uno de los mejores sistemas de transporte del
mundo por tal Neliza zamora & Oscar Barrera (2012) realizaron un estudio sobre “el diagndstico
de la infraestructura vial actual que presenta las diferentes vias de las provincias del pais
en cuestion, esta investigacion tiene como propoésito analizar la infraestructura vial y su
movilidad interna, para optimizar el transporte terrestre en bienestar de los ciudadanos”
(p.15). Sin embargo, al poseer recursos necesarios y una economia estable es preciso contar
con carreteras bien jerarquizadas y sefializadas que conecte las regiones optimizando la
red vial por lo cual se propuso un proyecto vial en el que contemple las herramientas
necesarias para mejorar el transito vehicular de las carreteras, indicando aspectos técnicos

politicos y financieros que impulsen el desarrollo de transporte en el pais.



A esta investigacion se une la Escuela Superior Politécnica De Chimborazo en el cual se
localizé un proyecto de investigacion que trata sobre la realizacion de la sefializacion vial
en la cabecera del cantdbn Guamote, realizado por el Sefior carillo Dennys (2016) “‘esta
investigacion tuvo como propdsito mejor la movilidad de los usuarios mediante planes y
acciones que ayuden a optimizar el transito vehicular del canton” (p.3). Para la
investigacion se utilizaron tres factores importantes, tales como: factor humano,
infraestructura vial y vehiculos motorizados, se verifico la situacion actual a través de
archivos de observacion de infraestructura vial, encuestas a la poblacién del area urbana

y entrevistas con funcionarios de la Unidad. del Transito Guamote.

1.2. Fundamentacion Tedrica

Para la realizacion del trabajo de investigacion es esencial puntualizar varios conceptos
técnicos que contribuyan a tener un mejor conocimiento sobre el tema a tratar.

Tomando en consideracion que el “cantdn Guamote posee 1 parroquia urbana denomina
la matriz con una superficie de 402,88 km? y 2 parroquias rurales denominadas Palmira
con una superficie de 248,00 km? y Cebadas con una superficie de 571,01 km?”

(Ordenamiento Territorial del Canton Guamote, 2015, p. 116).

1.2.1. Definicion de vias

“Las vias de una red deben estar bien categorizadas de acuerdo con su jerarquizacion, es
decir cuales son utilizadas para acceso a vias arteriales, colectoras y cuales son para
acceso a vias locales. Con el fin de que en las vias se puedan exteriorizar las prioridades
de cada una de las intersecciones y por ende siempre se le dé prioridad al trafico de las

vias mas relevantes e importantes sobre aquellas vias que poseen menos importancia” (
Ministerio de Transporte y Obras Publicas, 2013, p. 11).
Es necesario recalcar que el Estado es el encargado de regular el funcionamiento de la red

vial estatal de la que es responsable bajo la aplicacion de las leyes y reglamentos con el
fin de garantizar una mayor seguridad a la ciudadania, en cambio los Gobiernos
Auténomos Descentralizados Municipales y Cantonales son los responsables de gestionar

las vias que se encuentran dentro de su &mbito juridico.

1.2.2. Vias Terrestres

Las vias estan estructuradas de diferentes tipos, estas estan construidas para propositos de

movilidad terrestre de los vehiculos que se trasladan por estas vias es por ello que



constituyen un importante medio de comunicacion ya que une regiones, provincias,

cantones, parroquias de la Republica del Ecuador, cuya forma constitutiva comprende la

circulacion y todas las facilidades necesarias para asi garantizar una adecuada movilidad,

por ende incluyen a aquella definida como derecho de via y la sefializacion, “el

reglamento general de esta ley establece su clasificacion de acuerdo a su tipologia, disefio

funcionalidad, dominio y uso” (Asamblea Nacional, 2017, p. 4).

1.2.3.

Clasificacion de las vias

Cada una de las vias poseen caracteristicas especificas establecidas y reguladas por ley

las cuales “son determinadas por factores de localizacion, funcionalidad, dominio, y uso

de las vias segl]n ér” (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del Transporte Terrestre, 2018, pp. 2-3).

a)

Segun su localizacion

“La red vial de la zona urbana y sus cabeceras parroguiales tiene una longitud de

25,5 km de las cuales 13,4 km pertenece al canto Guamote” (Ordenamiento Territorial del

Canton Guamote, 2015, p. 345).

b)

Urbano: Caminos que detallan las diferentes vias que posee un canton.
Rural: Las vias rurales son aquellos que se localizan fuera del area urbana.
Interurbano: Caminos que unifican diferentes parroquias urbanas.

Travesia: tren de corto recorrido que circula sobre rieles en un tramo de via
especifica por una determinada ciudad

Segln su uso

Carreteras: Carreteras utilizadas principalmente por vehiculos de motor y
adicionalmente por vehiculos de traccion humana, animal o mecanica.
Ferrovia: Es el tipo de via que se ha construido solo para el transito de
vehiculos sobre rieles.

Ciclovias: es un tramo de la via destinado a la circulacion exclusiva de
bicicletas

Senderos: Los destinados principalmente a la movilidad de peatones y
animales y adicionalmente a los vehiculos propulsados por traccion humana,
animal o mecanica.

Vias exclusivas: son aquellas que estan destinadas a la circulacién Unica y

exclusiva del transporte pablico.



1.2.4. Por su funcionalidad

Estos conceptos son obtenidos en base al (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre, 2018, p. 2).

e Vias nacionales: Son el conjunto total de carreteras y caminos existentes en el
territorio ecuatoriano.

e Vias locales: Son los caminos disefiados exclusivamente para conectar los
diferentes nucleos de poblacion o centros de actividad econdémica con el
colector o caminos secundarios.

e Vias de servidumbre: Los caminos de servidumbre se estableceran por

excepcion, como los caminos provistos para otorgar acceso a terrenos privados.

1.2.5. Por su dominio

Estos conceptos son derivados del (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del Transporte Terrestre,
2018, p. 3).

Caminos publicos: Son todos caminos de transito terrestre, dominio y uso publico,
construidos para uso y disfrute comun, asi como los que no son de titularidad pablica y
han sido declarados de uso publico.

Caminos privados: Son aquellas que se construyen a costa de particulares en terrenos
de su propiedad, cuya titularidad no se altera, salvo que lo disponga la ley, aunque los
propietarios permiten el uso y disfrute de todos. Los caminos privados deben respetar la

norma técnica emitida por el ministerio rector, de acuerdo con su funcionalidad.

1.2.6. Por su disefio

Estos conceptos son COI’]SEgUidOS POr (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre, 2018, p. 2).

Autopistas. - Son aquellas vias por la cual transitan una alta capacidad de vehiculos estas
estan planificadas, construidas y sefializadas de acuerdo con caracteristicas estructurales
y geométricas con el fin de proveer velocidades constantes, servicio y seguridad vial,
entre estas caracteristicas estan: intersecciones controladas, restriccion de accesos y tener
un minimo de dos carriles para cada sentido de circulacion separadas entre si.

Autovia. - Son aquellas que, al no reunir con todos los requisitos de las autopistas, poseen

calzadas y limitan el acceso a las propiedades colindantes.
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Vias rapidas. - Son las vias que poseen una sola calzada con dos carriles de circulacién
para el transito vehiculas y con limitacion total de acceso a las propiedades colindantes.
Carreteras. - Son las vias interurbanas que poseen caracteristicas estructurales
geométrico, construidas para la circulacion vehicular definidas de acuerdo con las
Normas Generales de Disefio establecidas por el ministerio de rector, con el propdsito
que estos caminos estén vinculados a través de accesos a las propiedades colindantes.
Caminos vecinales. - Son aquellos caminos que se utilizan para relacionar
preferentemente areas rurales internas (caserios, recintos), sin cumplir con las
caracteristicas de los caminos; que tienen caracteristicas geométricas y estructurales
establecidas en las Normas Técnicas emitidas por el ministerio de gobierno.

Urbanas. - Son aquellas vias que conforman el area urbana del cantén, cabecera
parroquial rural y las demas vias que competen a la expansion urbana, establecidos de

acuerdo al planteamiento municipal.

1.2.7. Elementos de las vias

Agudelo Ospina (2002) sefiala que “los elementos viales mas importantes que componen una
carretera son: derecho de via, corona, calzada, berma, bordillo, cuneta, andenes y
separador” (p. 259). Es por ello que a continuacion se presenta los elementos de via mas
relevantes:

Derecho de via. - Se la identifica como la franja de un area determina que comprende la
carretera en la que se instalan equipos para la construccion mantenimiento y servicios que
se puede dar en una via.

Banca. — Es la distancia horizontal, normalmente medida al eje, entre los bordes
exteriores de las canaletas o los bordes laterales.

Taludes. — Se refiere a la pendiente que registra el pardmetro de una pared o superficie y
se la ubica en la parte lateral de la carretera.

Corona. — se las encuentra al costado de las carreteras se las utiliza para mejorar el
drenaje, esta compuestas por la calzada, cunetas y posteriormente edificadas al costado
de las bermas.

Aceras. — Es la parte lateral elevadas respecto a la calzada destinadas a la movilidad de
los peatones. En ancho de la acera dependera del tipo de via, véase 1.2.11. caracteristicas

técnicas en el cual se resalta el ancho minimo de una acera sera de 1.50 m.
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Berma. — Se las puede encontrar a ambos lados de via se las conoce como franjas
longitudinales facilitan la comprension de la direccion en la que debe seguir el conductor.
Calzada. — Se laidentifica como la superficie de una via que se utiliza para la movilidad
del transito vehicular estructura por 1 0 mas carriles que a su vez pueden poseer 1 0 2
sentido de circulacion. En este punto es importante recalcar que en zonas urbanas se
establece una velocidad maxima menor o igual a 50 km/h, con un ancho de carril minimo
sera de 3,50m o 3,80m, mientras que en zonas rurales se circula con una velocidad entre
30 km/h a 50 km, el ancho de carril sera de 3,00 m y 3,50 m (INEN, 2011).

Cuneta. — Infraestructura vial localizada al costado de las carreteras conocidas como
zanjas para drenas las aguas que se generan por las condiciones climaticas con el
propdsito de evacuar mas rapido los desechos evitando el deterioro de la via.
Pendientes. - Las pendientes son los planos laterales que delimitan la nivelacién de la
Autopista. La mayoria de las vias del canton Guamote poseen pendiente pronunciadas las
cuales sobrepasan los 15% de grado de inclinacion, por lo cual se presenta la siguiente
tabla.

Tabla 1-1: Pendientes

Pendiente%o Longitud “A” (m) Longitud “B”
(m)

6 L <0 =500 L <o = 2000
! L <0 =300 L <0 =1200
8 L <0=200 L <0=800
o L <o0=150 L <0 =600
10 L <0=130 L <0=520
11 L <0=120 L <0=480

Fuente: (RTE INEN 004, 2011).
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

1.2.8. Caracteristicas geométricas de las vias

Capa de rodadura. — “Es la superficie que posee una via, la cual sirve de proteccion para
factores externos como el frio, la humedad, etc. Compuesta por una mezcla entre petréleo
y asfalto, para su proteccion, esta capa de rodadura hace factible en el trafico vehicular”

(Guisselle Montoya, 2007, p. 4).
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Ancho de carriles. — “El ancho de carril que debe poseer una carretera es de 3,50m como
minimo esta cifra es menor, el angostamiento seria mucho mayor por tal se generaria
inconveniente para realizar las maniobras de transito de los vehiculos que circulan en
sentido contrario a la via” (Guisselle Montoya, 2007, p. 17).

Velocidad. — “Hace referencia al area que recorre o se traslado un objeto desde un punto
de origen hacia un destino, y el tiempo que se demora en realizar el trayecto” (Guadalupe
Salazar & Romero Romero, 2017, pp. 18-19).

Velocidad de Operacion. — “Esto depende del tipo de carretera por el cual se esta
transitando se la identifica como la maxima velocidad que se genera en un tramo de via,
las velocidades estan reguladas para precautelar la seguridad de los conductores”
(Guadalupe Salazar & Romero Romero, 2017, pp. 18-19).

Velocidad de Proyecto. — “Es la maxima velocidad en la que un vehiculo puede transitar
de forma eficiente y segura durando su trayecto en una via, bajo condiciones
meteoroldgicas que puedan ser adecuadas para una buena movilidad de transito” (Guadalupe
Salazar & Romero Romero, 2017, pp. 18-19).

Densidad del Tréafico. — “Son los vehiculos los cuales se encuentran en la carretera, en
un tramo de longitud determinada de esta forma se calcula la intensidad y la velocidad”
(Guadalupe Salazar & Romero Romero, 2017, pp. 18-19).

Distancia de visibilidad de parada. — “Es el espacio especifico de un area es decir la
distancia que el conductor requiere para poder realizar las maniobras que ejecuta el
conductor al momento de evitar obstaculos en las vias, con el fin de precautelar su
seguridad” (Jairo Ospina, 2002, p. 377).

Peralte. — “Es la parte que conforma la calzada de una via que se la identifica como la
pendiente transversal en los tramos curvos con el objetivo de prevenir que lo conductores

se salgan de la calzada de una via” (Naidel Arenas, 2013, pérr. 1).

1.2.9. Jerarquizacion del Sistema Vial

La jerarquia vial segln Ecobar Alarcén (2015) “es la evaluacidn, seleccion y ordenamiento de
las carreteras que usualmente conforman el sistema nacional de carreteras” (p.5). Su
funcidn es saber dar prioridad a las vias con mayor flujo vehicular que puede poseer una
ciudad, cantdn o parroquia.

También se puede incidir que un plan jerarquico de carreteras es un instrumento

esquematico y descriptivo segln Fajardo Hurtado (2012) “ya que Se utiliza para caracterizar,
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clasificar y jerarquizar las vias de acceso de una ciudad o regidn. Suelen centrarse en
carreteras para trafico motorizado (calles, avenidas, carreteras, etc.) por una cuestion de
escala” (p. 3). Dado que proporciona informacion gréafica de la red vial de una ciudad, una
lectura rapida de la ubicacion y distribucion de las vias principales y secundarias a

grandes rasgos.

1.2.10. Por su jurisdiccién y competencia

Red vial nacional: “Corresponde a un grupo de vias las mismas que pertenece a la region
ecuatoriano” (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del Transporte Terrestre, 2018, p. 3). La velocidad
maxima de operacion para la red vial nacional en vehiculos livianos, motos serd de
90km/h y un rango moderado de hasta 120 km/h y la velocidad maxima de operacién para
transporte de carga y publicos de pasajeros serd de 70km/h y un rango moderado de hasta
100km/h.
Red vial estatales: “Esta es una red que estd conformado por un grupo de vias
pertenecientes a troncales nacionales, que a su vez de acuerdo al ministerio de Gobiernos
son sefialadas como vias principales, secundarias, locales, colectoras” (Reglamento Ley Sistema
Infraestructura Vial del Transporte Terrestre, 2018, p. 3). En este punto hay que puntualizar que la
velocidad méaxima de operacion para vehiculos livianos, motos y similares en este tipo de
via sera de 90km/h y un rango moderado de hasta 120 km/h y la velocidad méxima de
operacion para transporte de carga y publicos de pasajeros sera de 70km/h y un rango
moderado de hasta 100km/h.
Red vial regional: “Se define como una red vial regional, al grupo de vias que unifican
tres 0 mas provincias dentro del territorio ecuatoriano™ (Reglamento Ley Sistema Infraestructura
Vial del Transporte Terrestre, 2018, p. 3). La velocidad méxima de operacion en esta red vial
regional para vehiculos livianos, motos y similares sera de 90km/h y un rango moderado
de hasta 120 km/hy la velocidad maxima de operacion para transporte de carga y publicos
de pasajeros sera de 70km/h y un rango moderado de hasta 100km/h.
Red vial provinciales: “Una red vial provincial se contempla como un grupo de vias,
que conforman parte del territorio ecuatoriano” (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del
Transporte Terrestre, 2018, p. 3). Y entre ellas relinen ciertas caracteristicas como son:

e Permanecen en contacto constante las parroquias rurales unas con otras.

e Informan las parroquias rurales que unen a las cabeceras parroquiales sobre los

distintos pueblos.
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e Se identifican porque conectan diferentes comunidades entre ellos.

e Conectan las cabeceras cantonales con las distintas parroguias rurales.
En este tipo de red vial la velocidad méxima de operacion para vehiculos livianos, sera
de 50km/h y un rango moderado de hasta 60 km/h y la velocidad méxima de operacion
para transporte de carga y publicos de pasajeros sera de 40km/h y un rango moderado de
hasta 50km/h.
Red vial cantonal urbana: “Comprende al grupo de vias que forma parte del area urbana
Yy rural de una parroquia en estudio” (Reglamento Ley Sistema Infraestructura Vial del Transporte Terrestre,
2018, p. 3). La velocidad maxima de operacién para la red vial urbana cantonal tanto para
vehiculos, livianos como motos sera de 50km/h y un rango moderado de hasta 60 km/h 'y
la velocidad méaxima de operacion para transporte de carga y publicos de pasajeros sera

de 40km/h y un rango moderado de has 50km/h.
1.2.11. Sistema Vial Urbano

a) Vias Expresas (autopistas)
“Conforman la red vial basica urbano y sirven al trafico de larga y mediana distancia
estructuran el territorio, articulan grandes areas urbanas generadoras de trafico, sirven de
enlaces zonales, regionales, nacionales y son soporte del trafico de paso” (GAD- Riobamba
Ordenanza 007, 2012, p. 21).
Caracteristicas Funcionales:
e Conforman el sistema vial que sirve y atiende al trafico directo de los
principales generadores de trafico urbano regional.
e Fé&cil conexion entre areas o regiones.
e Permite conectarse con el sistema de vias suburbanas.
e Garantiza altas velocidades de operacion y movilidad.
e Separan al tréafico directo del trafico local.
e No admiten accesos directos a los lotes frentistas.
e En ellas no se permite el estacionamiento latero; el acceso o salida lateral se lo
realiza mediante carriles de aceleracion y desaceleracion respectivamente.

e Sirven a la circulacion de lineas de base interurbanas o regionales.
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Tabla 2-1: Caracteristicas técnicas de vias expresa

Vias Expresas

Velocidad de proyecto 90 km /h
Velocidad de operacion 60 — 80 km/h
Distancia paralela entre ellas 8.000 - 3.000 m.
Control de accesos Total
Numero minimo de carriles 3 por sentido

Distancia de visibilidad de
80 km/h =110 m.

parada

Radio minimo de curvatura 80 km/h =210 m.

Ancho de carril 3,65m

Galibo vertical minimo 550m

Radio minimo de esquinas 5m

Separacion de calzadas Parterre minimo de 6,00 m.

Espaldon Minimo 2,50 m. (laterales).

Longitud carriles de Ancho del carril x 0,6 x Velocidad de la via (km/h)
aceleracion

Longitud carriles de Ancho del carril x Velocidad de la via (km/h) / 4,8

desaceleracién

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012).
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

b) Vias Arteriales Principales
“Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias arteriales secundarias,
permitiendo en condiciones técnicas inferiores a las vias expresas, la articulacion directa
entre generadores de trafico principales. Articulan areas urbanas ente si y sirven a sectores
urbanos y suburbanos proporcionando fluidez al trafico de paso” (GAD- Riobamba Ordenanza
007, 2012, p. 23).
Caracteristicas funcionales:

e Conforman el sistema de enlace entre vias expresas y vias secundarias.

e Pueden proporcionar conexiones con algunas vias del sistema rural.

e Proveen una buena velocidad de operacion y movilidad.

e Admiten la circulacion de importantes flujos vehiculares.
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e Se puede acceder a lotes frentistas de manera excepcional.

e Pueden circular algunas lineas de buses urbanos de grandes recorridos.

Tabla 3-1: Caracteristicas técnicas de las vias arteriales principales

Vias arteriales principales

Velocidad de proyecto
Velocidad de operacion
Distancia paralela entre
ellas

Control de accesos

NUimero  minimo  de
carriles

Ancho de carril

Distancia de visibilidad
de parada

Radio minimo de
curvatura

Aceras

Galibo vertical minimo
Radio minimo de
esquinas

Separacion de calzadas
Espaldon

Longitud carriles de
aceleracion

Longitud carriles de

desaceleracién

70 km /h
50 - 70 km/h

3.000 - 1.500 m.

Pueden tener algunas intersecciones a nivel menores; se

requiere buena sefializacion y semaforizacion
3 por sentido
3,65 m.

70 km/h =90 m.

70 km/h =160 m.

4 m.
550m

5m

Parterre
1,80 m. minimo, pueden no tener espaldon.
Ancho del carril x 0,6 x Velocidad de la via (km/h).

Ancho del carril x Velocidad de la via (km/h) / 4,8

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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c) Vias Arteriales Secundarias

“Sirve de enlace entre vias arteriales principales y vias colectoras. Su funcién es distribuir

el trafico entre las distintas areas que conforman la ciudad; por tanto, permiten el acceso

directo a zonas residenciales, institucionales, recreativas, productivas o de comercio en

general ”’ (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 24).

Caracteristicas funcionales:

Sirve de enlace entre vias arteriales primarias y las vias colectoras.
Distribuyen el trafico entre las diferentes areas de la ciudad.

Permiten buena velocidad de operacion y movilidad.

Proporcionan con mayor énfasis la accesibilidad a las propiedades adyacentes
que las vias arteriales principales.

Admiten importantes flujos de trafico, generalmente inferiores al de las vias
expresas y arteriales principales.

Los cruces en intersecciones se realizan mayoritariamente a nivel, dotdndose
para ello de una buena sefializacion y semaforizacion.

Excepcionalmente pueden permitir el estacionamiento controlado de
vehiculos.

Pueden admitir la circulacion en un solo sentido de circulacion.

Tabla 4-1: Caracteristicas técnicas de las vias arteriales secundarias

Vias Arteriales Secundarias

Velocidad de proyecto 70 km /h
Velocidad de operacion 30 - 50 km/h
Distancia paralela entre ellas 1.500 — 500 m.
Control de accesos La mayoria de intersecciones son a nivel.
Numero minimo de carriles 2 por sentido
Ancho de carril 3,65 m.
Carril estacionamiento
Minimo 2,20 m.; deseable 2,40 m.

lateral
Distancia de visibilidad de

50 km/h = 60 m.
parada
Radio minimo de curvatura 50 km/h =60 m.
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Galibo vertical minimo 550m

Radio minimo de esquinas 5m
Separacion de calzadas Parterre minimo de 4,0 m
Aceras Minimo 4 m.

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

d) Vias Colectoras
“Sirven de enlace entre las vias arteriales secundarias y las vias locales, su funcion es
distribuir el trafico dentro de las distintas &reas urbanas; por tanto, permiten acceso directo
a zonas residenciales, institucionales, de gestion, recreativas, comerciales de menor
escala. El abastecimiento a locales comerciales se realiza con vehiculos de tonelaje
menor” (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 25).
Caracteristicas Funcionales:
e Recogen el tréfico de las vias del sistema local y lo canalizan hacia las vias del
sistema arterial secundario.
e Distribuyen el trafico dentro de las areas o zonas urbanas.
e Favorecen los desplazamientos entre barrios cercanos.
e Proveen acceso a propiedades frentistas.
e Permiten una razonable velocidad de operacion y movilidad.
e Pueden admitir el estacionamiento lateral de vehiculos.
e Losvolimenes de trafico son relativamente bajos en comparacion al de las vias
jerarquicamente superiores.
e Se recomienda la circulacion de vehiculos en un solo sentido, sin que ello sea
imperativo.

e Admiten la circulacién de lineas de buses urbanos.

Tabla 5-1: Caracteristicas técnicas de vias colectoras

Vias Colectoras

Velocidad de proyecto 50 km /h
Velocidad de operacion 20 - 40 km/h
Distancia paralela entre ellas 1000 - 500 m.
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Control de accesos Todas las intersecciones son a nivel.

Numero minimo de carriles 4 (2 por sentido)
Ancho de carriles 3,65 m.
Carril estacionamiento lateral Minimo 2,00 m.
Distancia de visibilidad de parada 40 km/h =45 m.
Radio minimo de curvatura 40 km/h =50 m.
Galibo vertical minimo 550m
Radio minimo de esquinas 5m

» Separacion con sefializacion horizontal. Pueden
Separacion de calzadas .
tener parterre minimo de 3,00 m.

Longitud méaxima vias sin retorno 300 m.

Aceras Minimo 2,50 m. como excepcion 2 m..

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

e) Vias Locales
“Conforman el sistema vial urbano menor y se conectan solamente con las vias colectoras.
Se ubican generalmente en zonas residenciales. Sirven exclusivamente para dar acceso a
las propiedades de los residentes, siendo prioridad la circulacion peatonal. Permiten
solamente la circulacion de vehiculos livianos de los residentes y no permiten el tréafico
de paso ni de vehiculos pesados” (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 25). Pueden operar
independientemente 0 como componentes de un area de restriccion de velocidad, cuyo
limite maximo es de 30km/h. ademas los tramos de restriccién no deben ser mayores a
500m, para conectarse con una via colectora.
Caracteristicas Funcionales:

e Se conectan solamente con vias colectoras.

e Proveen acceso directo a los lotes frentitas.

e Proporcionan baja movilidad de trafico y velocidad de operacion.

e Bajos flujos vehiculares.

o No deben permitir el desplazamiento vehicular de paso (vias sin continuidad).

e No permiten la circulacion de vehiculos pesados. deben proveerse de

mecanismos para admitir excepcionalmente a vehiculos de mantenimiento

emergencia y salubridad.
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e Pueden permitir el estacionamiento de vehiculos.
e Lacirculacion de vehiculos en un solo sentido es recomendable.
e La circulacion peatonal tiene preferencia sobre los vehiculos.

e Pueden ser componentes de sistemas de restriccion de velocidad para

vehiculos.

Tabla 6-1: Caracteristicas técnicas de vias locales

Vias Locales
Velocidad de proyecto 50 km /h
Velocidad de operacion Méaximo 30 km/h
Distancia paralela entre ellas 100 - 300 m.
Control de accesos La mayoria de intersecciones son a nivel.
NUmero minimo de carriles 2 (1 por sentido)
Ancho de carriles 3,50 m.
Estacionamiento lateral Minimo 2,00 m.
Distancia de visibilidad de parada 30 km/h =40 m.
Radio minimo de esquinas 3m
Separacion de circulacion Sefializacién horizontal
Longitud maxima de vias de

300 m.

retorno
Aceras Minimo 1,50 m.

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

1.2.12. Sistema vial Suburbano

Los caminos y las vias se rigen de acuerdo a la disposiciones reglamentadas y controladas
por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas en las cuales se estipulan diferentes tipos
de vias.

Aquel Método de Carreteras Suburbanas, también conocido como el sistema de
carreteras, se clasifica funcionalmente de la siguiente manera: carreteras arteriales
principales suburbanas, carreteras arteriales secundarias suburbanas, carreteras colectoras
principales suburbanas, carreteras colectoras secundarias suburbanas y carreteras

suburbanas locales.
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a) Vias arteriales principales suburbanas

“Su funcidn principal es proporcionar movilidad a los tréficos regionales y nacionales
caracterizados por largos desplazamientos con velocidades de operacion que tienden a
registrar valores crecientes. Permite establecer conexion entre los grandes generadores de
trafico como ciudades importantes y sus respectivas zonas industriales, productivas o
residenciales” (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 33).
Caracteristicas Funcionales:

e Asume el tréfico internacional e interprovincial.

e Provee gran movilidad al trafico de larga distancia.

e Garantiza continuidad en las grandes regiones.

e Permite conexiones con vias similares en regiones vecinas.

e Conecta ciudades con poblaciones superiores a 20.000 habitantes y las

capitales provinciales.

Tabla 7-1: Caracteristicas técnicas de vias arteriales principales suburbanas

Vias Arteriales Principales Suburbanas

Extension (% km del sistema) 15- 35
Servicio (%  vehiculo-
) 20-35

kilometro)
Extension Media de Viajes

80 —120.
(km)
Tréfico promedio diario anual
(TPDA) 3.000 - 8.000
Velocidad de Operacién

50 - 120
(km/h)
Espaciamiento Controlado por la localizacion de ciudades y regiones conectadas
Aceras Minimo 1,50 m.

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

b) Vias arteriales secundarias suburbanas
“Su funcion principal es servir al trafico interprovincial e Inter cantonal en condiciones
de movilidad y conectar ciudades de importancia media y a capitales provinciales” (GAD-

Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 34).
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Caracteristicas funcionales:

Asume el tréfico interprovincial, Inter cantonal, distrital y regional.

Provee movilidad cantonal y regional.

Establece un sistema continlio combinado con las vias arteriales.

Conecta poblaciones superiores a los 10.000 habitantes.

Tabla 8-1: Caracteristicas técnicas de vias arteriales secundarias suburbanas

Vias Arteriales Secundarias Suburbanas

Extension (% km del sistema) 2,5-5
Servicio (% vehiculo-kilometro) 10-20
Extension Media de Viajes (km) 60
Trafico promedio diario anual
1.000 - 3.000
(TPDA)
Velocidad de Operacion (km/h) 40-80
Espaciamiento Establecido de forma que no se dupliquen los servicios de las vias

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

c) Vias colectoras principales suburbanas
“Su funcidn es servir al trafico Inter cantonal e interparroquial con caracteristicas tanto
de movilidad y acceso. Se articula y mantiene continuidad con el sistema vial arterial, al
cual lo alimenta” (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 34).
Caracteristicas funcionales:
e Asume el trafico Inter cantonal e interparroquial.
e Proporciona movilidad y acceso.
e Sistema vial contindo combinado con el Sistema Arterial.
e Alimentador del Sistema Arterial.
e Conecta ciudades con poblaciones superiores a los 5.000 habitantes

Tabla 9-1: Caracteristicas técnicas de vias colectoras principales suburbanas

Vias Colectoras Principales Suburbanas

Extension (% km del 48
sistema)
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Servicio (% vehiculo-

. 8-10
kilometro)
Extension Media de 50
Viajes (km)
Tréfico promedio
diario anual (TPDA) 300 - 1.000
Velocidad de

_, 30-79

Operacion (km/h)
Espaciamiento Establecida con la distribucion y concentracion poblacional.

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

d) Vias colectoras secundarias suburbanas

“Al igual que en el caso anterior (colectoras principales), su funcién es atender al trafico
Inter cantonal e interparroquial, pero en condiciones técnicas inferiores, pues sus
conexiones se realizan a centro poblados menores)” (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p. 35).
Caracteristicas funcionales:

e Asume el trafico Inter cantonal e interparroquial en condiciones técnicas

inferiores a las colectoras principales.

e Proveer de acceso y movilidad.

e Alimentador de los sistemas de mas alta funcion.

e Conectar poblaciones superiores a los 2.000 habitantes

e Sirven a pequefios generadores de trafico.
Tabla 10-1: Caracteristicas técnicas de vias colectoras secundarias suburbanas

Vias Colectoras Secundarias Suburbanas

Extension (% km del

. 10-15
sistema)
Servicio(%v-k) 8-10
Extension Media de -
Viajes (km)
Trafico promedio
100 - 300

diario anual (TPDA)
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Velocidad de
Operacion

30-60

o No debe duplicar servicios. Debe ser funcion de la distribucion
Espaciamiento y
de la produccion.

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

e) Vias locales suburbanas

“Su servicio se refiere a atender al trafico interparroquial barrial y de urbanizaciones, por
lo tanto, su funcidn principal es proveer accesibilidad, dentro de este grupo se encuentran
los denominados, Caminos Vecinales y l0os Senderos” (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, p.
36).
Caracteristicas funcionales:

e Sirven al tréfico interparroquial, barrial y de urbanizaciones.

e Su funcién principal es proveer acceso.

e Puede sufrir discontinuidad, mas no ser aisladas del resto de la red.

Tabla 11-1: Caracteristicas técnicas de vias locales suburbanas

Vias Locales Suburbanas

Extension (% km del

. 10-15
sistema)
Servicio (% vehiculo-

) 8-10
kilometro)
Extension Media de -
Viajes (km)
Tréfico promedio
diario anual (TPDA) 100300
Velocidad de

30-60

Operacién (km/h)

o No debe duplicar servicios. Debe ser funcion de la distribucion
Espaciamiento »
de la produccién.

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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1.2.13. Clasificacion de las vias del sistema urbano y suburbano

“La capacidad de una carretera es otro de los factores que controlan el disefio y se refiere
a la habilidad que presenta esa via para acomodar el transito” (Nevi 12 MTOP, 2013, p. 58). Por
otro lado, se considera que cuando son carreteras con una sola calzada con dos o tres
carriles la capacidad es proporcionada por ambos sentidos. Pero para vias de dos 0 mas
calzadas con cuatro o mas carriles la capacidad se provee por carril. A continuacion, se

presenta las especificaciones técnicas segun el tipo de via:

Tabla 12-1: Especificaciones técnicas de la via urbana

Tipo de Via Volumen de Trafico Velocidad de Trafico
Expresas 1200 -1500 60 — 80

Acrteriales Principales 500 — 1200 50-70

Arteriales Secundarias 500 — 1000 40 - 60

Colectoras 400 — 500 30-50

Locales 400 0 menos Maximo 30

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 13-1: Especificaciones técnicas de la via suburbana

Tipo de Via Volumen de Trafico Velocidad de Trafico
Acrteriales Principales 3000 - 8000 50 -120

suburbanas

Arteriales Secundarias 300 — 1000 40 -80

suburbanas

Colectoras Principales 300 - 1000 30-79

suburbanas

Locales suburbanos 100 — 300 30-60

Fuente: (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

La validacion de los datos, se muestra mediante la estimacion obtenida de acuerdo a los

resultados adquiridos mediante el calculado del trafico de una carretera (TPDS) realizadas

el area urbana y rural de canton Guamote. El analisis sobre volumen de transito es

realizado con el proposito de obtener informacion relacionada con el movimiento de
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vehiculos sobre puntos o secciones especificas mediante el cual se determinaré el sistema
vial. De acuerdo a los datos se podra identificar el tipo de via correspondiente al volumen

de transito establecido por la ley de caminos.

El andlisis sobre los volimenes de trafico se efectuara para recabar datos reales del
movimiento que realizan los vehiculos dentro de una via o carretera estos resultados
obtenidos se interpretan en funcién del tiempo. “El volumen de tréfico se define como el
numero de vehiculos que pasan por un determinado punto o seccion transversal, de un

carril o carretera, durante un periodo determinado” (Gordillo & Miguitama, 2018, p. 6).

Formula Tréansito Promedio

TPDS = g Transito promedio diario semanal

TPDA = % Transito promedio diario anual

Donde:

e TS: Numero total de vehiculos que pasan

e 7: Indica un periodo de tiempo
Para calcularlo se deben tener en cuenta las siguientes consideraciones

e En carreteras de un solo sentido, el trafico se contara en esa direccion.
e En carreteras de doble sentido, se tomard el volumen de trafico en ambas
direcciones. Normalmente para este tipo de carreteras, el nimero de vehiculos al

final del dia es similar en ambos sentidos del trafico.

1.2.14. Seiializacion

“Se considera parte de los recorridos terrestres definidos en la ley y el reglamento, la
sefializacion vertical, horizontal de obras y dafios en las vias, asi como los implementos
y equipos necesarios para la seguridad vial integral de las vias” (Reglamento Ley Sistema
Infraestructura Vial del Transporte Terrestre, 2018, p. 12). Tanto la sefializacion horizontal como
vertical en la infraestructura de Transporte Terrestre debe cumplir con los criterios
técnicos y estandares internacionales, y los reglamentos técnicos emitidos por la autoridad

nacional competente. Cualquier dafio, robo, uso indebido o indebido de los equipos de
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sefializacion vial, deberéa ser sancionado de acuerdo con lo dispuesto en el Cédigo Penal
Orgénico Integral.

1.2.14.1. Sefializacion vertical

Definicién

La sefializacion vertical se ubica en puntos estratégicos que vayan ligados con las normas
y reglamentos establecidos con el fin de mejorar la visibilidad de los conductores y tomar
medidas preventivas cuando estos realicen cambio de via o pongan en marcha sus
vehiculos. Se instauran también para regular las leyes de transito y prevenir incidentes no
deseados. Es por ello que para la sefializacion vertical se han tenido en cuenta varias
consideraciones.

Uniformidad de disefio

“La uniformidad del disefio en las sefiales viales ayuda a su identificacion por parte del
usuario de la via. Por lo tanto, el uso de la forma, el color y el mensaje esta estandarizado,
de tal manera que las distintas clases de sefiales se reconocen rapidamente” (RTE INEN 004
-1,2011, . 8).

Tabla 14-1: Uniformidad de disefio

FORMA DESCRIPCION

<:> Este disefio se maneja para indicar una sefial de PARE.

interpreta con un triangulo.

El rectangulo se emplea usualmente para las sefiales reglamentarias.

K /I El circulo se utiliza para sefiales en cruces de ferrocarril.

Q El rombo se maneja para sefiales de advertencia y obras viales.

rotulos reglamentarios y preventivos

28

) Este se utiliza para la dar a conocer la sefial de CEDA EL PASO comUnmente se

El rectangulo con el eje mayor horizontal se emplea para sefiales de informacion,

rotulos para obras viales y usos especiales, asi como placas complementarias para



Q El pentagono se usa para sefiales de zona escolar.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Clasificacion de sefiales y sus funciones:

Sefales reglamentarias (Codigo R). “Estas sefiales cumplen la funcion de informar a
los usuarios, sobre las sefiales ubicadas en una via con el propdsito de que se cumplan las
normar obligaciones y prohibiciones que cada sefialética de transito especifica de acuerdo

al Reglamento de Transito” (RTE INEN 004 - 1, 2011, p. 15).

Tabla 15-1: R1 Serie de prioridad de paso

SENAL DESCRIPCION

Pare: este tipo de sefiales informan al conductor que en la interseccién en la que se
encuentra debera detenerse ya que la calle adyacente es via principal con el proposito
de preservar la seguridad del transito vehicular de la zona.

' Ceda el paso: Sefialética que indica al conductor que debe de ceder el paso a los

demas vehiculos que transitan por la zona haciendo una movilidad fluida.

@ Aduana: sefial informativa que indica la presencia de un control aduanero en zona por
ADUANA
tal motivo es obligatorio detenerse.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 16-1: R2 Serie de movimiento y direccion

SENAL DESCRIPCION

_Unavia izquierda o derecha: Indica la direccion de circulacion que un vehiculo debe

S— de seguir de manera obligatoria.

Doble via: Sefalética que indica que se puede circular en 2 direcciones en una via.

s

CEDA EL
PASO A | una interseccion semaforica.
PEATONES

Ceda el Paso a Peatones: Sefialética de prioridad para los peatones que circulan por

o || o Mantenga izquierda o derecha: Proporciona al conductor la informacion de por

\ donde tiene que movilizarse segun lo indica las fechas de direccionalidad.

% No entre: Sefial que prohibe el ingreso del trafico vehicular en una continuidad de una

@ No virar en U: Sefialética de prohibicion para giros en U de los vehiculos

I@ No virar izquierda o derecha: Sefialética que indica la prohibicién de giros hacia la
derecha o a la izquierda en una via.
Seiial de prohibido virar en “u” / izquierda: esta sefialética impide al conductor los

giros en U y los giros hacia la izquierda
‘® ‘®| No cambio de carril: informa a los conductores que es prohibido realizar cambios de
carril mientras circula por la via.

No rebasar: Sefalética que impide la maniobra de adelantamiento de un vehiculo

hacia otro.
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| . . , . .,
!.,ﬁ‘..l Mantenga derecha: Sefialética ubica en una via de una sola direccién que posea

\ Sefales de control de movimientos obligatorios de carril: Son sefiales que indica

[—Hvarios carriles la cual informa al conductor que solo puede transitar por el carril
- |

“derecho con el prop6sito de permitir el paso de otro vehiculo por el lado izquierdo.

sot0 | [ sowo | directamente al conductor que orientacion respecto al carril debe de tomar.

1 Solo en la direccion indicada: Da entender al conductor que direccién tomar teniendo

soL0|  en cuanta que esta prohibido girar hacia sus extremos.

Bifurcacion en un sentido: Esta sefialética indica al conductor el carril y la direccién

‘{ ‘ por donde debe transitar, los vehiculos deberan circular inicamente en forma continua

por el carril designado ya sea este izquierdo o derecho.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 17-1: R3 Serie de restriccién de circulacion

SENA

—

DESCRIPCION

IC

—

B 0@ @@ Q@

No paso vehiculos a motor: Sefialética que indica a los vehiculos motorizados sobre

la restriccion de movilidad por esa zona.

No pesados: Esta sefial indica que esta prohibido que los vehiculos pesados circulen

por esta via.

No maquinaria agricola: Sefalética que prohibe el transito de las unidades

vehiculares agricolas por el sector.

No bicicletas: la sefialética enmarcada informa a los usuarios que esta prohibido la

movilizacién de bicicletas por esta via.

No motocicletas y similares: Informa la restriccion de movilidad para vehiculos

referentemente motos y cuadrones.

No vehiculos traccién humana: Notifica la restriccion de vehiculos empleados por

personas en una cierta area de un tramo vial.

No vehiculos traccion animal: Notifica la restriccion de vehiculos de traccion

animal en una cierta area de un tramo vial.
Ciclovia: Sefalética Destina ala movilidad Unicamente para el uso de ciclistas en

donde la prioridad es la seguridad peatonal, este tipo de movilidad estd enmarcada

con sefiales que indican un principio y un final.

Solo bus: Esta sefial informa que el carril o via es exclusivamente solo para buses.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 18-1: R4 Serie de limites maximos

SENAL DESCRIPCION

Limite maximo de velocidad: Sefialética que indica la maxima velocidad de

@ circulacién con la que se debe transitar en una via especifica reglamentado como la

ley de tréansito.

Limite maximo de velocidad con iluminacion: Sefialética especial utilizada en la
noche con la final de precautelar e indicar el limite de velocidad ya que en dicha zona
las condiciones climéticas como la neblina y la lluvia generar inconvenientes en la

movilizacion vehicular.

Reduzca la velocidad: Esta sefialética se las implementa en zonas donde | velocidad
Rl ey de aproximacion tiene un indice alto por que el conductor esta obligado a reducir la

UALIRIER \/c|ocidad posteriormente existe una zona de paradas.

Altura méxima: Estas sefiales se la utilizan para prevenir especificamente a los

vehiculos pesados y buses que mas adelante existe un tanel y la altura maxima

permitida es menor a 4,30 m.

Ancho méaximo: Sefialética que indica a los vehiculos cuanto es el ancho necesario

para poder transitar por una via.

Peso maximo: Sefalética que indica el peso maximo en toneladas que debe de

cumplir un vehiculo al transitar por puente.

@@ &

Peso maximo por eje: Sefialética para el control del peso maximo de un automotor

dado en toneladas indicando el peso eje esto se utiliza para el planteamiento de una

&

infraestructura vial.
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Largo maximo: Sefalética implementada para controlar la longitud que poseen los

vehiculos, utilizadas en zonas donde la via no cuenta con radios de curvatura

necesarios y no puede ejercer un adecuada de circulacion de trénsito.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 19-1: R5 Series de estacionamientos

SENAL DESCRIPCION

No estacionar: Esta sefial indica al conductor el area en la que estd prohibido
estacionarse, esto puede ser temporal o permanente dependiendo del sector, en dicha

zona no se podra estacionar ningun vehiculo.

No estacionar ni detenerse: Informa a los conductores que esta prohibido

estacionarse o detenerse en una determinada area.

E Estacionamiento permitido: indica el lugar en donde el conductor puede estacionar

su vehiculo sin interferir con la circulacion del transito vehicular.

Estacionamiento zona tarifada: esta sefial informa a los usuarios de lugares en

donde pueden estacionar sus vehiculos, teniendo en cuanta que el tiempo es limitado.

Estacionamientos reservados para personas con discapacidades. — comunica a los

usuarios de los vehiculos que cuente con carnet de discapacidad podran hacer uso de

este estacionamiento.

Estacionamientos reservados para discapacitados: sefial utilizada para indicar a

los usuarios los estacionamientos que estan junto a la acera.

Parada de bus: Esta sefial indica a los usuarios el lugar en donde el transporte pablico

realiza sus respectiva parada para poder recoger pasajeros.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Sefales de advertencia (codigo P). “Estas sefiales se utilizan para indicar a los
conductores sobre posibles riesgos que se localizan en el camino, por ende, muestran la
necesidad de tomar precauciones como la reduccion de la velocidad de circulacion” (RTE
INEN 004 - 1, 2011, p. 49).

Clasificacion:

Tabla 20-1: P1 Serie de alineamiento

SENAL DESCRIPCION

<‘> C Curva cerrada izquierda - derecha. Indica a los conductores la existencia de curvas

cerradas en la carretera < a 90°.

@ @ Curva abierta izquierda — derecha: Informa a los conductores de la presencia de

curvas abiertas ya sea esta a la izquierda o derecha segun corresponda.

Curvay contra curva cerradas izquierda-derecha y derecha- izquierda: Informa
<tl><}/\ a los conductores la existencia de dos curvas opuestas cerradas que usualmente su

tangente de separacion es menor a 120 m.

“ Curvay contra curva abierta izquierda-derecha y derecha — izquierda: Informa
<\> a los conductores la existencia de dos curvas contrapuestas cerradas que usualmente
vV

su tangente de separacion es menor a 120 m.

Via sinuosa primera izquierda — primera derecha: Informan a los conductores la
} existencia de 2 0 mas curvas sucesivas opuestas en la carretera.

@ n Curva tipo U izquierda — derecha: Indican a los conductores que se aproxima una
curva en U y esta puede ser derecha o izquierda.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 21-1: P2 Serie de intersecciones y empalmes

SENAL

DESCRIPCION

@
N7
@
»
V)
00

Cruce de vias: Informa a los conductores la aproximacion de un cruce

de carretera usualmente son colocadas en vias urbanas grandes.

Intersecciones en “T”: Esta sefial es encargada de informar la
aproximacion de una interseccion en forma de T, ubicada en el acceso
final de una via.

Intersecciones en “T” con via con parterre: Esta sefial es encargada
de informar la aproximacién de una interseccion en forma de T, ubicada

en el acceso a la terminacion de una via.

Intersecciones en “T” en curvas. Izquierda - derecha: Informan al
conductor la aproximacion a intersecciones con forma de T.
Implementadas en accesos al finalizar una via que se curva.

Empalme lateral izquierdo — derecho: Informa los conductores la

aproximacion de una union en la via.

Empalmes laterales sucesivos izquierda-derecha y derecha-
izquierda: Informa la aproximacion de la unién de 2 0 més vias a los
extremos de la terminacidn de la carretera.

Bifurcacion en “Y”: Indica al conductor la existencia de un corte de

via.
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Incorporacion de transito izquierdo — derecho: Esta sefial comunica

la aproximacion a una entrada de trafico a la via en una cierta area.

Cruce de vias en curvas: Esta indica al conductor que no puede
r acceder al cruce de via que esta cerca de la zona.

Via lateral en curva izquierda o derecha: Esta sefial indica al

@ conductor que no puede aproximarse al carril derecho o izquierdo
b indicado.

/‘\..,\ /5 Bifurcacion izquierda — derecha: Indica que existe una division en la
{ N f

\1/ \I/

Vool carretera,

Incorporacion de carril adicional: Informa a los conductores que no
1 /,} pueden ingresar al carril indicado ya que es por donde el trafico entra a
’\ \/ la via designada.

@ Aproximacion a redondel: Esta sefial indica que los conductores

deben ceder el paso si quieren circular por esta rotonda.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 22-1: P4 Serie de anchos, alturas largos y pesos

SENAL DESCRIPCION

Puente angosto: Sefial colocada en puentes que indica sobre el angostamiento que
/ posee la infraestructura y es menor al de una via.

b
®

#
5,

Ensanchamiento a ambos lados: Sefialética colocada para advertir al conductor que
|l la via se incrementa a partir de un tramo determinado en ambos lados.

Angostamiento en ambos lados: Sefalética colocada para advertir al conductor
que la via se reduce a partir de un tramo determinado en ambos lados.

", Angostamiento de la via izquierda — derecha: Sefial de transito colocada para
“, advertir al conductor que la via se reduce al lado izquierdo o derecho a partir de un
* tramo determinado.

Fa
X 7
"/ ’ I ‘g‘ 9’
Fi R
L h
UL
£ E

7
k"

&

V.

Aproximacion a parterre: Sefial que indica que mas delante de la via existe isletas
o bordillos colocados en la via.

Terminacion de parterre: Sefial que indica que més delante de la via
existe isletas o bordillos finalizan y esos estan colocados en la via.

@
@

Altura maxima: Sefial utilizada para prevenir a los conductores que se aproximan
a un tanel o puente elevado donde la altura es estrigida (< 4,20 m).

Largo maximo: Sefial utilizada para prevenir a los conductores que se aproxima a
una via donde en ancho maximo del vehiculo es de una medida determinada.

Peso maximo: Sefalética que informa los usuarios de los vehiculos que el peso
maximo para transitar por esa area esta controlado ya mas adelante se encuentra
puentes o0 pasos elevados.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 23-1: P6 Serie de obstaculos y situaciones especiales en la via

SENAL DESCRIPCION

Resalto/Reductor de velocidad: Sefial implementada para advertir al conductor

sobre romper velocidades en la via y deben de reducir la velocidad.

@ Bifurcacion: Sefalética que indica al conductor que la via se divide en dos ramales.

) Depresion en la via: Sefial que indica que la via presenta una superficie concava.

Bandas transversales de alerta BTA; o de Retumbos: Sefial para advertir sobre la

presencia de retumbes colocados en la superficie de la via.

Descenso pronunciado: Sefial que indica al conductor de la presencia de una
pendiente pronunciada menor al 10 %.

Ascenso pronunciado: Sefial que indica al conductor de la presencia de una pendiente

pronunciada mayor al 10 %.

Zona de derrumbes izquierda y derecha: Sefialética utilizada para prevenir al
conductor que en la zona donde se encuentra se produce anomalias en el terreno como

derrumbes o deslizamientos de material que puedan afectar a la via.

Via con gravilla: Sefalética para prevenir a los conductores indicando sobre la

presencia de material regado en la via como gravilla.

Q Via resbalosa: Sefial que indica precaucion en un tramo de la via sobre la

presencia del piso resbaladizo provocado por las condiciones climaticas.

Ribera sin proteccidn: Sefalética que advierte al conductor que mas adelante la
existencia de un rio muelle o quebradas las mismas que no cuentan con barandillas
de seguridad.
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Fin de pavimento: Sefialética vial utilizada para informa al conductor que la via

lega a su trayecto final.

Cruce de maquinaria agricola: Esta sefial informa a los conductores sobre la

presencia de maquina agricola en la zona, existencia de caminos con salida a la via.

Ciclistas en la via: Sefialética utilizada en una via la cual indica que existe presencia

B ®

de ciclistas se las implementa en zonas donde la afluencia de ciclistas en alta.

Via compartida con ciclistas: Sefialética que indica que la via es compartida tanto
para vehiculos motorizados como de traccion humana.
Animales en la via: Sefalética para prevenir a los conductores que en la zona existe

la presencia de ganado por lo deberan tener precaucion a la circular.

@

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 24-1: P7 Serie peatonal Numeral

SENAL DESCRIPCION

Peatones en la via: Este tipo de sefalética se la emplea para advertir sobre el

_acercamiento a una seccion de la via donde puede existir la presencia de peatones que

" 7 -
# estén cruzando la misma.

Nifios: Esta sefial se la emplea para precautelar al conductor sobre la existencia de
"R\k nifios en esa zona de la via.

Zona de juegos: Este tipo de sefialética indican acerca de la presencia de areas
.‘k recreativas situadas adyacentemente en un parte de la via.

Hospital: Esta sefial esta ubicada en centros médicos cumple la funcion de indicar al

conductor que debe de tener cuidado ya que en la zona existe la presencia de
HOSPITAL

ambulacion u otras unidades méviles médicas.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Letreros informativos (Cadigo I). “Este tipo de sefialética informa a las personas sobre
las diferentes rutas que deben de seguir para poder llegar a un destino en particular ya

sean zonas turisticas u otros servicios” (RTE INEN 004 - 1, 2011, p. 88).
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Tabla 25-1: Sefiales de informacion de guia

SENAL DESCRIPCION

SIS Serie anticipada de advertencia de destino: Son sefiales que informan a los

Naranjal 42

conductores sobre los diferentes sitios a los cuales se aproximan, sirven de guia y
il

OO muestran la direccion de destino que deben seguir.

Huaquillns =

s 3 Serie de decision de destino: Este tipo de rotulos informativos muestran las

XTI direcciones que posee una carretera, indicando los posibles destinos a la cual lleva la
ELS s

Guayaquil
A 4

Conccoto
SALIDA 1 km

e direccion de un destino a seguir en una carretera su ubicacion y su distancia.

Serie de carreteras y/o autopistas: Son de mucha importancia ya que indican la

SALIDA

Pl

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 26-1: Sefales de informacién de servicios

SENAL DESCRIPCION

Basurero en la via con distancia “m” a la derecha: Sefial de informacion para

prevenir los conductores sobre la presencia de tachos basureros ubicados al lado

i derecho de la via indicado la distancia de aproximacion.

s Area de descanso distancia “m” o “km”: Indican al conductor sobre la presencia

==
AAZEREDIA

de areas de descanso situadas al lado derecho de una via.
AREA DE DESCANSD)

[ in

la presencia de sitios para estacionarse.

E Zona de estacionamiento en carretera: Informa a los usuarios de vehiculos sobre

500 m

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Sefiales de delineacion especiales (Codigo D). “Delimitan el trafico de un éarea

especifica de la via donde puede existir una obstruccion como reduccion de carril o
cambio de direccion” (RTE INEN 004 - 1, 2011, p. 139).
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Tabla 27-1: Delineadores de peligro

DESCRIPCION

wn
m
el
>
-

\

]
Obstruccion central en la via. — Este tipo de sefial sirve para indicar sobre la presencia
de obstaculos en las vias por lo cual las rayas proporcionan la direccion bidireccional

que se debe seguir.

»

Obstruccion en la via. - Esta sefial indica a los conductores que existe un obstaculo
en la via donde se ubica. La inclinacidn proporciona la informacién de direccion en

la cual el conductor debe de circular de manera obligatoria

NN
SIS

Limite de altura. - Esto indica a los conductores que en el lugar hay un limite de
altura de via, se utiliza en tlneles de puente con limite de altura.

‘ r Ancho de via. — Informan al conductor que en esa zona existencia de una reduccién
\ / de carril en la via.
\V ¥,

Terminacion de via. — Sefial para prevenir al conductor que la via termina por lo cual

( ’ ) se debera tomar otra ruta para poder circular.

Alineamiento horizontal. — Sefial situada en curvas cerradas indican al conductor
((({ sobre las variaciones de pendientes que se presentan en la via.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Sefalizacion para obras viales y usos especiales (Codigo T). “Advierten, informan y
orientan a los usuarios de la via para que naveguen de forma segura en carreteras, indican

sobre los trabajos que se esta realizando en la via” (RTE INEN 004 - 1, 2011, p. 139).
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Tabla 28-1: Sefalizacion para obras viales y usos especiales

SENAL DESCRIPCION

Serie de aproximacién a zona de trabajo

B Hombres trabajando: Esta sefial indica a los usuarios que se esté ejecutando una obra

7 en la vida.

) )\ Hombres con bandera: Esta sefial indica en el sitio por el cual se esta transitando
’ existe la presencia de trabajadores.

Magquinarias en la via: Informa que en la via estan transitando vehiculos para la

realizacién de construccién u obra.

Adelante trabajos en la via: Esta sefialética indica que en la via por donde se esta

circulando se estan realizando trabajos referentes a la via.

Adelante trabajos en puente: Advierte al conductor sobre la realizacion de obras en

un puente.

Proximos km trabajos en la via: Informa a los conductores sobre la realizacion de

obras en la via, indica las distancias en la cual se encuentran trabajando.

Proximos km maquinaria vial: Sefial que indica a los conductores sobre la

ejecucidn de trabajos en la via utilizando maquinaria pesada.

Via cerrada: Sefialética ubica al costado de la via con la finalidad de advertir sobre

el cierre vial al flujo del transito, para mayor seguridad se utiliza vallas de seguridad.

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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1.2.14.2. Sefializacién horizontal

Este tipo de sefializacion se las realizadas en la calzada estas pueden ser lineas, simbolos
o leyendas, las mismas que describen su funcion, finalidad y caracteristicas. Son sefiales
que poseen una gran influencia en los conductores ya que se ubican donde se ha posible
visualizarlas facilitando su comprensién guiando el trafico vehicular de una carretera se
las complementa con la sefializacion vertical. (RTE INEN 004-2, 2011, p. 6)

¢ Clasificacion de la sefializacion segun su forma.
La clasificacion de la sefialética horizontal presentada a continuacion esté basada en el
Reglamento Técnico Ecuatoriano ( INEN 004-2, 2011, p. 5).
Lineas Longitudinales: Este tipo de sefiales sirven para especificar las lineas que posee
una carrera, las cuales pueden ser separacion de carril, borde de calzada, carril exclusivo

o0 lugares donde no exista estacionamientos.

—(0
1

- -

_L___.o. t

W

1)y -

| - K -

.

-
< Tacha

Wity
Bidirecclonal

Figura 1-1: Lineas Longitudinales
Fuente: (RTE INEN 004-2, 2011)
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021

Lineas Transversales: Utilizadas principalmente para determinar areas o caminos para
cruce peatonales o bicicletas, donde los conductores tiene la obligacion el conductor de

parar el vehiculo antes de llegar a estas areas especificas.

u | Ulchae de Ind

Figura 2-1: Lineas Transversales
Fuente: (RTE INEN 004-2, 2011)
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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Simbolos y leyendas: Este tipo de sefiales se las emplea con el propésito de informar al
conductor sobre las precauciones que debe de tomar en la via como lo son paradas,
carriles exclusivos y otras como fechas de direccionalidad o triangulos de precaucion de

ceda el paso.

EOD mm, —=—=— A00 mm veloodades = § < 50
200 M’r_‘i ‘ 600 mm veloadades > 50 km?

pai
W

Figura 3-1: Simbolos y Leyendas
Fuente: (RTE INEN 004-2, 2011)
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021

e Otras sefalizaciones
Lineas de paso de cebra
“Senalética ubica en la calzada de una via, en la cual especifica que en ese tramo el
conductor estara obligado a detenerse ya que el peaton tendra el derecho de circulacion
por esa zona, las lineas de paso cebra seran paralelas al eje de la calzada correspondiente
aun pintura de color blanco, estructuradas de las siguiente medidas 3,00 m a 8,00 de
longitud y 450 mm de ancho con una separacion entre franjas de 750mm. El cruce cebra
deberé estara dibujada en la calzada a una distancia de 500 mm y 1000 mm del bordillo”
(RTE INEN 004-2, 2011, p. 6).
Flechas
“Este tipo de sefializacion se las implementa en el pavimento indican al conductor sobre
la direccidn que posee la via y hacia dénde va dirigida el flujo vehicular en un avenida o
via de forma inmediata segun las maniobras que decida tomar el usuario” (RTE INEN 004-2,
2011, p. 49). Cabe recalcar que las paradas de autobls son otra parte importante, asi como
las paradas de taxis, que deben estar bien sefializadas para evitar congestiones y
enfrentamientos.
Colores
Este tipo de color se las emplea en los carriles y se las conoce como lineas longitudinales
que “sirven para delimitar el flujo vehicular de una via de la misma direccidn, flechas,

simbolos, mensajes de carretera, en marcas transversales, linea de alto y ceder el paso,
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paso de cebra y el color amarillo se utilizara en lineas longitudinales para delimitar
carriles en el trafico que se aproxima” (RTE INEN 004-2, 2011, p. 8).

Materiales

“La sefializacion se realizard con pintura de alto transito, la cual contard con las
especificaciones técnicas adecuadas para preservar sus principales caracteristicas como
son: el color a lo largo de su vida Gtil” (RTE INEN 004-2, 2011, p. 6).

Aplicacion

Se procede con implementacion de capas finas de pintura especial acrilica conocida como
alto tréfico seguido de la aplicacion de microesferas reflectivas de esta forma se puede
visualizar en la noche la sefializacion. “Para la implantacion de la micra se debera secar
y por consiguiente regar sobre la superficie de la pintura un promedio de 300 micras en
zonas urbanas y 250 zonas rurales” (RTE INEN 004-2, 2011, p. 6).

Procedimiento

Se deberd retirar o limpiar cualquier tipo de obstaculo de la superficie donde se vaya
implementar la sefializacion por consiguiente se escoger el tipo de color requerido ya sea
blanco o amarillo segun lo especifica Norma INEN 1042: 2009 sobre “Pinturas para
sefalizacion de trafico. Requisitos” La pintura debe ser acrilica a base de solventes, de
secado réapido, muy duradera y resistente a la intemperie, especialmente disefiada para
carreteras, con gran visibilidad diaria y nocturna.

Esferas reflectantes

Es muy importantes la implantacion de esferas reflectantes ya que sirven para visualizar
de mejor manera las sefiales ubicadas en la calzada de via estas cumplen la funcion
informar al conductor por medio de la refraccién bajo o alto. Para las esferas de refraccion
alto, se las debera regar en la superficie de la pintura siempre y cuando estas se dé una
proporcion de 1.2 kg/ gl de pintura.

Especificaciones para las esferas

Acabado, Sélidos por volumen: 55%, espesor para el secado recomendado: 300 micras;
gravedad de preparado: 25 ° C.

Durabilidad

Para comprobar la durabilidad de pintura utilizada en una via se debera guiar de acuerdo
a estandares de la norma, la evaluacion de la linea de sefializacion se basara en la pelicula
de pintura que queda en el momento de la inspeccion, mediante observacién visual de

cerca.
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CAPITULO 11

2. MARCO METODOLOGICO
2.1. Enfoque de Investigacion

2.1.1. Enfoque Mixto

La presente investigacion permite obtener un estudio desde un enfoque mixto ya que se
utilizard tanto la modalidad cuantitativa en la recoleccion de datos proporcionados por las
encuestas y aforos vehicular a realizarse asi como también en el analisis de las fichas de
observacion sobre la situacion actual tanto del direccionamiento, jerarquizacion y
sefializacion del area urbana y rural del cantdbn Guamote, también se utilizard la
modalidad cualitativa la cual serd empleada para proporcionar informacion respecto a los
problemas que contrae a la poblacion la falta de jerarquizacion y sefializacion en el area

urbanay rural del caton Guamote.

2.2. Nivel de Investigacion

2.2.1. Exploratorio

El nivel de investigacion a usar es exploratorio ya que se tendrd un acercamiento al
problema de estudio, realizando una investigacion detallada de las condiciones actuales
que tiene la infraestructura vial tanto del area urbana y rural del cantén Guamote,

perteneciente a la provincia de Chimborazo.

2.2.2. Descriptivo

Se utilizara este nivel de investigacion porque se va a especificar los efectos que provoca
la falta de direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial en el canton Guamote en
relacion a la seguridad y eficiencia vial, asimismo se describird las caracteristicas de
jerarquizacion y sefializacion vial segn el manual Nevi y las especificaciones técnicas
de la norma INEN 004, cabe sefialar que se medira y evaluara el nivel de aceptabilidad
en cuanto a la propuesta del estudio de direccionamiento, jerarquizacién y sefializacion

vial en el area urbana y rural del canton Guamote.
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2.3. Disefio

2.3.1. Disefio no Experimental

Es de disefio no experimental ya que no se realizard ningun tipo de ensayo en laboratorios
para conocer el problema, mas bien seran estudios presenciales en los puntos que se
requiera la investigacion para detectar los problemas que aguejan al cantdn Guamote,

perteneciente a la provincia de Chimborazo.

2.4. Tipo de Investigacion

2.4.1. Decampo

Se realizara trabajo de campo debido a que para obtener informacién se necesita la
presencia formal de los investigadores en el canton Guamote que este a su vez posee una
parroquia urbana denominada parroquia matriz, lo que corresponde a la cabecera cantonal
y dos parroquias rurales Palmira y Cebadas, esto se realizard con el fin de recolectar

informacion necesaria que beneficie al proceso de la investigacion.

2.5. Tipo de Estudio

2.5.1. Disefio longitudinal

La investigacion que se realizard presentara un estudio longitudinal debido a que se
efectuara diferentes actividades como es el estudio de direccionamiento, jerarquizacion y
sefializacion vial, en un periodo de tiempo de 2 meses para luego realizar la evaluacion

de la propuesta y consecuentemente medir el impacto.

2.6. Métodos, Técnicas e Instrumentos
2.6.1. Métodos

2.6.1.1. Analitico — Sintético

El mismo permitira analizar informacién historica la misma que ayudara a tener un
conocimiento sobre la interaccidn que existe entre la infraestructura vial, los medios de
transporte y los habitantes permitiéndonos interpretar asi las posibles causas del

problema.

2.6.1.2. Inductivo — deductivo

Este método permitira ir de lo frecuente a lo particular, servira para la interpretacion de

diferentes componentes de la movilidad de transporte, durante el periodo de estudio,
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analizando cada uno de los factores que inciden en la direccionalidad, jerarquizacién y
sefializacion vial, con la finalidad de generar una vision global y con ello analizar e

incorporar ideas para la presentacion final de resultados.

2.6.2. Técnicas

Las técnicas para utilizarse en el presente trabajo de investigacion son los siguientes:

e Encuesta: Las encuestas contribuiran a la construccion de la realidad, mediante
el manejo de un cuestionario de preguntas cerradas y se aplicara a la poblacién
del canton Guamote.

e Aforos: Los foros contribuiran a la construccion de la realidad, se aplicara tanto
a la poblacion del area urbana y rural del canton Guamote.

e Observacion directa: Técnica de gran utilidad que sera empleada para la
recoleccion de informacion primaria a través del uso de fichas de observacion,
que ayudara a detectar los hechos significativos que intervienen en la movilidad
del cantén Guamote como es el estado actual de direccionamiento, jerarquizacion

y sefializacion vial en el area urbana y rural del canton.

2.6.3. Instrumentos

e Cuestionario
Es una herramienta que nos permite obtener informacién de manera rapida aplicada a
los usuarios de nuestro proyecto.

e Fichas de observacion
Este instrumento de recoleccion de datos contribuird para determinar la situacion actual
referente a qué tipo de jerarquizacion posee y cuanta sefialética vertical y horizontal
cuenta el area urbana y rural del canton, de igual forma se utilizara aforos vehiculares que
ayuden a establecer la cifra de vehiculos que transitan por las principales vias del cantén
Guamote, por supuesto que esto se realizara con el afan de registrar y evaluar los distintos
factores expuestos en esta investigacion.

e Fuentes Bibliografica
Las herramientas indispensables para la realizacion de este proyecto es el internet,
material bibliografico, y articulos cientificos con el fin de recopilar informacion ya se de
datos estadisticos como informativos que ayuden al avance de la propuesta en el cantén

Guamote con bases esenciales para su desarrollo.
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2.7. Poblacion Y Muestra

2.7.1. Poblacién

La poblacion del Canton GUAMOTE, segln los datos estadisticos del (INEc, 2010) es de
45153 habitantes el cual representa el 8,7% del total de la provincia de Chimborazo, sin
embargo, en el Gltimo periodo intercensal 2001-2010 ha crecido a un ritmo del 2,76%
promedio anual.
Conviene especificar que “el rea urbana cuenta con 2648 habitantes y representa el 5.9%
del cantdn, mientras que en el area rural cuenta con 42505 habitantes que representa el
94.1% distribuidos en sus dos parroquias rurales Palmira y Cebadas” (Instituto Nacional
de Estadisticas y Censos, 2017, p. 1).
En base a lo anteriormente mencionado la poblacion de estudio para la presente
investigacion comprende a los habitantes del area rural y urbano del canton Guamote, por
esta razdn se vio la necesidad de implicar el método de crecimiento geométrico, donde se
realizard la proyeccion de la poblacion para el afio 2020, utilizando la siguiente férmula
de crecimiento poblacional:
P, =PO(1+1)t

Donde:

e Pt= Poblacién Final

e r=Taza de crecimiento de la poblacién

e PO0= Poblacién base

e t=Tiempo de proyeccion
Tenemos como resultado que la poblacion total del canton Guamote en el 2020 es de
59283 habitantes.

2.7.2.  Muestra

Para la determinacion del tamafio de la muestra, se plantea la formula, para poblaciones
finitas, ya que ésta se ajusta al tipo de investigacion, con el método de muestreo aleatorio
simple, a continuacidn, se detalla la ecuacion:

Noz?

- (N —1)e? + 0222

n
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Donde:
e o = Desviacion estandar de la poblacion (p*g) ambas equivalen 0,5
e z = Nivel de confianza deseado (95% = 1,96)

e e = Error Muestral (5% = 0,05)

59283 x 0.25 * 1,962

™= 59283 — 1) = 0,052 + 0,252 * 1.962
n= 383545
n= 384

La muestra que se aplicara para el presente trabajo de investigacion es de 384 personas,
donde las mismas se dividiran respectivamente para el rea urbana la cual comprende el

cantén Guamote y el area rural que conforma la parroquia Palmira y Cebadas.
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CAPITULO 11l

3. MARCO DE RESULTADOS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS
3.1. Resultados

Los datos obtenidos mediante la aplicacion de las encuesta y aforos vehiculares se
tabularan, analizardn y graficardn estadisticamente para su posterior comprension y
desarrollo de la propuesta, al mismo tiempo estos resultados permitiran determinar
mediante un analisis las respectivas conclusiones. A continuacion, se expone los
resultados obtenidos con cada técnica aplicada.

3.1.1. Encuestas

La aplicacion de las encuestas fue realizada a la poblacion del canton Guamote, la cual
esta dividida en area urbana es decir lo que corresponde a la cabecera cantonal y sus dos
parroquias rurales Palmira y Cebadas debido a que estas parroquias son los actores
directos del proyecto. Por lo tanto, las encuestas elaboradas han dado como resultado lo

que se describe a continuacion:

¢ Cuél es su género?
Tabla 29-3: Género

Opciones Respuesta Porcentaje
Femenino 206 53,65%
Masculino 178 46,35%
Total 384 100%

Fuente: Cantdn Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Género

= Femenino
= Masculino

Figura 4-3: Género
Fuente: Tabla N° 29-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:
De las personas encuestadas en el area urbana ay rural el cantdn Guamote se obtuvo que
el 54% es de género femenino y el 46% de la poblacion corresponde al género masculino.

¢ Qué edad tiene?
Tabla 30-3: Edad

Opciones Respuesta Porcentaje
Entre 15-19 17 4,43%
Entre 20-24 34 8,85%
Entre 25-29 40 10,42
Entre 30-34 45 11,72%
Entre 35-39 36 9,37%
Entre 40-44 30 7,81%
Entre 45-49 59 15,36%
Entre 50-54 28 7,29%
Entre 55-59 26 6,74%
Entre 60-64 22 5,73%
Entre 65-69 25 6,51%
Entre 70-74 22 5,73%
Total 384 100%

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Edad

G

= Entre 15-19
= Entre 20-24
= Entre 25-29

Entre 30-34
= Entre 35-39
= Entre 40-44
= Entre 45-49
= Entre 50-54
= Entre 55-59
= Entre 60-64
= Entre 65-69
= Entre 70-74
= Total

Figura 5-3: Edad
Fuente: Tabla N° 30-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Andlisis e Interpretacion:

Como se puede observar la edad de la poblacion en el canton Guamote se estima

principalmente entre los 45 a 49 afios con un porcentaje de 15,36%, consecutivamente el

segundo rango mas estimado dentro de la poblacion posee un porcentaje de 11,72% y

corresponde a la edad entre los 30-34 afios, mientras que por otro lado la edad el menor

porcentaje que es de 5,73% corresponde a las personas de tercera edad entre los 70 y 74

afios de edad.

¢ Tiene conocimiento de lo que es direccionamiento jerarquizacion y sefializacion

vial?

Tabla 31-3: Tiene conocimiento sobre direccionamiento jerarquizacién y sefializacion

vial
Opciones Respuesta Porcentaje
Si 86 22,40%
No 298 77,60%
Total 384 100%

Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

57




Jerarquizacioén (Prioridad Vial) Y Sefalizacion Vial?

= No
= Si

Figura 6-3: Tiene conocimiento sobre jerarquizacion y sefializacion vial
Fuente: Tabla N° 31-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:

De acuerdo a las encuestas realizadas se obtuvo como resultado que el 78%% de la
poblacién del canton Guamote si tiene conocimiento sobre lo que es jerarquizacion y
sefializacion vial mientras que el 22% de la misma poblacion no cuenta con el

conocimiento necesario sobre estas dos interrogantes.

¢ Qué medio de transporte utiliza usted al momento de hacer sus actividades diarias
dentro o fuera del canton Guamote?
Tabla 32-3: Medio de transporte que utiliza

Opciones Respuesta Porcentaje
Transporte Privado 100 26,18%
Transporte  publico  Inter
100

cantonal 26,18%
Transporte Comercial 93 24,08%
A pie 91 23,56%
Total 384 100%

Fuente: Cantdn Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Medios de Transporte

= A pie

= Transporte
comercial

= Transporte Privado

= Transporte publico
intercantonal

Figura 7-3: Qué medio de transporte utiliza
Fuente: Tabla N° 32-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Andlisis e Interpretacion:

De las personas encuestadas en el canton Guamote se obtiene que el medio de transporte
que utilizan con mayor frecuencia es el transporte publico Inter cantonal con un 26%, de
igual manera otro 26% utilizan el transporte privado para su movilizacion, mientras que

el 24% utilizan el transporte comercial y el otro 24% se trasladan a pie.

¢ Cual es su motivo de viaje?
Tabla 33-3: Motivo de viaje

Opciones Respuesta Porcentaje
Trabajo 166 43,23%
Estudio 13 3,39%
Salud 144 29,69%
Compras 91 23,70%
Total 384 100%

Fuente: Cantdn Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Motivo de Viaje

= Compras

= Estudio
Salud
Trabajo

Trabajo
43%

R

Figura 8-3: Motivo de viaje
Fuente: Tabla N°33-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:

De acuerdo con las encuestas realizadas se puede observar que el motivo de viaje de los
moradores del respectivo canton es el trabajo el cual representa el 43%, por otro lado, el
29% corresponde a salud, el 24% a compras y el 3% a estudios, estos son los porcentajes

de los viajes que realiza la poblacion del area urbana y rural en su diario vivir.

¢Como considera el trayecto vial del area urbana y rural en cualquier modo de
transporte usados?

Tabla 34-3: Cémo considera el trayecto de recorrido en el canton Guamote

Opciones Respuesta Porcentaje
Excelente 0 0%
Bueno 47 12,24%
Regular 232 60,42%
Malo 85 22,14%
Inseguro 20 5,21%
Total 384 100%

Fuente: Cantdn Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Trayecto Vial del Area Urbanay Rural

= Bueno
Regular = Inseguro
o Malo
61% Malo
Regular

Figura 9-3: Como considera el trayecto de recorrido en el canton Guamote

Fuente: Tabla N° 34-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Andlisis e Interpretacion:

De las personas encuestas se obtuvo que el 61% de ellos consideran que el trayecto vial

del area urbanay rural es regular, el 22% considera que su trayecto es malo, mientras que

el 12% estima que el recorrido vial es bueno, sin embargo, el 5% de la poblacion

considera que el trayecto que posee el cantén Guamote en inseguro.

¢En qué nivel considera que esta actualmente la sefializacion vertical que posee el

area urbanay rural del canton Guamote?

Tabla 35-3: Percepcion de la sefializacion vertical existente

Opciones Respuesta Porcentaje
Bueno 24 6,25%
Regular 196 51,04%
Malo 164 42,71%
Total 384 100%

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Percepcion de la Sefalizacion Vertical Existente en el Cantén
Guamote?

= Bueno
= Malo
= Regular

Figura 10-3: Percepcidn de la sefializacidn vertical existente en el cantén Guamote
Fuente: Tabla N° 35-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Andlisis e Interpretacion:

De acuerdo con las encuestas realizadas se adquirié los porcentajes que estiman la
calificacion de los moradores ante la sefializacion vertical existente en el area urbana y
rural del cantdén, por lo cual el 51% considera que es regular la sefializaciéon actual,
mientras que el 43% piensa que es mala y el 6% estima que es bueno, por lo tanto, se
puede mencionar que la sefializacion vertical actual no es la mejor para la movilizacion

tanto peatonal como vehicular dentro del canton.

¢En qué nivel considera que esta actualmente la sefializacion horizontal que posee
el area urbana y rural del canton Guamote?

Tabla 36-3: Percepcion de la sefializacion Horizontal existente

Opciones Respuesta Porcentaje
Bueno 61 15.88%
Regular 200 52.25%
Malo 122 31.87%
Total 384 100%

Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Percepcion de la Sefializacion Horizontal Existente en el
Canton Guamote?

= Bueno
= Malo
= Regular

Figura 11-3: Percepcion de la sefializacidn horizontal existente en el cantén Guamote
Fuente: Tabla N° 36-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:

De acuerdo con las encuestas realizadas se adquirié los porcentajes que estiman la
calificacion de los moradores ante la sefializacion vertical existente en el area urbana y
rural del cantén, por lo cual el 52% considera que es regular la sefializacion actual,
mientras que el 32% piensa que es mala y el 16% estima que es bueno, por lo tanto, se
puede mencionar que la sefializacion horizontal actual no es la adecuada para la

movilizacién tanto peatonal como vehicular dentro del canton.

¢ Considera que la sefializacion tanto vertical como horizontal que actualmente tiene
el canton cumple con las normativas técnicas de sefializacion y jerarquizacion?
Tabla 37-3: La sefializacion tanto vertical como horizontal existente cumple con las

normativas técnicas

Opciones Respuesta Porcentaje
Si 146 38,02%
No 238 61,98%
Total 384 100%

Fuente: Cantdn Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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La Sefalizacion Vial Cumple con las Normativas Técnicas

= No
= Sj

Figura 12-3: La sefalizacion vial existente cumple con las normativas técnicas

Fuente: Tabla N° 37-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:

Se puede observar que mediante las encuestas realizadas se consigui6 que el 62% de la
poblacion considera que la sefializacion tanto vertical como horizontal que actualmente
tiene el canton no cumple con las normativas técnicas, mientras que el 38% considera que
si cumple los requerimientos y normas técnicas. Cabe recalcar que mediante el anélisis
visual realizado en el canton Guamote se obtuvo que una gran parte de la sefializacion
vial no cumplia con las normativas técnicas implantadas en las normas de jerarquizacion

y sefializacion vial.

¢ Considera que la ausencia de jerarquizacion y sefializacion vial en el area urbana
y rural del cantén Guamote ayuda a incrementar el indice de accidentabilidad?
Tabla 38-3: La falta de jerarquizacion y sefializacion vial ayuda a incrementar el indice

de accidentabilidad

Opciones Respuesta Porcentaje
Si 230 59,90%
No 154 40,10%
Total 384 100%

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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La Ausencia de Jerarquizacion y Sefalizacion Respecto al
Indice de Accidentabilidad?

Figura 13-3: La ausencia de jerarquizacion y sefializacion vial respecto al indice de

accidentabilidad
Fuente: Tabla N° 38-3
Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:

Mediante las encuestas realizadas se obtuvo que el 60% de la poblacion del cantdn
Guamote considera que la ausencia de jerarquizacion y sefializacion vial en el canton si
contribuye significativamente para que incremente el indice de accidentabilidad, mientras

que el 40% considera que no necesariamente ayuda a incrementar la accidentabilidad.

¢Coémo morador del cantdn Guamote que tan importante considera que exista un
adecuado direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial?
Tabla 39-3: Importancia de la existencia de direccionamiento, jerarquizacion y

sefalizacion vial

Opciones Respuesta Porcentaje
Muy Importante 333 86,72%
Importante 51 13,28%
Indiferente - -
Total 384 100%

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Existencia de un Adecuado Direccionamiento, Sefializacion
y Jerarquizacién Vial?

= Importante

= Muy
importante

Figura 14-3: Importancia de la presencia de direccionamiento, sefializacion y jerarquizacion
vial

Fuente: Tabla N° 39-3

Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Andlisis e Interpretacion:

De acuerdo con las encuestas realizada se obtuvo que el 87% de moradores del canton
Guamote consideran muy importante que exista un adecuado direccionamiento,
jerarquizacion y sefializacion vial dentro del area de estudio, por otro lado, el 13% de los

mismos consideran que es importante.

¢Cree usted que es necesario un estudio de direccionamiento, jerarquizacion y
sefializacion vial en el area urbanay rural del canton Guamote con el fin de mejorar
la movilidad?

Tabla 40-3: Estudio de direccionamiento, jerarquizacion y sefalizacion vial

Opciones Respuesta Porcentaje
Si 352 91,66%
No 32 8,34%
Total 384 100%

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Estudio de Direccionamiento, Jerarquizacion y Sefalizacion
Vial en el Area Urbana y Rural del Cantén Guamote

= No
= Si

Figura 15-3: Estudio de direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial
Fuente: Tabla N° 40-3

Elaborado por: Lema E., Paredes C. 2021

Analisis e Interpretacion:

De las personas encuestas se constatd que el 92% creen justo y necesario que se realice
el estudio de direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial en el area urbanay rural
del cantén Guamote, ya que con ello si incrementara la seguridad vial, y por ende se
obtendra una mejor movilidad tanto peatonal como vehicular, mientras que el 8%

consideran que no es necesario la realizacion del estudio anteriormente mencionado.
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3.1.2. Aforo Vehicular

La aplicacion del aforo vehicular se realizd con el fin de obtener informacion referente al

volumen de trafico que posee el canton Guamote, esto nos ayuda a cuantificar el nimero

de vehiculos automotores que circulan por un punto de forma precisa y visualizar las

variaciones en los tiempo por los cuales circulan los vehiculos, identificando las horas

de méaxima demanda, en el transcurso del dia y en los dias de la semana, por motivo se

realiz6 de manera presencial los aforos vehiculares, donde se evaluaron y analizaron las

principales calles del area urbana y rural del cantdn Guamote en sentido norte-sur, sur —

norte, oeste-este y este-oeste. Cabe sefialar que los conteos volumétricos se realizaron los

dias 06, 07 y 08 de enero del 2021 desde las 6:00 am hasta las 15:00 pm, en intervalos de

15 minutos, ya que este es el intervalo mas corto en el cual se puede generar un flujo

estable, prueba de ellos se muestra los resultados a continuacion:

Tabla 41-3: Resultados del aforo vehicular area urbana "Guamote"

N°  Nombre de la via Vehiculos Carga Buses Motos Total TPDS
livianos Pesada
1 Rumifahui 122 0 0 5 127 42
2 10 de agosto 1214 86 52 0 1352 451
3 Velasco Ibarra 314 52 10 9 385 128
4 Juan Déavalos 349 0 0 0 349 116
5 Av. Circunvalacion 1196 98 6 2 1302 434
6  Avelardo Montalvo 385 0 0 4 389 130
7  Chile 347 0 0 7 354 118
8  Gonzalo Suarez 293 2 14 3 312 104
9  Av. Macas 1272 154 68 7 1501 500
10 Gral. Barriga 346 4 0 0 350 117
11 Riobamba 311 31 29 0 371 124
12 Carlos vela 1162 71 24 0 1275 419
13 Maldonado 297 86 9 8 400 133
14 S/N 1 Rieles 112 5 0 0 117 39
15 Garcia Moreno 1304 178 10 4 1496 499
16 José Maria plaza 180 0 0 7 187 62
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17 Vargas torres 296 4 0 0 300 100
18 5de junio 299 5 0 1 305 102
19 Manabi 287 8 0 0 295 98
20 Mariano Curicama 194 0 0 0 194 65
21 Chimborazo 332 0 0 0 332 111
22 Av. Simén Bolivar 1221 21 0 0 1242 414
23  1ro de agosto 271 0 0 0 271 90
24 Guayaquil 198 0 0 6 204 68
25 Cuenca 136 0 0 0 136 45
26 CalleJ 90 0 0 0 90 30
27  Sin numero 75 0 0 0 75 25
28 SIN?2 71 0 0 0 71 24
29 Eloy Alfaro 110 0 0 0 110 37
Fuente: Parroguia urbana Guamote

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
Tabla 42-3: Resultados del aforo vehicular area rural “Palmira”

N Nombre de la via Vehiculos Carga Buses Motos  Total TPDS

livianos Pesada

1  Rosa Santillan 986 1 0 3 990 330
2 Velasco 102 2 0 1 105 35
3  Valentin Logrofio 120 0 0 0 120 40
4  David Brito 154 0 0 0 154 51
5  Calos Tello 42 0 0 0 42 14
6 Colta 129 0 0 0 129 43
7 José Cobos 1035 4 0 0 1039 346
8 SIN1 137 0 0 0 137 46
9  Espinoza 145 0 0 0 145 48
10 Cuenca 1204 6 0 4 1214 405
11 Julio Yanez 100 0 0 0 100 33

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 43-3: Resultados del aforo vehicular area rural “Cebadas”

N°  Nombre de la via Vehiculos Carga Buses Motos  Total TPDS
livianos Pesada
1  Garcia Moreno 215 11 0 1 227 76
2 Callel 914 0 10 0 924 308
3 Calle2 98 0 0 0 98 33
4  Calle3 55 0 0 0 55 18
5  Simoén Bolivar 135 0 0 0 135 45
6  Sangay 962 0 19 0 981 327
7  Patifio 167 0 0 2 169 56
8  Sucre 179 0 0 0 179 60
9  Maldonado 135 0 0 0 135 45
10  Abdon Calderon 914 13 0 1 928 309
11 CalleD 110 0 0 0 110 37
12 Eloy Alfaro 895 0 7 2 904 301
13 Juan Montalvo 182 0 0 0 182 61
14  Cristobal Colon 113 0 0 0 113 34
15 Tarqui 988 5 12 0 1005 335
16  Oriente 891 5 9 3 908 303

Fuente: Parroquia rural Cebadas
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.1.3. Fichas De Observacién

Tabla 44-3: Parroquia urbana Guamote

Calle Analizada 10 de agosto Tramo “1”
Direccién de la Via Doble via Numero de carriles 2
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 8,90 m Ancho de Acera 1,57m
Sefializacion
Vertical 1 doble via Horizontal 3 cruce cebra
1 no gire a la derecha 1 sefial de frente
1pare _ a la izquierda o a
2 prohibido estacionar la derecha
liglesia
Observacion:
Ninguna
Calle Analizada Gral. Barriga Tramo “1”
Direccién de la Via Una via Numero de carriles 2
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 6,25 m Ancho de Acera 1,23m
Sefializacion
Vertical 1 una via derecha Horizontal
4 una via izquierda Ninguna
1 no entre
1iglesia
Foto ' Observacion:
: ' Ninguna
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Calle Analizada Av. Macas

Direccién de laVia  Doble via Numero de carriles 2
Material de Asfalto Material de Acera Hormigon
Calzada
Anchode Calzada 8m Ancho de Acera 1,57m
Sefalizacion
Vertical 4 prohibo girosen  Horizontal 5 cruce cebra
U 1 sefial de frente
2 paradas de bus alaizquierdaoa
1 cruce peatonal la derecha
lvelo. Max 40km/h 1 sefial de frente
1 piscina 0 a laizquierda
1 gasolinera 3 sefial de frente
Observacion:
Ninguna

Fuente: Parroquia urbana Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 45-3: Parroquia rural Cebadas

Calle Analizada Abdon calderén Tramo “1”
Direccion de laVia  UnaVia Numero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 7,94 m Ancho de Acera Ninguna

Sefalizacion
Vertical 1 pare Horizontal

Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras

Calle Analizada Calle D
Direccién de la Via Una via Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 5,60m Ancho de Acera 1,69m
Sefializacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna
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Calle Analizada Juan Montalvo Tramo “1”

Direccion de laVia  Una Via Numero de carriles

Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon

Ancho de Calzada 6,10 m Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacion

Vertical 1 doble via Horizontal

Foto Observacion:

Ninguna

Fuente: Parroquia rural Cebadas
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 46-3: Parroquia rural Palmira

Calle Analizada Velasco Tramo “1”
Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 11,56 Ancho de Acera 0,57m
Tipo de Sefalizacion
Vertical 2 unaviaizquierda  Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:
- Ninguna
Calle Analizada Cuenca
Direccion de la Via  Doble Via Numero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,20m Ancho de Acera 0,75m
Sefalizacion
Vertical 4 doble via Horizontal
Foto Observacion:
Ninguna
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Calle Analizada José Cobos

Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera
Hormigon
Ancho de Calzada 5,80m Ancho de Acera 1,20
Sefalizacion
Vertical 2 via izquierda Horizontal
1 via derecha Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.1.4. Infraestructura vial

Se procedi6 a determinar la infraestructura vial, con el fin de conocer todas las vias que
posee el area urbana y rural del cantdn Guamote. Como resultado obtuvimos que existe
un total de 22 vias colectoras en todo el canton, las mismas que son consideradas como
vias longitudinales y 34 vias locales que permiten el ingreso a la parroquia urbana
Guamote y las parroquias rurales Cebadas y Palmira, sin embargo, hay que recalcar que
las vias del cantdn en su mayoria no presentan las caracteristicas requeridas por el (GAD-
Riobamba Ordenanza 007, 2012, pp. 21-38), para ser denominadas vias colectoras y vias locales.

A continuacion, se muestra la red vial que posee el area urbana y rural del canton.

Tabla 47-3: Red vial de la parroquia urbana Guamote

N°  Nombre de calle Red vial
1 Rumifahui Locales
2 Velasco Ibarra Locales
3 Gonzalo Suarez Locales
4 Chile Locales
5 Riobamba Locales
6 Avelardo Montalvo Locales
7 S/N 1 Rieles Locales
8 José Maria plaza Locales
9 Vargas torres Locales
10  5dejunio Locales
11 Manabi Locales
12 Chimborazo Locales
13 Guayaquil Locales
14 Cuenca Locales
15  CalleJ Locales
16  Sin nimero Locales
17 SIN2 Locales
18  Eloy Alfaro Locales
19  Mariano Curicama Locales
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20  1ro de agosto Locales

21 Juan Déavalos Colectora
22  Maldonado Colectora
23  Gral. Barriga Colectora
24 Av. Macas Colectora
25  Carlos vela Colectora
26 10 de agosto Colectora
27 Av. Circunvalacion Colectora
28  Garcia Moreno Colectora
29  Av. Simén Bolivar Colectora

Fuente: (Ordenamiento Territorial del Canton Guamote, 2015)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 48-3: Red vial de la parroquia rural Cebadas

N°  Nombre de calle Red vial
1 Tarqui Locales

2 Calle 1 Locales

3 Calle 2 Locales

4 Calle 3 Locales

5 Simon Bolivar Locales

6 Patifio Locales

7 Sucre Locales

8 Calle D Locales

9 Garcia Moreno Colectora
10  Juan Montalvo Colectora
11 Cristébal Coldon Colectora
12 Maldonado Colectora
13 Sangay Colectora
14 Abdon Calderon Colectora
15  Eloy Alfaro Colectora
16  Oriente Colectora

Fuente: (Ordenamiento Territorial del Canton Guamote, 2015)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 49-3: Red vial de la parroquia rural Palmira

N°  Nombre de calle Red vial
1 Velasco Locales

2 Valentin Logrofio Locales

3 David Brito Locales
4 Colta Locales

5 SIN 1 Locales
6 Espinoza Locales

7 Julio Yéanez Colectora
8 Carlos Tello Colectora
9 Rosa Santillan Colectora
10  Jose Cobos Colectora
11  Cuenca Colectora

Fuente: (Ordenamiento Territorial del Cantén Guamote, 2015)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.15.

Caracteristicas Geométricas De Las Vias

Tabla 50-3: Resumen del levantamiento de informacién canton Guamote

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° w DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CALZADA(M)
o N w . 1(1por | 2(1por Observaciones
Urbana Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra Piedra 8 i 3 2 sentido) | sentido) | Ancho total de la
S S S via

1 | Guamote | Rumifiahui V4 V4 V4 9,18m

2 | Guamote | 10 de agosto V4 V4 V4 8,90m
Tramo “1”

3 | Guamote | 10 de agosto V4 V4 V4 9,56m
Tramo “2”

4 | Guamote | Velasco Ibarra v v N4 9,15m

5 | Guamote | Juan Davalos N4 N4 N4 9,38m
Tramo “1”

6 | Guamote | Juan Davalos N4 N4 N4 8,40m
Tramo “2”

7 | Guamote | Av. V4 V4 V4 6,40m
Circunvalacion
Tramo “1”

8 | Guamote | Av. v V4 v 12m
Circunvalacién
Tramo “2”

9 | Guamote | Avelardo v V4 v 8,43m
Montalvo Tramo
L
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CALZADA(M)
o o w o 1(1por | 2(1por Observaciones
Urbana Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra Piedra g E 3 3 sentido) | sentido) | Ancho total de la
via
10 | Guamote | Avelardo V4 V4 V4 7,07m
Montalvo tramo
‘C27’
11 | Guamote | Chile Tramo “1” V4 V4 V4 10,67m
12 | Guamote | Chile Tramo “2” V4 V4 V4 7,3m
13 | Guamote | Gonzales Suarez v
Tramo “1” V4 V4 12,53m
14 | Guamote | Gonzales Suarez N4
Tramo “2” N4 N4 12,00m
15 | Guamote | Av. Macas v v v 8m
16 | Guamote | Gral. Barriga N4 v v 6.25 m
Tramo “1”
17 | Guamote | Gral. Barriga v v v 8,10m
Tramo “2”
18 | Guamote | Riobamba v V4 V4 9,07m
19 | Guamote | Carlos Vela v v v 9,10m
20 | Guamote | Maldonado v V4 V4 8,50m
21 | Guamote | S/N Rieles v v 7,20
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CALZADA(M)
o BN o ~ o 1@ por | 2(1por Observaciones
Urbana Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra Piedra @ e e e e e sentido) | sentido) | Ancho total de la
via

22 | Guamote | Garcia Moreno N4 V4 V4 9,55m
Tramo “1”

23 | Guamote | Garcia Moreno N4 V4 V4 7,50m
Tramo “2”

24 | Guamote | José Maria V4 V4 V4 7,25m
Plaza

25 | Guamote | Vargas Torres N4 N4 N4 7,61m
Tramo “1”

26 | Guamote | Vargas Torres N4 N4 N4 6,95m
Tramo “2”

27 | Guamote | 5de junio V4 V4 V4 7,55m

28 | Guamote | Manabi Tramo N4 N4 N4 9,65m
)

29 | Guamote | Manabi Tramo v v 9,10m
wy»

30 | Guamote | Mariano v v V4 11,71m
Curicama

31 | Guamote | Chimborazo v v v 9,31m

32 | Guamote | Av. Simo6n N4 N4 8,47 m
Bolivar

33 | Guamote | 1ro de Agosto V4 V4 V4 5,28m
Tramo “1”
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CALZADA(M)
o o w o Observaciones
Urbana Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra Piedra @ T s g 1(lpor | 2(Lpor | Ancho total de la
S o S sentido) | sentido) via
33 | Guamote | 1ro de agosto N4 N4 v 7,23m
Tramo “2”
34 | Guamote | Guayaquil V4 V4 10,60m
35 | Guamote | Cuenca N4 N4 9.12m
36 | Guamote | Calle J v N4 v 9.20m
37 | Guamote | Sin NUumero N4 N4 N4 8.69m
38 | Guamote | S/IN 2 V4 V4 V4 6,49m
39 | Guamote | Eloy Alfaro v v V4 7,15m

Fuente: Parroquia urbana Guamote

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 51-3: Simbologia de la ilustracion 1-3

Calle Color de Tramo “1” Color de Tramo “2”
Rumifahui I
10 de agosto I— ——
Velasco Ibarra I
Juan Davalos I

Av. Circunvalacion
Avelardo Montalvo
Chile

Gonzales Suarez
Av. Macas

Gral. Barriga
Riobamba

Carlos Vela
Maldonado

S/N 1 Rieles
Garcia Moreno
José Maria Plaza
Vargas Torres

5 de junio

Manabi

Mariano Curicama
Chimborazo

Av. Simén Bolivar
1ro de Agosto
Guayaquil

Cuenca

Calle J

Sin NUmero

SIN 2

Eloy Alfaro

Fuente: Parroquia urbana Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

8

o1



Tabla 52-3: Resumen del levantamiento de informacion parroquia Cebadas

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CALZADA(M) Observaciones
o N 9 a 1(1 por 2 (1_p0r
Rural Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra 8 £ & IB' sentido) | sentido) Ancho.total de la
via(m)

1 | Cebadas | Garcia v N4 v 8,90
Moreno
Tramo “1”

2 | Cebadas | Garcia V4 J J 5,10
Moreno
Tramo “2”

3 | Cebadas | Garcia V4 V4 V4 5,40
Moreno
Tramo “3”

4 | Cebadas | Callel J v V4 6,20

5 | Cebadas | Calle 2 Tramo J J 6,50
L

6 | Cebadas | Calle 2 Tramo v v J 7,2
wy»

7 | Cebadas | Calle 3 J N4 J 6,45

8 | Cebadas | Simodn bolivar v V4 v 4,70
Tramo “1”

9 | Cebadas | Simon bolivar N4 v N4 6,10
Tramo “2”
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
Observaciones
CALZADA(M)
o o w . 1 (1 por 2 (1 por
Rural Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra @ Z z iy sentido) | sentido) | Ancho total de la
] <) o via(m)
10 | Cebadas | Sangay V4 V4 X 12,90
11 | Cebadas | Patifio V4 V4 X 6,20
12 | Cebadas | Sucre V4 V4 X 7,60
13 | Cebadas | Maldonado V4 V4 V4 7,30
Tramo “1”
14 | Cebadas | Maldonado V4 V4 V4 5,27
Tramo “2”
15 | Cebadas | Abddn calderdn v v v 7,94
Tramo “1”
16 | Cebadas | Abddn calderdn v v v 6,28
Tramo “2”
17 | Cebadas | Abdén calderdn V4 v v 4,20
Tramo “3”
18 | Cebadas | Calle D V4 V4 V4 5,60
19 | Cebadas | Eloy Alfaro V4 V4 V4 8,00
Tramo “1”
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CALZADA(M)
o ) w o 1 (1 por 2 (1 por
Rural Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra 8 i 3 ‘.3‘ sentido) sentido) Ancho total de la | Observaciones
<] o o via(m)

20 | Cebadas | Eloy Alfaro V4 V4 V4 9,50
Tramo “2”

21 | Cebadas | Juan V4 V4 V4 6,10
Montalvo
Tramo “1”

22 | Cebadas | Juan V4 V4 V4 6,83
Montalvo
Tramo “2”

23 | Cebadas | Cristobal V4 V4 V4 7,40
Colon

24 | Cebadas | Tarqui v V4 V4 6,50
Tramo “1”

25 | Cebadas | Tarqui v V4 7,96
Tramo “2”

26 | Cebadas | Oriente v V4 v 7,50

Fuente: Parroquia rural Cebadas
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Figura 17-3: Division de los tramos de acuerdo a las vias de la parroquia rural Cebadas
Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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Tabla 53-3: Simbologia de la ilustracion 2-3

Calle

Color de Tramo

“1”

Color de Tramo
“2”

Color de Tramo
“3”

Garcia Moreno
Calle 1

Calle 2

Calle 3

Simon bolivar
Sangay

Patifio

Sucre
Maldonado
Abdon calderon
Calle D

Eloy Alfaro
Juan Montalvo
Cristébal Colon
Tarqui

Oriente

Fuente: Parroquia rural Cebadas

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 54-3: Resumen del levantamiento de informacion parroquia Palmira
CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS
N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
Observaciones
CALZADA(M)
Rural Nombre Calle Adoquin | Asfalto Tierra Piedra § § § % 1(1por | 2(1por Ancho total de la
o © o sentido) | sentido) via(m)

1 | Palmira | Rosa V4 V4 V4 8,96
Santillan
Tramo “1”

2 | Palmira | Rosa V4 V4 V4 7,70
Santillan
Tramo “2”

4 | Palmira | Velasco V4 V4 V4 9,70

6 | Palmira | Valentin V4 V4 V4 8,65
Logrofio
Tramo “1”

7 | Palmira | Valentin V4 V4 V4 7,50
Logrofio
Tramo “2”

8 | Palmira | David Brito v V4 V4 4,75
Tramo “1”

9 | Palmira | David Brito V4 V4 V4 3,20
Tramo “2”
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CARACTERISTICAS GEOMETRICAS Y TECNICAS

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
Observacione
CALZADA(M) S
Rural Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra Piedra g § § c’f‘n 1(1por | 2(1por Ancho total de la
o © o sentido) | sentido) via(m)

10 | Palmira | Carlos Tello V4 V4 V4 4,50
11 | Palmira | Colta Tramo V4 V4 V4 6.60

“1”
12 | Palmira | Colta Tramo V4 V4 V4 7,20

‘C27’
13 | Palmira | Colta Tramo V4 V4 V4 9.00

‘C37’
15 | Palmira | José Cobos N4 N4 N4 5,80
16 | Palmira | S/IN1 V4 V4 V4 6,20
17 | Palmira | Espinoza V4 V4 V4 6,25
18 | Palmira | Cuenca v v V4 7,20

Tramo “1”
19 | Palmira | Cuenca v v v 6,80

Tramo “2”
20 | Palmira | Julio Yanez v V4 v 6,90

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Figura 18-3: Division de los tramos de acuerdo a las vias de la parroquia rural Palmira
Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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Tabla 55-3: Simbologia de la ilustracion 3-3

Calle Color de Tramo “1”  Color de Tramo “2”

Rosa Santillan
Velasco

Valentin Logrofio
David Brito —
Carlos Tello —
Colta

José Cobos
SIN 1
Espinoza

Cuenca

Julio Yanez

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Cabe mencionar que en la tablas N°50-3, N°52-3 y N°54-3 se representa las
caracteristicas geométricas y técnicas de las vias que comprenden el area urbana y rural
del canton Guamote, donde se determina que la mayoria de las calles en la parroquia
cebadas la capa de rodadura es de tierra, mientras que en la parroquia Palmira su capa de
rodadura es de adoquin, y en Guamote la capa de rodadura es de piedra, con una velocidad
promedio de 50km/h y en donde el ancho de carril y el ancho de calzada que poseen la
mayoria si cumplen con las especificaciones técnicas para que sean de una via de un
sentido y doble sentido, es por ello que el realizar este proyecto de investigacion nos
permitira mejorar la movilidad tanto peatonal como vehicular dentro del &rea urbana y

rural del cantén Guamote.
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3.1.6.

Sefializacion Vertical del Cantébn Guamote

Tabla 56-3: Sefializacion vertical de la parroquia urbana Guamote

Cuadro Resumen de la Sefalizacion Vertical de la Parroquia Urbana Guamote

Sefiales Regulatorias

Sefiales

Preventivas

Serie Serie de Movimiento y direccion Serie de | Serie de Serie Serie de intersecciones | Estado
. Prioridad limites estacionami- misce- | y empalmes
N Nombre De | de paso maximos |ento | laneas
| X gt
e | @ e wn (@ (@ © | @ @ F 5 e
(R1-1) (R2-2) | (R2-11) | (R2-1D) | (R2-7) |(R2-8) | (R2-9D) (R4-1) (R5-1) | (R5-6) | (R7-2) (P2-18) | (P2-19d)| (P2-20)
1 Rumifahui 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
2 10 de agosto | 1 7 2 2 1 0 1 0 4 0 0 1 0 2 Buena
3 Velasco 1 0 2 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 Buena
Ibarra
4 Juan Davalos | 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
5 Av. 1 8 0 0 0 0 0 0 4 1 0 1 0 2 Buena
circunvalacion
6 | Avelardo 3 0 6 6 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 Regular
Montalvo
7 Chile 5 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
8 Gonzalo 3 0 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
Suarez
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Cuadro Resumen de la Seializacion Vertical de la Parroquia Urbana Guamote

Sefiales Regulatorias

Sefiales

Preventivas

Serie Serie de Movimiento y direccion Serie de | Serie de Serie Serie de intersecciones Estado
. Prioridad limites estacionami- misce- | y empalmes
N Nombre De | de paso maximos |ento | laneas
i _ My 2
Calle @ (B3 CED TS % @ @ | I@ @l ks @
(R1-1) (R2-2) | (R2-11) | (R2-1D) | (R2-7) | (R2-8) | (R2-9D) (R4-1) (R5-1) | (R5-6) | (R7-2) (P2-18) | (P2-19d)| (P2-20)
9 |Av.Macas |0 0 0 0 0 4 0 1 0 2 0 0 0 0 Excelente
10 | Gral. 1 1 4 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
Barriga
11 | Riobamba |2 0 5 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 Buena
12 | Carlosvela |1 0 3 3 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 Regular
13 | Maldonado |1 5 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 Mala
14 | S/IN1 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
Rieles
15 | Garcia 0 11 0 1 0 0 0 0 4 0 0 1 0 1 Buena
moreno
16 | José Maria |2 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
plaza
17 | Vargas 2 0 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
torres
18 | 5de junio 6 0 3 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 Buena
19 | Manabi 9 5 1 0 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 Buena
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Cuadro Resumen de la Sefializacidén Vertical de la Parroquia Urbana Guamote

Sefales Regulatorias

Sefiales Preventivas

Serie Serie de Movimiento y direccién Serie de | Serie de Serie Serie de interseccionesy | Estado
Prioridad limites estacionami- misce- | empalmes
N°® | Nombre De | ge paso maximos |ento | laneas
w1 O @R @ @ ® 5 @
(R1-1) (R2-2) (R2-11) | (R2-1D) | (R2-7) | (R2-8) | (R2-9D) (R4-1) (R5-1) (R-) (R7-2) (EZT-IB) (P2-19d) | (P2-20)
20 | Mariano 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
Curicama
21 | Chimborazo |0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Buena
22 | Av.Sim6n |0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
Bolivar
23 | 1lrode 0 0 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
agosto
24 | Guayaquil 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
25 | Cuenca 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
26 | CalleJ 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular
27 | Sinndmero |0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
28 | SIN2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
29 | Eloy Alfaro |1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular

97




Cuadro Resumen de la Sefializacion Vertical de la Parroquia Urbana Guamote

Sefales Preventivas Sefalizacion Sefales Turisticas o de Servicio
para Zonas
Escolares
Serie Serie Serie de Naturales Culturales De servicio Estado
Aproximacion Peatonal advertencia
Nombre De Calle a dispositivo anticipada de
de C.T zona escolar 7 ]
@® @® b Bk A =
(P3-4) (P6-1) (E1-1) (IT1-6) (1T2-2) (1T2-9) (1S3-7) (1S4-19) (1s4-21) (1S4-28)
10 de agosto 1 2 1 0 1 1 0 1 0 0 Buena
Velasco Ibarra 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Av. circunvalacion 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 Regular
Avelardo Montalvo 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 Regular
Av. Macas 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 Excelente
Gral Barriga 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 Buena
Carlos vela 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 Regular
Cuenca 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 Mala
Garcia Moreno 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 Buena
Av. Simén B. 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 Regular

Fuente: Parroguia urbana Guamote

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 57-3: Sefializacion vertical parroquia rural Cebadas

Cuadro Resumen de la Sefializacion Vertical de la Parroquia Rural Cebadas

Sefales Regulatorias

Seriales

Sefalizacion para Zonas

Preventivas Escolares
Serie Serie de Movimiento y Serie de Serie Peatonal Serie de Serie de

prioridad de direccion estacionamiento advertencia control de Estado

N° Norgglrli De paso azr:)trlgzgéj;:re velocidad
(D (=D ® -
(R2-2) (R2-11) (R2-1D) (R5-1) (P6-1) (E1-1) [ T;elﬂ)]

1 Garcia Moreno 1 0 1 1 1 0 0 0 Buena
2 Calle 1 0 0 0 0 0 0 0 0 -
3 Calle 2 0 0 0 1 0 0 0 0 Mala
4 Calle 3 0 0 0 0 0 0 0 0 -
5 Simon Bolivar 0 0 0 0 0 0 0 0 -
6 Sangay 0 2 0 0 0 0 0 0 Regular
7 Patifio 0 0 0 0 0 0 1 0 -
8 Sucre 0 0 0 0 0 0 0 0 -
9 Maldonado 1 0 1 0 0 0 0 0 Regular
10 | Abdon Calderdn 1 0 1 1 0 1 1 0 Buena
11 | CalleD 0 0 0 0 0 0 0 0 -
12 | Eloy Alfaro 0 0 0 0 0 0 0 0 -
13 | Juan Montalvo 0 1 0 0 0 0 0 0 Mala
14 | Cristobal Col6n 0 0 0 0 0 0 0 0 -
15 | Tarqui 0 1 0 0 0 0 0 0 Mala
16 | Oriente 1 0 0 0 0 0 0 0 Regular

Fuente: Parroquia rural Cebadas

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 58-3: Sefializacion vertical parroquia rural Palmira

Cuadro Resumen de la Sefializacion Vertical de la Parroquia Rural Palmira

Seiales Regulatorias

Sefiales

Preventivas

Sefalizacion para Zonas Escolares

Serie prioridad | Serie de Movimiento y direccién | Serie Peatonal | Serie de advertencia Serie de control de Estado
de paso anticipada de zona velocidad
N° Nombre De Calle escolar
[km/h]
(R2-2) (R2-11) (R2-1D) (E1-1) (ER1-1)
1 Rosa Santillan 0 2 0 0 0 0 0 Buena
2 Velasco 0 0 2 0 0 0 0 Regular
3 Valentin Logrofio 0 0 2 1 0 0 0 Mala
4 David Brito 0 0 0 2 0 0 0 Mala
5 Carlos Tello 0 0 1 0 0 0 0 Mala
6 Colta 0 0 0 0 0 0 0 -
7 José Cobos 0 0 2 1 0 0 0 Regular
8 S/IN1 0 0 0 1 0 0 0 Mala
9 Espinoza 0 0 0 0 0 0 0 -
10 Cuenca 0 4 0 0 0 0 0 Buena
11 Julio Yanez 0 0 0 0 0 0 0 -

Fuente: Parroquia rural Palmira

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.1.7.

Tabla 59-3: Sefalizacion Horizontal cantén Guamote

Sefalizacion Horizontal del Canton Guamote

Sefalizacién horizontal del &rea urbana y rural del canton Guamote

Lineas longitudinales Lineas
i Transversales | Simbolos
Area De Nombre de
Estudio Calle Y
leyendas
Linea Linea Linea Line | Linea
continua | discontinua | de ) a |de
separacl | pare | cruce
on de de
carril cebra
10 de agosto 2 1 3
Chile 1
Avelardo 2
Montalvo
Velasco Ibarra 2 1
Juan Déavalos 1 1
Parroquia | Gonzalo 1 3
Urbana | syarez
Guamote  "Ay "Macas 1 5 !
Carlos vela 1 2
Riobamba 1 2
Garcia Moreno 1 2
Chimborazo 1 1
Eloy Alfaro 2
Av. 1 1 1 2 4
Circunvalacién
Av. Simoén 1 2
Bolivar
Parroquia | ---------------- 0 0 0 0 0 0
rural
Cebadas
Parroquia | ---------------- 0 0 0 0 0 0
rural Palmira
Total 1 1 6 4 21 29

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Se puede observar en la Tabla N° 59-3 que el area rural del canton Guamote no posee
sefializacion horizontal es decir lineas longitudinales y lineas trasversales lo cual esto
provoca desconcierto tanto en los conductores como en los moradores del canton a la hora
de movilizarse dentro del mismo, debido a que la falta de sefialética horizontal
evidentemente impide tener una adecuada y segura movilidad. Mientras que por otro lado
el area urbana del cantdn se encuentra sefializado en la mayoria de sus calles, sin embargo,
los simbolos y leyendas que incluyen el tipo de demarcacion flechas y palabras como:
pare, solo, solo bus entre otros, no se encuentran en optimas condiciones ya que estan
malgastadas y dan muy poca visibilidad al conductor, es por ello que esta investigacion
se centra en mejorar la calidad de vida de los ciudadanos pertenecientes al area de estudio.
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3.1.8. Resumen de la Sefalizacién Vial Existente

Tabla 60-3: Sefalizacion vial existente en el cantén Guamote

Senal Tipo Clase Unidades Sefal Tipo Unidades
Pare 51
Una via 61
izquierda Lineas 8
Una via 47 Longitudinales
derecha
Doble via 79
No entre 4
No virar en u 4
Reglamentaria | No virar 1

derecha
Limite 1 Seﬁa.tlética

Sefialética maximo Horizontal Lin

Vertical 40km/h ineas 25

- Transversales
No estacionar 22
Parada 5
Cruce de 3
ferrocarril
Cruce de linea Simbolos y 29
Preventiva férrea con 5 leyendas

barrera'y
semaforos
Aproximacion 1
a seméaforo
Peatones en la 8
via
Cruce zona 7
escolar
Excursién 1
trenes
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Gasolinera 1
Piscina 1
Gruta 1

Sefales _

turisticas o de | lglesia 3

servicio : _
Patrimonio 2
Cultural

Total, de sefialética vertical 310 Total, de sefalética 62

horizontal

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

104




SENALES VERTICALES

Una via izquierda _
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Zona escolar

2
Aproximacion ferrocamil | e
Cruce de ferrocamil >
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"
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Patrimonio
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Pazo cebra

[

Figura 19-3: Sefializacidn vial existente de la parroquia urbana Guamote
Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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SENALES VERTICALES
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Figura 20-3: Sefializacion vial existente de la parroquia rural Cebadas
Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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SENALES VERTICALES : :ll &

Una via izguissds CE
Una via derecha E:
Doble via e

Figura 21-3: Sefializacidn vial existente de la parroquia rural Palmira
Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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3.2. Verificacion De La Hipotesis

A partir de los datos obtenidos mediante las técnicas de herramientas utilizadas como son
aforos, fichas de observacion y encuestas se determind que la poblacion del cantdn esta
consciente de la falta que hace un adecuado estudio de direccionamiento, jerarquizacion
y sefializacion vial en el area urbana y rural, ya que su ausencia afectada de manera
relativa a la movilidad de los moradores y conductores. También, es necesario recalcar
que las vias del &rea urbana y rural no poseen una adecuada sefializacion horizontal,
mientras que la sefializacion vertical no se presenta en Optimas condiciones, es por ello
que surgen problemas como son los accidentes de transito los cuales en los 3 ultimos afios
se ha mantenido en un promedio de 20,6% segln datos estadisticos del (ANT, 2020). Por
esta razon es indispensable la implementacion y renovacion de la sefializacion vial regida
al reglamento técnico ecuatoriano Inen, manual NEV 1y especificaciones técnicas de LEY
DE CAMINOS con el fin que permita tener una movilidad libre y segura tanto para los
moradores como para los conductores del cantén Guamote.

Por otro lado, en cuanto a la jerarquizacion y direccionamiento, se ha constatado que,
aungue no existe jerarquizacion basado en las leyes de caminos especialmente en el area
rural del cantén Guamote es decir Palmira y Cebadas la poblacion se ha establecido por
cuenta propia el direccionamiento de calles en ciertos tramos del area rural, para poder
mantener un orden vehicular y ayudando a que su movilidad sea relativamente seguro.
En consecuencia, a lo anteriormente dicho se resume que el direccionamiento,
jerarquizacion y sefializacion vial si influyen sobre la movilidad y seguridad peatonal y

vehicular.
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3.3. Contenido de la Propuesta

3.3.1. Titulo

ESTUDIO TECNICO PARA EL DIRECCIONAMIENTO, JERARQUIZACION Y
SENALIZACION VIAL EN EL AREA URBANA Y RURAL DEL CANTON
GUAMOTE, PROVINCIA DE CHIMBORAZO.

3.3.2. Diagnostico de la Situacion Actual del canton Guamote

El canton Guamote se encuentra ubicado en la Provincia de Chimborazo a dos kildmetros
del centro poblado de la ciudad de Riobamba, cuanta con una poblacion de 45153
habitantes ademas, este canton posee una topografia irregular debido al predominio de las
cordilleras central y occidental de los Andes, es por ello que algunas partes del territorio
del cantén poseen pendientes pronunciadas superiores al 15%, siendo esta una de las
causas de accidentes de transito” (Ordenamiento Territorial del Canton Guamote, 2015, p. 241). Otra de
las causas principales es la ausencia de jerarquizacion y sefializacién vial ya que provoca
que aumente el indice de accidentabilidad, sin embargo, segun las cifras proporcionadas
por la Agencia Nacional de Transito en el tltimo afio el canton Guamote se ha mantenido
en un bajo indice comparado a los demas cantones de la provincia de Chimborazo, ya que
existe un numero de accidentes promedio en comparacién con los demas cantones de la

provincia de Chimborazo como se puede ver en la siguiente tabla:
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Tabla 61-3: Accidente de transito por cantones 2020

Canton Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Total
Riobamba 26 24 2 63 64 4 11 7 21 134 159 26 541
Guano 8 7 2 14 23 3 4 4 8 S7 64 5) 199
Alauis 0 0 0 2 3 3 2 4 4 20 22 2 62
Guamote 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 2 0 6
Chambo 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 1 0 )
Cumanda 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 4
Penipe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2
Chunchi 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2
Pallatanga 1 2 1 5 5 1 3 9 0 15 18 2 62
Colta 4 7 4 17 19 4 3 3 5 38 54 11 169
Total, por 39 40 9 101 116 16 25 28 44 271 323 46

mes

Fuente: (Agencia Nacional de Transito, Estadisticas, 2020)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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El cantdbn Guamote posee una parroquia urbana denominada parroquia matriz, que
corresponde a la cabecera cantonal el cual se especifica una vez m&s que posee una
superficie de 402,88 km?2 y dos parroquias rurales Palmira con una superficie de 248,00
km? y Cebadas con una superficie de 571,01 km? segin (Datos INEN, 2010), €n estas
parroquias se constatd que no existe ningdn estudio donde determine la jerarquizacion y
sefializacion vial, es por este motivo que se realiz una previa inspeccién visual donde
que se puedo evidenciar que la mayoria de sus vias se encuentran en buen estado, sin
embargo, en el &rea urbana y principalmente en el &rea rural carecen de sefializacion

horizontal y vertical.

Figura 22-3: Parroquia urbana Guamote
Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021

“La parroquia Palmira posee una extension territorial de 27.801,2 hectéareas, esta limitado
al norte con la parroquia cebadas y Guamote, al sur con la parroquia de tixan, al este con
la parroquia Cebadas y al oeste con Pallatanga, Palmira se encuentra a 13 kildmetros de
Guamote y sus coordenadas geograficas en cuanto a latitud es de S 2° 10" (Ordenamiento
Territorial del Cantén Guamote, 2015, p. 317). Actualmente no cuenta con un adecuado
direccionamiento, jerarquizacion y sefializacién en sus vias que lo constituyen. Por otro
lado “la parroquia cebadas cuenta con una extension territorial de 57.077,04 hectéreas,
se encuentra a 15 kilometros de Guamote, tiene un latitud de -1.9 con una longitud de -
78.61” (Ordenamiento Territorial del Canton Guamote, 2015, p. 313), cabe recalcar que en la Parroguia

rural Cebadas en la actualidad se esta llevando a cabo la Regeneracién urbana, en las vias
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principales, esto se puedo evidenciar al estudio de campo realizado ,como resultado
tenemos que las vias no se encuentran en buen estado y sumado a esto no cuenta con la
sefializacion horizontal y vertical necesaria en las cada interseccion ,generando confusion

en las desorientacion de las vias probando inseguridad en los conductores y peatones.

Figura 23-3: Parroquia rural Palmira Figura 24-3: Parroquia rural Cebadas
Fuente: Cantén Guamote Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021 Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021

3.3.3. Interpretacion de la informacién

3.3.3.1. Direccionamiento y Jerarquizacion vial

Mediante el estudio de Campo realizado en el area urbana de Guamote se constatd que
sus calles si poseen una jerarquizacion vial adecuada, mientras que en el area rural del
canton Guamote se evidencio gue actualmente no cuentan con una jerarquizacion vial en
la mayoria de sus calles, motivo por el cual se crean conflictos vehiculares ya que estos
transitan por la ruta mas corta a su destino, ignorando que se puede originar accidentes y
dafos a la salud fisica de las personas. Por otra parte, al haber realizado la recoleccién de
informacién se pudo evidenciar que los moradores especialmente del area rural no estan
muy conformes ya que la jerarquizacion y direccionamiento no estan basados en
normativas técnicas, es por ello que el estudio a realizar es muy importante para la
movilidad del cantén Guamote. Y por ello se llegd a determinar que las vias del canton
Guamote tanto por su jurisdiccion y competencia la red vial del area de estudio esta
conformada por vias colectoras, locales y arteriales, debido a que cuentan con las

siguientes caracteristicas como:
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e Permiten la comunicacion entre diferentes areas del canton
e Distribuyen el trafico en areas urbanas
e Permiten viajar entre comunidades cercanas

e Admiten velocidades de operacion razonables.

3.3.3.2. Sefializacion vial

Sefializacion Horizontal

En el area de estudio, se realizd la inspeccion pertinente por lo cual se establece que
actualmente el cantdbn Guamote, no cuenta con la debida sefializacion horizontal dando
paso a problemas vehiculares desde congestionamiento vial hasta accidentes de transito
incurriendo asi a la inseguridad de la poblacion. Ademas, cabe recalcar que en algunas de
sus calles no esta delimitado el borde de via. Por otro lado, en el area rural del cantdn
Guamote “Palmira” y “Cebadas” se encuentran establecimientos educativos, centros de
salud los mismo que no estan debidamente sefializados con el paso cebra y tampoco
existen lineas longitudinales ni transversales para precautelar la seguridad de los peatones

y conductores.

Sefializacion Vertical

La sefializacion vertical con la que cuenta la parroquia urbana Guamote es apropiada para
las personas y Optima para los conductores, mientras que en las parroquias rurales del
canton es muy escasa en la mayoria de sus calles especialmente alrededor de sus
cabeceras parroquiales, de igual manera las calles que cuenta con sefializacion vertical se
encuentran en pésimas condiciones, dado que se pudo evidenciar el deterioro de las
mismas provocando la poca visibilidad para el conductor. Es por ello que en base a las
inconsistencias presentadas los moradores del canton piden que se realice un estudio
donde se proponga la implantacion de nueva sefialética vertical con el fin de precautelar
el bienestar poblacional.

Una vez realizado el anélisis técnico de la situacion actual del canton Guamote en cuanto
a su direccionamiento, jerarquizacion y sefializacién vial se procede a la elaboracién de

la propuesta.

113



3.3.4. Anadlisis Técnico de la Propuesta

3.3.4.1. Determinacion de direccionamiento y jerarquizacion vial del canton Guamote

Caracteristicas del Terreno

En este punto es necesario reiterar que el “ancho de carril de una via puede ir desde 3 a 4
m, con aceras de 1.5 m, mientras que para una via de doble sentido el ancho de carril debe
ser de 3.65 m y el limite maximo de velocidad para vehiculos livianos, motocicletas y
similares en sector urbano es de 50km/h” (Nevi 12 MTOP, 2013, p. 183). En este contexto se
puede decir que el 98% de las vias de la parroquia urbana Guamote esta acorde a las
caracteristicas del manual, exceptuando unos tramos de via, mientras que en las
parroquias rurales como son Cebadas y Palmaria no cumplen con dichas especificaciones
por lo que se requiere reestablecer su jerarquizacion vial cumpliendo las normativas

sefaladas en dicho manual.

Direccionamiento

De acuerdo a las auditorias visuales realizadas se pudo notar que las vias de las parroquias
rurales estaban siendo utilizadas en doble sentido en su mayoria, sin embargo, ciertos
tramos no cuentan con las caracteristicas técnicas para poder mantenerlas como doble via,
por ende, se procedi6 a efectuar un disefio de direccionalidad basédndonos en las
especificaciones técnicas establecidas en el Manual Nevi.

Flujo vehicular

Para este criterio se procedié a realizar el aforo vehicular en las calles del area urbana y
rural del canton Guamote debido a que las caracteristicas viales especificamente del area
rural no eran suficientes para poder establecer una jerarquizacion vial en las parroquias.
Por lo tanto, la técnica utilizada permitié determinar las calles con mayor volumen de
trafico vehicular, mismas que han sido determinadas como calles principales, mediante
esta técnica utilizada pudimos establecer la propuesta de direccionalidad y jerarquizacion
vial del &rea urbana y rural del canton Guamote, sumado a esto se establecid la red vial
mediante los datos obtenidos del TPDS lo cual nos ayudara a determinar qué tipo de vias
posee el canton Guamote segun (GAD- Riobamba Ordenanza 007, 2012, pp. 21-38), 0s resultados

estan plasmados a continuacion:
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Tabla 62-3: Direccionalidad y Jerarquizacion vial propuesta de la parroquia urbana

Guamote
N° Nombredelacalle Tipo devia Jerarquizacion Sentido Direccionamiento
1 Rumifiahui Via local Calle principal Doble via Oeste — Este
Este — Oeste
2 10 de agosto Via colectora Calle principal Doble via Norte — Sur
Sur — Norte
3 Velasco Ibarra Via local Calle principal Una via Sureste - Noroeste
4 Juan Davalos Via local Calle principal Doble via Sur — norte
Norte - Sur
5  Av. Circunvalacion Via colectora Calle principal Una via Norte — Sur
“Tramo 1”
6  Av. Circunvalacion Via colectora Calle principal Doble via Norte — Sur
“Tramos 2” Sur - Norte
7 Avelardo Montalvo Via local Calle secundaria Una via Oeste — Este
8  Chile “Tramos 1” Via local Calle secundaria Doble via Este — Oeste
Oeste - Este
9  Chile “Tramos 2” Via local Calle secundaria Una via Este — Oeste
10 Gonzalo Suarez Via local Calle secundaria Una via Oeste — Este
11  Av. Macas Via colectora Calle principal Doble via Este — Oeste
Oeste — Este
12 Gral. Barriga Tramo  Via local Calle principal Doble via Sur — Norte
f.‘l”
13 Gral. Barriga Tramo  Via local Calle principal Una via Sur — Norte
“Q” Norte — Sur
14 Riobamba Via local Calle Secundaria Una via Sur — Norte
15 Carlos vela Via colectora Calle principal Una via Este — Oeste
16 Maldonado Via local Calle Secundaria Doble via Norte — Sur
Sur — Norte
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17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

S/N 1 Rieles

Garcia moreno

José Maria plaza
Vargas torres
5 de junio

Manabi

Mariano Curicama

Chimborazo

Av. Simdn Bolivar

1ro de agosto

Guayaquil

Cuenca
CalleJ

Sin ndmero
SIN 2

Eloy Alfaro

Via local

Via colectora

Via local
Via local
Via local

Via local

Via local

Via local

Via colectora

Via local

Via local

Via local
Via local
Via local
Via local

Via local

Calle Secundaria

Calle principal

Calle Secundaria
Calle Secundaria
Calle Secundaria

Calle Secundaria

Calle principal

Calle Principal

Calle Principal

Calle principal

Calle Secundaria

Calle Secundaria
Calle Secundaria
Calle Secundaria
Calle Secundaria

Calle Secundaria

Una via

Doble via

Una via
Una via
Una via

Doble via

Una via

Doble via

Doble via

Una via

Doble via

Una via
Una via
Una via
Una via

Una via

Norte — Sur

Norte — Sur

Sur — Norte

Oeste — Este

Este — Oeste

Oeste — Este

Oeste — Este

Este — Oeste

Sur — Norte

Oeste — Este

Este — Oeste

Norte — Sur

Sur — Norte

Sur — Norte

Oeste — Este
Este — Oeste

Este — Oeste

Oeste — Este

Este — Oeste

Oeste — Este

Sur — Este

Fuente: Parroquia urbana Guamote

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

En la zona urbana del canton Guamote de acuerdo al estudio técnico elaborado algunas

sus vias no cuentan con las especificaciones técnicas para su funcionalidad, como es la

avenida circunvalacién tramo 2 via de doble sentido, con un total de ancho de carril de

6,81 m, ocasionando problemas de movilidad , por lo cual en el Manual Nevi especifica
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gue una via podréa ser de doble sentido cuando su ancho de carril cumpla con distancia

3,65 m a cada lado, de acuerdo a estudio realizado en este tramo de via se optd por

cambiar sentido a una solo via (norte — sur ) de esta manera se eliminan los problemas

ocasionados por el ancho de la via. Mientras que la calle Maldonado al ser una via

principal y su secundaria la Carlos Vela presentan dificultades en su jerarquia vial, al no

saber el derecho de via, es por ello que mediante el levantamiento de informacién

realizado con los aforos vehiculares se obtuvo que el mayor flujo vehicular se presenta

en la Calle Carlos Vela, esto nos permitié determinar basandose en las normativas

técnicas de infraestructura y sefializacion vial el cambio de jerarquia vial, como tal la

Calle Carlos Vela pasa a ser via principal y la calle Maldonado via secundaria.

Tabla 63-3: Direccionalidad y Jerarquizaciéon vial propuesta de la parroquia rural

Cebadas.
N° Nombredelacalle Tipo de via Jerarquizacion Sentido Direccionamiento
1  Garcia Moreno Via local Calle Secundaria  Una via Este — Oeste
2 Callel Via colectora Calle Principal Doble via Norte — Sur
Sur - Norte
3 Calle2 Via local Calle Secundaria  Doble via Norte — Sur
Sur — Norte
4 Calle3 Via local Calle Secundaria  Una via Norte — Sur
5  Simédn Bolivar Via local Calle Principal Una via Sur — Norte
6  Sangay Via colectora Calle Principal Doble via Este — Oeste
Oeste — Este
7  Patifio Via local Calle Secundaria  Una via Sur — Este
8  Sucre Via local Calle Principal Doble via Este — Oeste
Oeste - Este
9 Maldonado Via local Calle Secundaria  Una via Oeste — Este
10 Abdon Calderdn Via colectora Calle Principal Una via Norte — Sur
11 CalleD Via local Calle Principal Una via Este — Oeste
12 Eloy Alfaro Via colectora Calle Principal Doble via Norte — Sur
Sur — Norte
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13 Juan Montalvo Via local Calle Principal Una via Sur — Norte

14  Cristobal Colon Via local Calle Principal Una via Norte — Sur

15 Tarqui Via colectora Calle Principal Doble via Este — Oeste
Oeste — Este

16 Oriente Via colectora Calle Principal Doble via Norte — Sur
Sur — Norte

Fuente: Parroquia rural Cebadas
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 64-3: Direccionalidad y Jerarquizacion vial propuesta de la parroquia rural

Palmira
N° Nombre de lacalle Tipo de via Jerarquizacién Sentido Direccionamiento
1 Rosa Santillan Via colectora Calle Principal Doble via Sur — Norte
Norte - Sur
2 Velasco Via local Calle Secundaria  Una via Sur - Norte
3 Valentin Logrofio Via local Calle Secundaria  Una via Este — Oeste
4 David Brito Via local Calle Secundaria  Una via Oeste — Este
5 Carlos Tello Via local Calle Secundaria  Una via Este — Oeste
6 Colta Via local Calle Principal Una via Norte - Sur
7 José Cobos Via colectora Calle Principal Una via Oeste — Este
8 SIN1 Via local Calle Secundaria  Una via Este — Oeste
9 Espinoza Via local Calle Principal Una via Norte - Sur
10 Cuenca Via colectora Calle principal Doble via Oeste — Este
Este - Oeste
11 Julio Yénez Via local Calle principal Una via Norte - Sur

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

De esta manera para simplificar lo dicho con anterioridad, a continuacion, se presenta las
ilustraciones de la propuesta de direccionamiento y jerarquizacion vial del canton
Guamote.
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Calle Principal

Calle Secundaria

Doble via principal

)

Doble via secundaria “
2

=S

Una via principal

Una via secundaria

Figura 25-3: Propuesta de la jerarquizacion vial de la parroquia urbana Guamote

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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Calle Principal

Calle Secundaria

Doble via principal

-

Doble via secundaria “
2

=

Una via principal

Una via secundaria

Figura 26-3: Propuesta de la jerarquizacién vial de la parroquia rural Cebadas

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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Calle Principal

Calle Secundaria

Doble via principal

<«

Doble via secundaria “
=

=

Una via principal

Una via secundaria

Figura 27-3: Propuesta de la jerarquizacion vial de la parroquia rural Palmira

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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3.3.4.2. Determinacion de la sefializacion vertical del canton Guamote
Tabla 65-3: Sefializacion vertical propuesta en la parroquia urbana Guamote

Sefalizacion vertital requerida en la parroquia urbana Guamote

Sefales Regulatorias

Sefiales Preventivas

Sefales Para

Sefales Turisticas y de

Zona Escolar servicio

Serie Serie de Movimiento y direccion | Serie de Serie de alineamientos Serie peatonal | Serie de Culturales | De servicio

Prioridad advertenci advertencia

de paso a anticipada de
Nombl’e De anticipad zona escolar

a de zona
Calle escolar
Curva Curva Curva Curva Cruce [(km7h)
Doble viaUnavial | UnaviaD | Noentre| ReduzcaV. |cerradal| cerradaD | abiertal abierta D| Hospital peatonal Zona escolar Cementerio | Movilidad
Pare (R1-1) | ooy | (R2-11) | (R2-1D) | (R2-7) (R4-4) (P1-11) | (P1-1D) | (P1-1I) (P1-1D) | (P6-4) (P6-1) (ER1-1) (T2-12) reducida (154-14)

Rumifahui 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10 de agosto 0 4 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
Velasco 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Ibarra
Juan Déavalos 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Av. 0 0 5 5 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 0
Circunvalacion
Avelardo 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Montalvo
Chile 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sefalizacién vertital requerida en la parroquia urbana Guamote

Sefiales Regulatorias Sefiales Preventivas Sefiales Sefiales Turisticas y de
Para Zona servicio
Escolar
Serie Serie de Movimiento y direccion | Serie de Serie de alineamientos Serie peatonal | Serie de Culturales | De
Prioridad advertenci advertencia servicio
de paso a anticipada
Nombre De anticipad de zona
Cal R,
SEOCOCOD S |
_ Curva | Curva Curva | Curva Cruce [km/h)
Doble viaUnavial| ynaviaD| Noentre ReduzcaV. |cerradal| cerradaD| abiertal| abierta D| Hospital peatonal | Zona escolar Cementerio | Movilidad
Pare (R1-1) | (ro5) | (R2-11) | (R2-1D) (R2-7) (R4-4) (P1-11) | (P1-1D) | (P1-11) | (P1-1D) | (P6-4) (P6-1) (ER1-1) (T2-12) reducida (1S4-14)
Gonzalo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Suarez
Av. Macas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gral Barriga 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0
Riobamba 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carlos vela 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Maldonado 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S/N 1 Rieles 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Garcia 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
moreno
José Maria 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
plaza
Vargas torres 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
5 de junio 0 0 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Manabi 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Sefalizacién vertital requerida en la parroquia urbana Guamote

Sefiales Regulatorias Sefales Preventivas Sefiales Sefiales Turisticas y de
Para Zona servicio
Escolar
Serie Serie de Movimiento y direccion | Serie de Serie de alineamientos Serie peatonal Serie de Culturales | De servicio
Prioridad advertenci advertencia
de paso a anticipada
Nombl’e De anticipad de zona
a de zona escolar
Calle escolar
. S SR HOSPITALY ¢ Y o
Curva Curva Curva Curva CrL-lce [km/h])
DoblevidUnavial| UnaviaD| Noentre| ReduzcaV. |cerradal| cerradaD| abierta | abierta D| Hospital peatonal Zona escolar Cementerio | Movilidad
Pare (R1-1) | (R2-2) | (R2-11) | (R2-1D) | (R2-7) (R4-4) (P1-11) | (P1-1D) | (P1-1I) (P1-1D) |  (P6-4) (P6-1) (ER1-1) (T2-12) | reducida (154-14)
Mariano 0 0 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Curicama
Chimborazo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Av. Simo6n B. 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0
1ro de agosto 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Guayaquil 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Cuenca 1 0 4 4 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
CalleJ 2 0 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sin nimero 2 0 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
S/N 2 2 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Eloy Alfaro 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Parroquia urbana Guamote

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 66-3: Sefializacion vertical propuesta de la parroquia rural Cebadas

Sefalizacién vertital requerida de la parroquia rural Cebadas

Sefiales Regulatorias

Sefiales Preventivas

Nombre De Calle

Serie Prioridad
de paso

Serie de Movimiento y direccion

Serie de
advertencia

anticipada zona

escolar

Serie de

estacionamiento

Serie peatonal

y Doble via
Pare (R1-1) (R2-2)

x|
Unavia |
(R2-11)

- -,
23

Unavia D

(R2-1D)

Reduzca velocidad

(R4-4)

&

No estacionar
(R5-1)

Peaton én la
via (P6-1)

HOSFITAL

Hospital (P6-4)

Garcia Moreno

w

\'

(6]

(@)

(@)

N

o

Calle 1

Calle 2

Calle 3

Simon Bolivar

Sangay

Patifio

Sucre

Maldonado

Abdon Calderén

Calle D

Eloy Alfaro

Juan Montalvo

Cristébal Coldn

Tarqui

Oriente

o|lolo|vv|o|lo|lo|lo|o|k|olo|k|o
o|h|ojo|B|lo|lojo|lo|o|u|jo|lo|w|o|o

ellellell Jdliell O el Sllelloll el e

OIONIFPIOIFR,INWIOIMVO|WO|O|O

RPO0O|I0|I0O|0O|0O|0|0|0|O|O|O|0O|O

OO0 |I0|0O|R,RIO0|I0|0O|O|O|O|O|O

OO0 |0|0|0O|0O|0|0|0|O|O|O|O|O

OO0 0O|0|I00O|0|0|O|F,|IO|0O|O|0O
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Sefalizacién vertital requerida de la parroquia rural Cebadas

Sefalizacién para Zonas Escolares

Sefiales Turisticas

Nombre De Calle

Serie de advertencia
anticipada de zona escolar

Serie de control de velocidad

Culturales

Cruce escolar
(E1-1)

Torea
_—mCOLas

(km/7h )
Zona escolar
(ER1-1)

Iglesia
(1T2-2)

1t
Cementerio
(T2-12)

Garcia Moreno

(@)

[EEN

-

Calle 1

Calle 2

Calle 3

Simon Bolivar

Sangay

Patifio

Sucre

Maldonado

Abdon Calderdn

Calle D

Eloy Alfaro

Juan Montalvo

Cristébal Colon

Tarqui

Oriente

O|lO0O|O0O|O0|0O|0|O0|0|O0O|O|R,r|O|lO|O|O

OO OC|O|INO|IFR OO0 OO0 |O|O

OO, OO0 000|000 O|lO0|O|O

OO0 0|00 00|00l O0O|O|O|—,|O|O

Fuente: Parroquia rural Cebadas

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 67-3: Sefializacion vertical propuesta de la parroquia rural Palmira

Sefalizacion vertital requerida en la parroquia rural Palmira

Sefales Regulatorias Sefiales Sefializacién para Serales
Preventi- Zonas Escolares Turisticas
vas
Serie Serie de Movimiento y direccion Serie de Serie Serie de Serie de Culturales
Prioridad estacionam | peatonal | advertencia | control de
de paso iento anticipada velocidad
de zona
Nombre De Calle escolar
m o | @ B @ N
ey | Ope | el | Unva | o Nt | Peiieni | Gt |z | s | o

Rosa Santillan 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Velasco 1 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0
Valentin Logrofio 4 0 6 3 1 0 0 0 0 0 0
David Brito 4 0 7 4 0 0 0 0 0 0 0
Carlos Tello 2 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0
Colta 0 0 4 6 0 0 0 1 1 0 0
José Cobos 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0
S/IN 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0
Espinoza 0 1 4 3 0 0 0 0 0 0 1
Cuenca 0 3 0 0 0 4 0 0 0 0 0
Julio Yénez 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.3.4.3. Determinacion de la seializacion horizontal del cantén Guamote

Para el determinar la sefialética horizontal requerida se procede a realizar un calculo de

la cantidad de pintura a utilizar tomando en cuenta flechas de direccidn, pasos peatonales
y lineas longitudinales de via.

200 cm
//\ 30cm
250 cm
75cm
Al= (75 x 200) cm?2 A2 = (250 x 30) cm?
Al = 15000 cm?= 150m? A2 =7500 cm2=75m?2
100
300 cm
B0 cm
15 cm

A3 = (15 x 300) cm? A4 = (60x 100) cm?
A3 = 4500 cm? A4 = 6000 cm?
A3 =45 m?2 A4 =60 m2

Figura 28-3: Calculo del &rea de figuras de las flechas de direccionamiento
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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e Cruce Cebra
Esta sefializacion delimita una zona de la calzada donde el peaton tiene el derecho de paso
en forma irrestricta. Basdndose en las Normas se contempla “las medidas para la
incorporacion de un cruce cebra con una longitud de 3 a 8 metros con sus franjas de 45

cm de ancho separadas por una longitud de 75 cm” (RTE INEN 004 - 1, 2011, p. 40).

ACERA

De 3.00 28.00 m

ACERA

Figura 29-3: Cruce cebra
Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021

e Areadel cruce cebra
A4 = (45 x 300) cm?
A4 = 13500 cm?

A4 =135 m?
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3.3.4.3.1. Seializacién horizontal urbana Guamote

Tabla 68-3: Sefializacion horizontal propuesta en la parroquia urbana Guamote

Sefialética Cantidad Area Area Total

De frente 4 195 m? 780 m?

' Aladerechao
- alaizquierda 11 315 m? 3,465 m?

De frente 0 a 29 9,570 m?2
la izquierda
330 m2
De frente 0 a 32 10,560 m?
la derecha
De frente a la
izquierda o a 12 465 m?2 5,580 m2
la derecha
Total 29,955 m2

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 69-3: Sefalética propuesta de cruce cebra en la parroquia urbana Guamote

Sefialética Cantidad Area Area Total

115 135 m2 15,525 m?

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 70-3: Lineas longitudinales propuestas en la parroquia urbana Guamote

N° Nombre De Distancia Sefialética Area Area
Via Total

Lineas de | 116,24 m2
separacion  de

1 Rumifahui 387,45 m sentido 232,48 m2
Lineas 116,24 m?
longitudinales
Lineas de | 186,3m?
separaciéon  de

2 10 de agosto 621 m sentido 372,6 m2
Lineas 186,3 m?
longitudinales
Lineas de| 62,22 m?
separacion  de

3 Velasco Ibarra 414,80 m sentido 186,66 m?
Lineas 124,44 m?
longitudinales

4 Juan Davalos 360,76 m Lineas de| 54,11 m? 162,34 m2
separaciéon  de
sentido
Lineas 108,23 m2

longitudinales

131




Av.
Circunvalacion

1400 m

Lineas de
separacion  de
sentido

420 m?

Lineas
longitudinales

420 m?

840 m2

Avelardo
Montalvo

325m

Lineas de
separacion  de
sentido

48,75 m?

Lineas
longitudinales

97,5 m2

146,25 m2

Chile

240,58 m

Lineas de
separacion  de
sentido

36,09 m2

Lineas
longitudinales

72,17 m?

108,26 m?

Gonzalo
Suarez

323 m

Lineas de
separacion  de
sentido

48,45 m?

Lineas
longitudinales

96,9 m?

145,35 m?

Av. Macas

492,83 m

Lineas de
separacion  de
sentido

147,85 m?

Lineas
longitudinales

147,85 m?

295,7 m?

10

Gral. Barriga

535,26 m

Lineas de
separaciéon  de
sentido

80,29 m?

Lineas
longitudinales

160,578 m?

240,87 m?

11

Riobamba

411m

Lineas de
separaciéon  de
sentido

61,65 m2

Lineas
longitudinales

123,3 m2

184,95 m2
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12

Carlos Vela

206,54 m

Lineas de
separacion  de
sentido

30,98 m?

Lineas
longitudinales

61,96 m2

92,94 m?

13

Maldonado

204,42 m

Lineas de
separacion  de
sentido

61,33 m?

Lineas
longitudinales

61,33 m?

122,66 m?

14

S/N 1 Rieles

127 m

Lineas de
separacion  de
sentido

19,05 m2

Lineas
longitudinales

38,1 m2

57,15 m?

15

Garcia Moreno

1260 m

Lineas de
separacion  de
sentido

378 m?

Lineas
longitudinales

378 m?

756 m?

16

José Maria
Plaza

200 m

Lineas de
separacion  de
sentido

30 m?

Lineas
longitudinales

60 m2

90 m?

17

Vargas Torres

237,76 m

Lineas de
separaciéon  de
sentido

35,66 m?

Lineas
longitudinales

71,32 m?

106,98 m?

18

5 de junio

365,60 m

Lineas de
separaciéon  de
sentido

54,84 m2

Lineas
longitudinales

109,68 m?

164,52 m2
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19

Manabi

317 m

Lineas de
separacion  de
sentido

95,1 m2

Lineas
longitudinales

95,1 m?

190,2 m?

20

Mariano
Curicama

414,89 m

Lineas de
separacion  de
sentido

62,23 m?

Lineas
longitudinales

124,47 m?

186,7 m?

21

Chimborazo

227 m

Lineas de
separacion  de
sentido

68,1 m?

Lineas
longitudinales

68,1 m2

136,2 m2

22

Av. Simon
Bolivar

1100 m

Lineas de
separacion  de
sentido

330 m?

Lineas
longitudinales

330 m?

660 m2

23

1ro de agosto

366 m

Lineas de
separacion  de
sentido

54,9 m?

Lineas
longitudinales

109,8 m?

164,7 m?

24

Guayaquil

119,79 m

Lineas de
separaciéon  de
sentido

35,94 m2

Lineas
longitudinales

35,94 m2

71,88 m?

25

Cuenca

157,39 m

Lineas de
separaciéon  de
sentido

23,61 m2

Lineas
longitudinales

47,22 m?

70,83 m?
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26 CalleJ 128 m

Lineas de
separacion  de
sentido

19,2 m?

Lineas
longitudinales

38,4 m?

57,6 m?

27 Sin nimero 125 m

Lineas de
separacion  de
sentido

18,75 m2

Lineas
longitudinales

37,5 m2

56,25 m2

28 SIN 2 116,42 m

Lineas de
separacion  de
sentido

17,46 m2

Lineas
longitudinales

34,93 m?

52,39 m?

29 Eloy Alfaro 340 m

Lineas de
separacion  de
sentido

51 m2

Lineas
longitudinales

102 m?

153 m?

Total

6,105.46 m?

Fuente: Parroquia urbana Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.3.4.3.2. Sefalizacion horizontal Parroquia rural Cebadas

Tabla 71-3: Sefializacion horizontal propuesta en la Parroquia rural Cebadas

Sefialética Cantidad Area Area Total
De frente 4 195 m? 780 m2
Ala
derechaoa 3 315 m? 945 m2
la izquierda
De frente o 10 3,300 m2
ala
izquierda 330 m?

12 3,960 m?

De frente o
a la derecha
De frente a
la izquierda 15 465 m? 6,975 m?
oala
derecha

Total 15,960 m2

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 72-3: Sefalética propuesta de cruce cebra en la Parroquia rural Cebadas

Sefialética Cantidad Area Area Total
39 135 m2 5,265 m?2
Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
Tabla 73-3: Lineas longitudinales propuestas en la Parroquia rural Cebadas
N° Nombre De Distancia Sefialética Area Area Total
Via
Lineas de 25,45 mz
separacion  de
1 Garcia 169,66 m sentido 76,35 m?
Moreno
Lineas 50,90 m?
longitudinales
Lineas de 71,4 m2
separacion  de
2 Calle 1 238 m sentido 142,8 m?
Lineas 71,4 m2
longitudinales
Lineas de 42,25 m2
separacion  de
3 Calle 2 140,84 m sentido 84,5 m?
Lineas 42,25 m?
longitudinales
Lineas de 10,05 m2
separacion  de
4 Calle 3 67 m sentido 30,15 m?
Lineas 20,1 m?
longitudinales
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Simon Bolivar

147,26 m

Lineas de
separacién  de
sentido

22,09 m?

Lineas
longitudinales

44,18 m?

66,27 m?2

Sangay

412 m

Lineas de
separacion  de
sentido

123,6 m?

Lineas
longitudinales

123,6 m?

247,2 m?

Patifio

98 m

Lineas de
separacion  de
sentido

14,7 m?

Lineas
longitudinales

29,4 m?

44,1 m?

Sucre

228,54 m

Lineas de
separacion  de
sentido

68,56 m?

Lineas
longitudinales

68,56 m?

137,12 m2

Maldonado

142,98 m

Lineas de
separacion  de
sentido

21,45 m?

Lineas
longitudinales

42,89 m?

64,34 m2

10

Abdén
Calderon

356 m

Lineas de
separacion  de
sentido

53,4 m2

Lineas
longitudinales

106,8 m?

160,2 m2

11

Calle D

65,18 m

Lineas de
separacion  de
sentido

9,78 m2

Lineas
longitudinales

19,55 m?

29,33 m?
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12

Eloy Alfaro

415 m

Lineas de
separacién  de
sentido

124,5 m?

Lineas
longitudinales

124,5 m?

249 m?

13

Juan
Montalvo

107 m

Lineas de
separacion  de
sentido

16,05 m?

Lineas
longitudinales

32,1 m2

48,15 m?

14

Cristébal
Colon

404 m

Lineas de
separacion  de
sentido

60,6 m?2

Lineas
longitudinales

121,2 m?

181,8 m2

15

Tarqui

211m

Lineas de
separacion  de
sentido

63,3 m?

Lineas
longitudinales

63,3 m?

126,6 m?

16

Oriente

431 m

Lineas de
separacion  de
sentido

129,3 m?

Lineas
longitudinales

129,3 m?

258,6 m?

Total

1,946.51 m?

Fuente: Parroquia rural Cebadas

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.3.4.3.3. Sefalizacion horizontal Parroquia rural Palmira

Tabla 74-3: Sefializacion horizontal propuesta en la Parroquia rural Palmira

Sefialética Cantidad Area Area Total

De frente 5 195 m? 975 m2

 Ala
derecha o 6 315 m? 1,890 m?

ala
izquierda

De frente 0 13 4,290 m?
ala
izquierda 330 m?

15 4,950 m?

De frente o
ala
derecha

De frente a

la 5 465 m? 2,325 m?2
izquierda o

ala

derecha

Total 14,430 m2

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 75-3: Sefalética propuesta de cruce cebra en la Parroquia rural Palmira

Sefialética Cantidad Area Area Total

41 135 m? 5,535 m?2

Fuente: (RTE INEN 004 - 1, 2011)
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 76-3: Lineas longitudinales propuestas en la Parroquia rural Palmira

N° Nombre De Sefialética Area Area Total
Via Distancia
1 Rosa Santillan 313 m Lineas de separacion 93,9 m2 187,8 m2
de sentido
Lineas 93,9 m?

longitudinales

2 Velasco 93 m Lineas de separacion 13,95 m? 41,85 m?
de sentido
Lineas 27,9 m?

longitudinales

3 Valentin 493 m Lineas de separacion 73,95 m2 221,85 m?
Logrofio de sentido

Lineas 147,9 m2
longitudinales

4 David Brito 494,36 m | Lineas de separacion 74,15 m? 222,46 m2
de sentido
Lineas 148,31 m?
longitudinales

5 Carlos Tello 409,84 m | Lineas de separacion 61,48 m?2 184,43 m?
de sentido
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Lineas
longitudinales

122,95 m?

6 Colta 347 m Lineas de separacion 52,05 m?2 156,15 m2
de sentido
Lineas 104,1 m?
longitudinales

7 José Cobos 297 m Lineas de separacion 44,55 m? 133,65 m2
de sentido
Lineas 89,1 m?
longitudinales

8 S/IN 1 36,84 m | Lineas de separacion 5,53 m? 16,58 m?2
de sentido
Lineas 11,05 m?
longitudinales

9 Espinoza 736 m Lineas de separacion 110,4 m2 331,2m2
de sentido
Lineas 220,8 m?
longitudinales

10 Cuenca 878 m Lineas de separacion 263,4 m?2 526,8 m2
de sentido
Lineas 263,4 m?
longitudinales

11 Julio Yénez 127,78 m | Lineas de separacion 19,17 m? 57,5 m?
de sentido
Lineas 38,33 m?
longitudinales

Total 2,080.27 m?

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Una vez especificado la sefialética vial requerida en el cantén Guamote recalcamos que
para las lineas longitudinales y transversales requeridas se necesita un nimero especifico
de canecas, por ende, decimos que una caneca de alto trafico Blanco rinde 100 metros
lineales con espesor de pelicula seca de 200 micras y el ancho de linea de 15 cm, el
rendimiento total es de 1000 m2, por otro lado, la caneca de alto trafico amarillo rinde 20
metro lineales con las mismas caracteristicas del anterior. En rendimiento total es de 200

m2,

Tabla 77-3: Rendimiento de las canecas

Area Total Rendimiento/ Canecas
Caneca Requeridas
Alto Trafico
2 2
Blanco (m?) 93983,2m 1000 m2/1 94
Alto Trafico
2819,07 m? 200mz2/ 1 15

Amarillo (m?)

Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

3.3.5.  Resumen de la sefializacidon vial Propuesta del cantdn Guamote

Tabla 78-3: Resumen de la sefializacion vial Propuesta

Senal Tipo Clase Senal Tipo Clase
Unidades Unidades
Pare 31
Una via 93 Linea de | En todas
izquierda separacion | sus calles
Una via 85 de carriles
derecha
Sefalética | Reglamentaria | Doble via 66 Sefalética Lineas
Vertical No entre 2 Horizontal longitudinales | Lineas de | En todas
Prohibido 5 borde de | sus calles
estacionar calzada
Reduzca la 2
velocidad
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Curva
cerrada

izquierda

Curva
cerrada

derecha

Lineas de

pare

Curva
abierta
Preventiva izquierda

Lineas

Curva
abierta

derecha

195

Transversales

Cruce

Cruce

peatones

Cebra

Hospital

Cruce Zona

escolar

Zona
Escolar
30km/h

11

195

Simbolos

Sefal de
Cementerio

Y

Informativa Sefial de

Iglesia

Leyendas

Movilidad

reducida

176

Total, de sefialética requerida vertical

316

Total, de sefialética requerida horizontal

566

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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3.3.6.

Presupuesto para la sefializacion vial Propuesta del canton Guamote

Tabla 79-3: Presupuesto de la sefializacion vertical propuesta del canton Guamote

Sefial Tipo Clase Medidas Unidades Costo Costo
(mm) Unidad Total
Pare R1-1A 31 $ 85,50 $ 2650,50
600 x 600 mm
Una via izquierda | R2-1A(loD) 93 $ 45,00 $ 4185,00
900 x 300 mm
Una via derecha R2-1A (lo D) 85 $ 45,00 $ 3825,00
Reglamentarias 900 x 300 mm
Doble via R2-2A 66 $ 45,00 $ 2970,00
900 x 300 mm
No entre R2-7A 2 $ 85,50 $171,00
600 x 600 mm
Prohibido R5-1a A 5 $ 85,50 $ 427,50
estacionar 600 x 600 mm
Reduzca la R4-4A 2 $ 85,50 $171,00
Sefalética velocidad 750 x 600 mm
Vertical Curva cerrada | P1-1A (1o D) 1 $ 85,50 $ 85,50
izquierda 600 x 600 mm
Curva cerrada | P1-1A (1o D) 1 $ 85,50 $ 85,50
derecha 600 x 600 mm
Curva abierta | P1-4A (1o D) 1 $ 85,50 $ 85,50
Preventivas izquierda 600 x 600 mm
Curva abierta | P1-4A (1o D) 1 $ 85,50 $ 85,50
derecha 600 x 600 mm
Cruce peatones P6-1A 5 $ 85,50 $ 427,50
600 x 600 mm
Hospital P6-4A 2 $ 85,50 $171,00
600 x 600 mm
Cruce Zona E1-1A 2 $ 85,50 $171,00
escolar 600 x 600 mm
Zona Escolar ER1-1 11 $ 85,50 $ 940,50
30km/h 600 x 750 mm
Sefial de T2-12 3 $ 85,50 $ 257,50
Cementerio 600 x 600 mm
Informativas | Sefial de Iglesia IT2-2 3 $ 85,50 $ 257,50
600 x 600 mm
Movilidad 1S4-14 2 $ 85,50 $171,00
reducida 600 x 600 mm
Total $17.138,00

Fuente: Industria de Sefializacion y Seguridad vial Skanda
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Tabla 80-3: Presupuesto de la sefializacion horizontal del canton Guamote

Senial Tipo Caneca | Galén | Kilos | Costo Costo | Costo | Costo Total
Caneca | GL. Kilo

Pintura trafico 15 $ 150,00 $ 2,250
amarillo

Sefializacion

Horizontal Pintura trafico 94 $150,00 $ 14,100
blanco
Thinner 120 $ 6,00 $720

Total $ 17,070

Fuente: Cant6n Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 81-3: Costo Herramientas e implementos para sefializacion

Sedal Tipo Unidad Costo Unidad Costo Total
Otros Cemento 12 $8,00 $96,00
Total $ 96,00

Fuente: Cantén Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021

Tabla 82-3: Costo total de la sefializacion vial del canton Guamote

Sefalizacion Costo Total
Vertical $17.138,00
Horizontal $ 17,070
Herramientas $ 96,00

Total $ 34,304

Fuente: Cant6n Guamote
Elaborado por: Lema Erika, Paredes Carlos, 2021
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Figura 30-3: Propuesta de la sefializacion vial de la parroquia urbana Guamote
Fuente: Canton Guamote
Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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Figura 32-3: Propuesta de la sefializacion vial de la parroquia Palmira

Fuente: Canton Guamote

Elaborado por: Lema, E.; Paredes, C. 2021
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La propuesta realizada a la zona urbana y rural del canton Guamote se encuentra
encaminada a mejor la movilidad de las vias dando a conocer a los usuarios el derecho de
via aplicando una correcta sefializacion vial, en el estudio realizado se contempla
parametros estipulados de acuerdo a las normas INEN, NEVIy LEY DE CAMINOS los
mismo que nos indican las caracteristicas de infraestructura que deben de tener las vias,
para una correcta circulacion del transito vehicular y peatonal, en los gréficos anteriores
se da a conocer el direccionamiento su jerarquia vial y las sefializacion vertical y
horizontal correspondiente a cada una de las parroquias como lo son la Matriz Guamote,

Cebadas y Palmira.
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CONCLUSIONES

Se analizd las vias de la zona urbana y la zona rural Cebadas y Palmira del
cantdn Guamote donde se puedo evidenciar de acuerdo al diagndstico de la
situacion actual que las vias no poseen una jerarquia vial en un 61%, ademas
de no contar con la sefialética vertical y horizontal adecuada en un 51% y que
algunas calles no cumplen con las caracteristicas técnicas de acuerdo a las
normas y reglamentos para su funcionalidad vial, mediante eso se puedo
determinar parametros adecuados para el desarrollo de la propuesta de

direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial.

Se evidencio que la falta de un estudio de direccionamiento, jerarquizacion y
sefializacion vial en un 91,66%, genera conflictos en la poblacion ya que al
desconocer la funcionalidad de las vias afecta directamente a los conductores
y peatones que transitan por las vias, por lo cual mediante la investigacion del
reglamento técnico Ecuatoriano INEN, las especificaciones técnicas de LEY
DE CAMINOS y Manual NEVI se puedo determinar cuales son vias
principales y secundarias y si estan de acuerdo a pardmetros técnicos podran
establecerse de una o doble viabilidad y en funcion a estos criterios se

implementara la sefializaciéon vertical y horizontal adecuada.

Se propuso un estudio de direccionamiento, jerarquizacion vial y sefializacion
vertical y horizontal las cuales estan encaminadas a mejorar la movilidad de
las vias en las zona urbana y rural del canton Guamote dando a conocer
mediante la sefialética utilizada la direccién de la via y por ende mitigar los
problemas que se provoca por la falta de un plan de jerarquizacion vial en las

zonas de estudio del cantdbn Guamote.
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RECOMENDACIONES

Se sugiere a las autoridades del Gobierno autdbnomo descentralizado del canton
Guamote realizar controles de la sefialética vial que posee el canton, para
verificar que estas se mantengan en Optimas condiciones y de igual forma
cumplan con las especificaciones enmarcadas en el reglamento técnico
ecuatoriano INEN sefializacion vertical y sefializacion horizontal, con el fin de

mejorar la movilidad y reducir el congestionamiento vial.

Se aconseja a las autoridades del Gobierno autonomo descentralizado del
canton Guamote, que se tome en consideracion el direccionamiento y
jerarquizacion vial planteado en base al reglamento técnico Ecuatoriano INEN,
el Manual NEV1 y las especificaciones técnicas de la LEY de CAMINOS, ya
que esto generara una correcta planificacion de transporte que ayudara a la
movilidad del cantdn, de igual forma se sugiere a la policia nacional realizar
controles en la vias del cantdn con el propdsito de que se respete las vias de

mayor y menor flujo vehicular asi como también la sefialética establecida.

Se recomienda implementar el estudio realizado sobre el direccionamiento,
jerarquizacion y sefializacion vial en el area urbana y rural del cantén Guamote,
basado en el Reglamento Técnico Ecuatoriano INEN, Manual NEVI y las
Especificaciones Técnicas de la LEY de CAMINOS, ya que esto ayudara a

tener un tréfico ordenado y una movilidad adecuada para su poblacion.
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ANEXOS
ANEXO A: MODELO DE ENCUESTA

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FALCULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
ESCUELA DE INGENIERA EN GESTION DE TRANSPORTE

| IEIREN
3itey

Este estudio se realiza con el fin de analizar el nivel de efectividad de las vias en cuanto a direccionamiento,
jerarquizacion y sefializacion vial del canton Guamote

Encuestador: ........ccovvvviniiiniinnnnnns Fecha:  / / Encuesta N°: |:|

Datos del Encuestado: Edad: .....ceennenn... Género: F [ M[_]

1 ¢Tiene conocimiento de lo que es| 2. ¢Quémediode transporte utiliza usted, al momento
jerarquizacion (prioridad vial) y sefializacion | de hacer sus actividades diarias dentro o fuera del
vial? canton Guamote?
| | Transporte Publico | |
Si | |
Transporte Privado | |
| No | |_|
Transporte Comercial | |
A pie | |
3. ¢ Cual es su motivo de viaje? 4. ¢ Como considera el trayecto vial del area urbanay
rural en cualquier modo de transporte usados?
Trabaio | | Excelente |:|
Estudio | | | Bueno E
Salud | | Regular | |
Compras |:| Malo | |
Inseguro |:|




5. ¢En qué nivel considera que esta actualmente
la sefializacion vertical que posee el area urbana
y rural del cantéon Guamote?

Bueno

Regular

UL

Malo

6. ¢En que nivel considera que esta actualmente la
sefalizacion horizontal que posee el area urbana y
rural del cantén Guamote?

Bueno

Regular

Malo

UL

7. ¢Considera que la sefializacion tanto vertical
como horizontal que actualmente tiene el
canton cumple con las normativas técnicas de
sefalizacion y jerarquizacion?

No

]
]

8. ¢ Considera usted que la ausencia de jerarquizacion
y sefializacion vial en el &rea urbanay rural del cantén
Guamote ayuda a incrementar el indice de
accidentabilidad?

Si [ ]
L |

No

9. ¢Como morador del canton Guamote que tan
importante considera que exista un adecuado
direccionamiento, sefializacion y jerarquizacion
vial?

Muy importante

Importante

UL

Indiferente

10. ¢Cree usted que es necesario un estudio de
direccionamiento, jerarquizacion y sefializacion vial
en el &rea urbana y rural del canton Guamote con el
fin de mejorar la movilidad?

]
]

No




ANEXO B:

PARROQUIA:
VIA ANALIZADA:

MODELO DE AFORO VEHICULAR

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

IRGEHERM ER
LeON

NOMBRE DEL AFORADOR:

FECHA:

LIVIANOS

CARG PESADA BUS

MOTO

HORA

6:00-6:15

6:15-6:30

6:30-6:45

6:45-7:00

7:00-7:15

7:15-7:30

7:30-7:45

7:45- 8:00

8:00-8:15

8:15-8:30

8:30-8:45

8:45-9:00

9:00-9:15

9:15-9:30

9:30-9:45

9:45-10:00

10:00-10:15

10:15-10:30

10:30-10:45

10:45-11:00

11:00-11:15

11:15-11:30

11:30-11:45

11:45-12:00

12:00-12:15

12:15-12:30

12:30-12:45

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

13:30-13:45

13:45-14:00

14:00-14:15

14:15-14:30

14:30-14:45

14:45-15:00




ANEXO C: MODELO DE FICHAS DE OBSERVACION DEL CANTON

GUAMOTE

Calle Analizada

10 de agosto Tramo “2”

Direccion de la Via Doble via NUmero de carriles 2
Material de Calzada Pierda Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 9,56 m Ancho de Acera 1,57m
Sefializacién
Vertical 6 doble via Horizontal 1 seflal de frente
2 una via derecha a laizquierda o a
2 prohibo estacionar la derecha
1 cruce de ferrocarril
1 no entre
1cruce de linea férrea
con barrera'y
semaforos
Foto Observacion:
Ninguna
Fichas de la Parroquia urbana Guamote
Calle Analizada Gral. Barriga Tramo “2”
Direccién de la Via Doble via Numero de carriles 2
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 8,10 m Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacion
Vertical 1 doble via Horizontal
1 pare Ninguna

1 via a la derecha
2 cruce escolar

Observacion:
Ninguna




Calle Analizada Eloy Alfaro
Direccién de la Via Doble via Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,15m Ancho de Acera 1,22m
Sefializacién
Vertical 2 una via a la derecha Horizontal
1 pare Ninguna
Foto Observacion:
e Ninguna
Calle Analizada Riobamba
Direccién de la Via Una via Numero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 9,07m Ancho de Acera 1,23m
Sefializacién
Vertical 2 una via derecha Horizontal
5 una via izquierda Ninguna
2 pare

1 parada de bus

Observacion:
Ninguna




Calle Analizada Rumifahui
Direccion de laVia  Doble via NuUmero de carriles 2
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 9,18 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical 5 doble via Horizontal

1 pare Ninguna
Foto Observacion:

No posee aceras

Calle Analizada

Velasco Ibarra

Direccion de la Via Una via NUmero de carriles 1
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 9,15m Ancho de Acera 1,67m
Sefalizacion
Vertical 3 una via derecha Horizontal 2 cruce cebra
2 una via izquierda
1 pare
1 no estacionar
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Juan Davalos Tramo “1”

Direccion de laVia  Doble via Numero de carriles 2
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 9,38 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion
Vertical 3 doble via Horizontal
1 pare Ninguna
Foto Observacion:

NoO posee aceras

Calle Analizada Juan Davalos Tramo “2”
Direccion de laVVia  Unavia NUmero de carriles 2
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 8,40 m Ancho de Acera 1,67m
Senalizacion
Vertical 3 doble via Horizontal 1 sefial de frente
1 pare alaizquierdaoa
la derecha
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Av. Circunvalaciéon “Tramo 17

Direccién de la Via Doble via NuUmero de carriles 2
Material de Calzada Adoquin Material de Acera
Hormigon
Ancho de Calzada 6,40 m Ancho de Acera 1,42m
Sefalizacion
Vertical 2 doble via Horizontal
Ninguna

Foto Observacion:

' Ninguna
Calle Analizada Av. Circunvalacion “Tramo 2”
Direccion de la Via Doble via NUmero de carriles 2
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 12m Ancho de Acera 1,51m

Sefalizacion

Vertical 6 doble via Horizontal

1 pare Ninguna

4 no estacionar g

1 parada de bus

1cruce de ferrocarril

2 cruce de linea

férrea con barrera'y

semaforos
Foto Observacion:

- La acera solo se encuentra al lado derecho




Calle Analizada Avelardo Montalvo Tramo “1”

Direccién de laVia Unavia Numero de carriles 1

Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén

Ancho de Calzada 8,43 m Ancho de Acera: 1,54m

Sefalizacion

Vertical 3 una via derecha Horizontal 1 cruce cebra
3 una via izquierda 1 sefial de frente
2 pare a laizquierda o
1 prohibo estacionar a la derecha

Observacion:

Ninguna
Calle Analizada Avelardo Montalvo Tramo “2”
Direccion de la Via  Unavia Numero de carriles 1
Material de Piedra Tipo de Acera Hormigon
Calzada
Ancho de Calzada  7,07m Ancho de Acera 1,57m
Sefalizacion

Vertical 3 una via derecha Horizontal 1 cruce cebra

3 una via izquierda

1 pare

Observacion:
Ninguna




Calle Analizada Chile

Direccién de la Via Una via Numero de carriles 1

Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén

Ancho de Calzada 10,67 m Ancho de Acera 1,69m

Sefializacién

Vertical 3 doble via Horizontal 1 cruce cebra
2 una via derecha 1 sefial de frente
2 una via izquierda a la izquierda o a
5 pare la derecha

Observacion:

Ninguna

Calle Analizada

Gonzales Suarez Tramo “1”

Direcciébn delaVia  Unavia Numero de carriles 1
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 12,53 m Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacién

Vertical 4 una via izquierda Horizontal

2 unaviaaladerecha  Ninguna

1 pare
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Gonzales Suarez Tramo 2”

Direccién de la Via Una via Numero de carriles 1
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 9,10 m Ancho de Acera 1,23m
Sefializacién
Vertical 3 una via derecha Horizontal 1 sefal de frente
1 una via izquierda 0 a laizquierda
2 pare 1 sefial a la
izquierda o a la
derecha
Observacion:
Ninguna
Calle Analizada Carlos Vela
Direccién de la Via Una via NuUmero de carriles 1
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 9,10 m Ancho de Acera 1,27 m
Sefializacién
Vertical 3 una via derecha Horizontal 1 cruce cebra
3 una via izquierda 1 sefial de frente
1 part:],b _ o alaizquierda
2 prohibo estacionar 1 sefial de frente
a la izquierda o a
la derecha
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Maldonado

Direccién de la Via Doble via Numero de carriles 2
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 8,50 m Ancho de Acera 1,45 m
Sefializacién
Vertical 5 doble via Horizontal
1 pare Ninguna
1 prohibo estacionar g
Foto Observacion:
Ninguna
Calle Analizada S/N 1 Rieles
Direccién de la Via Doble via Numero de carriles 2
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 6,28 m Ancho de Acera 1,57m
Sefializacion
Vertical 1 una via izquierda Horizontal 1 cruce cebra
1 no entre 1 sefal de frente
2 pare o a la derecha
1 sefal de frente
a la izquierda o a
la derecha
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Garcia Moreno Tramo “1”

Direccién de la Via Doble via NuUmero de carriles 2
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 9,55m Ancho de Acera 1,26 m
Sefializacion
Vertical 7 doble via Horizontal Ninguna
3 no estacionar
Foto Observacion:

Ninguna

Calle Analizada

QGarcia Moreno Tramo “2”

Direccion de la Via Doble via NUmero de carriles 2

Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén

Ancho de Calzada 750m Ancho de Acera 1,26 m

Senalizacion

Vertical 4 doble via Horizontal 1 cruce cebra
1 via izquierda 1 sefal de frente
1 no estz;uonar ; 0 a la izquierda
1 g:ﬂgg dzr:?r?:z;” 1 sefial de frente
férrea con barrera la izquierda o &

, y la derecha

semaforos

Foto Observacion:

= Ninguna




Calle Analizada José Maria Plaza

Direccién de la Via Una via Numero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,25m Ancho de Acera 1,23m
Sefializacién
Vertical 4 una via derecha Horizontal
1 una via izquierda .
Ninguna
2 pare
Foto Observacion:
Ninguna

Calle Analizada Vargas Torres Tramo “1”

Direccion de la Via Una via NUmero de carriles

Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 761m Ancho de Acera 1,57m

Senalizacion
Vertical 1 una via derecha Horizontal
4 una via izquierda .
Ninguna
2 pare

Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Vargas Torres Tramo “2”

Direccion de la Via Una via NUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 6,95 m Ancho de Acera 1,57m
Sefalizacion

Vertical 1 una via derecha Horizontal

2 una via izquierda .

Ninguna
1 pare
Observacion:
Ninguna
Calle Analizada 5 de junio
Direccion de la Via Una via NUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 755m Ancho de Acera 1,54m
Sefalizacion

Vertical 4 una via derecha Horizontal

3 una via izquierda .

Ninguna

6 pare

1 no estacionar
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Manabi Tramo “1”

Direccién de la Via Doble via NuUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 9,65m Ancho de Acera 1,23 m
Sefializacion

Vertical 4 doble via Horizontal

5 pare Ninguna

2 no estacionar g
Foto Observacion:

Ninguna
Calle Analizada Manabi Tramo “2”
Direccion de la VVia  Doble via NUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera
Hormigon
Ancho de Calzada 8,05m Ancho de Acera 1,57m
Sefializacién

Vertical 1 doble via Horizontal

4 pare Ninguna

1 via a la izquierda g

1 no estacionar

1 parada de bus

Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Mariano Curicama

Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles 1
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 11,71 m Ancho de Acera 1,15m
Sefalizacion
Vertical 3 via izquierda Horizontal
1 via derecha Ninguna
Foto - Observacion:
' Ninguna
Calle Analizada Chimborazo
Direccion de laVia  Doble via NuUmero de carriles 2
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 9,31 m Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacion
Vertical 1 doble via Horizontal 1 sefial de frente
a laizquierda o a
la derecha
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Av. Simén Bolivar

Direccién de la Via Doble via NUmero de carriles 2

Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon

Ancho de Calzada 8,47 m Ancho de Acera 1,52 m

Sefializacion

Vertical 5 doble via Horizontal 2 sefial de frente
a laizquierda o a
la derecha

Foto Observacion:

Ninguna

Calle Analizada

Iro de Agosto Tramo “1”

Direccion de laVia  Unavia NuUmero de carriles 1
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 528 m Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacion
Vertical 3 una via izquierda Horizontal
1 no entre Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Iro de agosto Tramo “2”

Direccién de la Via Una via NuUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,23 m Ancho de Acera 1,23m
Sefializacién
Vertical 5 una via izquierda Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:
= Ninguna
Calle Analizada Guayaquil
Direccion de la Via Doble via NUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 10,60 m Ancho de Acera 1,24m
Sefalizacion
Vertical 4 doble via Horizontal
2 pare Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Cuenca

Direccién de la Via Doble via Numero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 9,12m Ancho de Acera 1,28m

Sefializacion
Vertical 4 doble via Horizontal

1 pare Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna

Calle Analizada Calle J
Direccién de la Via Doble via NuUmero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 9,20 m Ancho de Acera 1,65m

Sefializacion
Vertical 4 doble via Horizontal

Ninguna

Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Sin NUmero

Direccién de la Via Una via

Numero de carriles

Material de Calzada Adoquin

Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 8,69 m

Ancho de Acera Ninguna

Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna

Calle Analizada S/IN 2

Direccién de la Via Una via

NuUmero de carriles

Material de Calzada Tierra

Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 6,49m

Ancho de Acera Ninguna

Sefializacién
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:
- Ninguna

Fuente: Parroquia urbana Guamote
Elaborado por: Grupo de trabajo



Fichas de la Parroquia rural Cebadas

Calle Analizada Garcia Moreno Tramo “1”
Direccion de laVia  Unavia NuUmero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 8,90 m Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:
' Ninguna
Calle Analizada Garcia Moreno Tramo “2”
Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 510m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion
Vertical 1 via derecha Horizontal
1 via izquierda Ninguna
1 pare
1 no estacionar
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Garcia Moreno Tramo “3”

Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 540 m Ancho de Acera 1,24m
Sefalizacion

Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:

N _,/ Aceras en mal estado

Calle Analizada

Abdon calderén Tramo 27

Direccién de la Via Una Via NuUmero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén
Ancho de Calzada 6,28 m Ancho de Acera 1,75 m
Sefializacion

Vertical lunaviaala Horizontal

derecha Ninguna

lunaviaala

izquierda

1 cruce escolar

1 cruce peatonal
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

Abdon calderén Tramo 37

Direccion de laVia  Una Via Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 4,20 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras

Calle Analizada

Juan Montalvo Tramo ¢2”

Direccion de laVia  Una Via Numero de carriles

Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigén

Ancho de Calzada 6,83 Ancho de Acera 1,23m
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Calle 1

Direccién de la Via Una via NuUmero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 6,20 m Ancho de Acera Ninguna
Sefializacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No cuenta con aceras

Calle Analizada

Calle 2 Tramo “1”

Direccién de la Via Una via NuUmero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 6,50 m Ancho de Acera Ninguna
Sefializacion
Vertical lunaviaala Horizontal
derecha Ninguna
Foto Observacion:

No cuenta con aceras




Calle Analizada

Calle 2 Tramo “2”

Direccién de laVia  Unavia Numero de carriles

Material de Calzada Adoquin Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 7,20m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No cuenta con aceras

Calle Analizada Calle 3

Direccion de la Via  Unavia Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 6,45 m Ancho de Acera Ninguna
Sefializacién

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No cuenta con aceras




Calle Analizada

Simon bolivar Tramo 17

Direccion de laVia  Una Via Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 4,70 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No cuenta con aceras

Calle Analizada

Simon bolivar Tramo €27

Direccion de laVia  Una Via NuUmero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 6,10 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No cuenta con aceras




Calle Analizada Sangay
Direccién de laVia  Doble Via Numero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 12,90 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion
Vertical 2 doble via Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:
iy No cuenta con aceras.

Calle Analizada Patifio
Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 6,20 m Ancho de Acera 1,26m
Sefalizacion
Vertical 1 cruce escolar Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:

La acera se encuentra solo al
lado derecho.




Calle Analizada Sucre

Direccién de laVia  Doble Via Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 7,60 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras.

Calle Analizada Maldonado Tramo “1”
Direccién de laVia  Una Via Numero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 7,30 m Ancho de Acera Ninguna

Sefalizacion
Verticall lviaalaizquierda  Horizontal

Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras.




Calle Analizada

Maldonado Tramo ¢2”

Direccion de laVia  Una Via NuUmero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 5,27Tm Ancho de Acera 1,57m
Sefalizacion
Vertical 1 pare Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:
‘ Ninguna
Calle Analizada Eloy Alfaro Tramo “1”
Direccion de laVia  Doble via NuUmero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 8,00 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:

No posee aceras




Calle Analizada Eloy Alfaro Tramo “2”

Direccién de laVia  Daoble via Numero de carriles

Material de Calzada Adoquin Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 9,50 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras

Calle Analizada Cristébal Coldn

Direccién de la Via Una Via NuUmero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 7,40 Ancho de Acera Ninguna
Sefializacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

NoO posee aceras




Calle Analizada Tarqui Tramo “1”

Direccion de la Via Doble Via NUmero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Hormigon

Ancho de Calzada 6,50 Ancho de Acera 1,69m
Sefializacién

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

Las aceras se encuentran en

mal estado
Calle Analizada Tarqui Tramo “2”
Direccion de la Via  Doble Via Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,96 Ancho de Acera 1,23m

Sefalizacion
Vertical 1 doble via Horizontal
Ninguna

Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Oriente

Direccién de la Via Una via NuUmero de carriles
Material de Calzada Asfaltado Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,50 Ancho de Acera 1,57m
Sefializacién
Vertical 1 pare Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:

La acera se encuentra solo
en un tramo de la parte
derecha de la via

Fuente: Parroquia rural Cebadas
Elaborado por: Grupo de trabajo



Fichas de la Parroquia rural Palmira

Calle Analizada

Velasco Tramo “2”

Direccion de laVia  Unavia NuUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigdn
Ancho de Calzada 9,70 m Ancho de Acera 0,57m
Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna
Calle Analizada Velasco Tramo “3”
Direccion de laVia  Unavia NUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 6,00 m Ancho de Acera 0,75 m
Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Rosa Santillan Tramo “1”

Direccién de la Via Una via Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 8,96 m Ancho de Acera 1,25m
Sefializacion
Vertical 2 doble via Horizontal
Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna
Calle Analizada Rosa Santillan Tramo “2”
Direccion de la Via Una via NUmero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 7,70 Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Valentin Logrofio Tramo “1”

Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 8,65m Ancho de Acera 1,25m
Sefalizacion
Vertical 2 via derecha Horizontal
1 via izquierda Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna
Calle Analizada Valentin Logrofio Tramo “2”
Direccion de laVia  Unavia NuUmero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 7,50 m Ancho de Acera 0,68m
Sefalizacion
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada

David Brito Tramo “1”

Direccién de la Via Una via NuUmero de carriles
Material de Calzada Piedra Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 475 m Ancho de Acera 1,25m
Sefializacién
Vertical lunaviaala Horizontal
derecha Ninguna
Foto Observacion:
Ninguna
Calle Analizada David Brito Tramo “2”
Direccién de la Via Una via Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Hormigon
Ancho de Calzada 3,20 Ancho de Acera 1,25m
Sefializacion
Vertical lunaviaala Horizontal
derecha Ninguna
Foto Observacion:

Ninguna




Calle Analizada Carlos Tello
Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 4,50 m Ancho de Acera Ninguna
Sefializacion

Vertical lunaviaala Horizontal

izquierda Ninguna
Foto Observacion:

No posee aceras.

Calle Analizada

Colta Tramo “1”

Direccion de laVia  Unavia NuUmero de carriles
Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 6,60 m Ancho de Acera Ninguna
Sefializacién
Vertical Horizontal
Ninguna Ninguna
Observacion:

Foto

No posee aceras.




Calle Analizada

Colta Tramo “2”

Direcciébn de laVia  Unavia Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 7,20 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras.

Calle Analizada

Colta Tramo “3”

Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 9,00 m Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No posee aceras.




Calle Analizada SIN 1

Direccion de laVia  Unavia Numero de carriles
Material de Calzada Adoquin Material de Acera Ninguna
Ancho de Calzada 6,20 Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion
Vertical lunaviaala Horizontal
derecha Ninguna

Observacion:

No posee acera.

Calle Analizada Espinoza

Direccion de la Via  Unavia NuUmero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 6,25 Ancho de Acera Ninguna
Sefalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

————— No posee acera.




Calle Analizada Julio Yéanez

Direccién de la Via Una via Numero de carriles

Material de Calzada Tierra Material de Acera Ninguna

Ancho de Calzada 6,90 Ancho de Acera Ninguna
Sefnalizacion

Vertical Horizontal

Ninguna Ninguna

Foto Observacion:

No posee acera.

Fuente: Parroquia rural Palmira
Elaborado por: Grupo de trabajo



ANEXO D: Modelos de Fichas de las Caracteristicas Geométricas de la Via

Caracteristicas Geométricas Y Técnicas

N° AREA DESCRIPCION CAPA DE RODADURA VEL. DE OPERACION KM/H N° DE CARRIL ANCHO DE
CARRIL(M)
o N w o v N
@ < ? ? El
. . . o S [ ~ =
Urbana Nombre Calle Adoquin Asfalto Tierra Piedra o o o =X '_'é Ancho total de la

(opnuss 1)1

via

Observaciones




Sefalizacion horizontal del &rea urbana y rural del cantén Guamote

Lineas longitudinales Lineas
; Transversales | Simbolos
Area De Nombre de
. y
Estudio Calle
leyendas
Linea | Linea Lineade | Line | Linea
continu | discontin | separaci6 | a | de
a ua n de Pare | cruce
carril de
cebra
Parroquia
Urbana
Guamote
Parroquia
Cebadas
Parroquia

Palmira




ANEXO E: Modelo de Fichas de la Sefializacién Vial

Cuadro Resumen de la Sefalizacion vial

Seiales Regulatorias Seriales
Preventivas
Serie Serie de Movimiento y direccion Serie Seriede | Serie de Serie Serie de intersecciones | Estado
Prioridad restriccién | limites estacionami- misce- | y empalmes
Nombre De | de paso de maximos | ento laneas
circulacion

Calle D | E=3 (o ®® & @ ® ®) g @

(R1-1) (R2-2) | (R2-11) | (R2-1D) | (R2-7) | (R2-8) | (R2-9D) (R3-10) (R4-1) (R5-1) | (R5-6) | (R7-2) | (P2-18) | (P2-19d)| (P2-20)




ANEXO F: Proforma de Sefializacién Vial

PROFORMA N° 001667

SR
AN D A PROFORMA VALIDA POR 8 DIAS

2333333333 LLLLLLLLLL

Fecha Ambato 16 de Jubio dal 2021
Nombre: "'\L <4 e .u‘"

* SENALES REGULATORIAS
¢ INFORMATIVAS

Empresa: ESTUDIANTES DE LA ES )
Dlr:cc'on “.l e ek * PREVENTIVAS
¥ & e TEMPORALESY PROPOSITOS ESPECIALES
Ciudad: Guamoe « ZONAS ESCOLARES
Teléfono: COOOO00 « TURISTICAS Y DE SERVICIOS
E-mail:
.

) 1§ i I 0 i ormcaE O ] B J £ L
CODIGO DESCRIPCION UNIDAD [CANTIDAD | PRECIO TOTAL
SITT-004 | Sefalizacién Vertical (60 x60cm ) u 13 8550 | 1111,50
SITT-023 Sefalizacion Vertical (90 x30cm ) u 3 45,00 135,00
SITT-047 | Sedalizacién Vertical (75x60cm ) u 2 85,50 171,00

VALOR TOTAL  1417,50

SON: un mil cuatroscientos diecisiete 0/100

ESTOS PRECIOS YA INCLUYEN I.VA
TIEMPO DE ENTREGA A CONVENIR
ABONO 60 %

SALDO 30 dias

Ing. Paul Pinto Gamboa
SKANDA SOLUCIONES GRAFICAS Y VIALES

Direccidon: Av.indoamérica y Pedro Vascones E.Mall: sdg.skanda@hotmail.com Teléfonos : 032854869 / 0998021696

)P4 & € € £  {



ANEXO G: Aplicacion de técnicas en campo










ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE
CHIMBORAZO
DIRECCION DE BIBLIOTECAS Y RECURSOS
PARA EL APRENDIZAJE Y LA
INVESTIGACION

DBRAI

UNIDAD DE PROCESOS TECNICOS
REVISION DE NORMAS TECNICAS, RESUMEN Y BIBLIOGRAFIA

Fecha de entrega: 05/01 /2022

INFORMACION DEL AUTOR/A (S)

Nombres — Apellidos: ERIKA PAOLA LEMA SAGNAY
CARLOS VINICIO PAREDES CHISAGUANO

INFORMACION INSTITUCIONAL

Facultad: ADMINISTRACION DE EMPRESAS

Carrera: GESTION DEL TRANSPORTE

Titulo a optar: INGENIERA/O EN GESTION DE TRANSPORTE

f. Analista de Biblioteca responsable: Ing. CPA. Jhonatan Rodrigo Parrefio Uquillas. MBA.

' Fi rmado el ectr 61

ni cament e por
JHONATAN RODRI GO

05-01-2022
2128-DBRA-UTP-2021
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