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RESUMEN

El proyecto de investigacion tiene por objeto realizar un estudio de necesidad de Transporte
Comercial en la modalidad de: Taxi Convencional, Carga Liviana y Transporte Escolar e
Institucional en base a la metodologia No.108-DIR-2016-ANT establecida por la Agencia
Nacional de Transito la cual permite examinar la oferta y demanda existente en el canton Pastaza,
en el periodo 2020 — 2025. Con el propdsito de mejorar el servicio de transporte comercial en
todo el canton; se realiz6 una zonificacion para delimitar la zona de estudio en base a
caracteristicas similares como: extension territorial y densidad poblacional entre parroguias, con
estos criterios se levantd la informacion mediante el estudio de la situacion actual, la misma que
reflejo el comportamiento y costumbres de movilidad de cada una de las parroquias, los datos
obtenidos in situ permitieron realizar el estudio técnico, el cual abarca los modelos matematicos
establecidos por la Agencia Nacional de Transito, cumpliendo con cada uno de los lineamientos
para realizar el dimensionamiento de flota de las tres modalidades a las que se enfoca el estudio.
En cuanto a los resultados, se requiere lo siguiente: el transporte comercial de carga liviana
demanda el incremento de dos unidades, las mismas que deben cumplir con los requerimientos y
lineamientos correspondientes para prestar este tipo de servicio, el Transporte Escolar e
Institucional y el Transporte de Tipo Taxi Convencional arrojaron un resultado negativo de 561
asientos y de 65 unidades respectivamente, 1o que se convierte en una sobreoferta en el canton
debido a la existencia de varias cooperativas que prestan este tipo de servicio, es por ello, que se
recomienda que durante el periodo para el cual esta destinado el presente estudio no se realice
ningun incremento de cupo o constitucion juridica de compafiias para las modalidades de taxi

convencional y transporte escolar e institucional.

Palabras Clave: <ESTUDIO DE NECESIDAD>, <TRANSPORTE COMERCIAL>,
<OFERTA>, <DEMANDA>, <SOBREOFERTA>.
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SUMMARY

This research project aims to carry out a study about the need to create commercial transportation
modalities such as: conventional taxi, light load transport, school and institutional transport based
on the methodology No0.108-DIR-2016-ANT established by Agencia Nacional de Transito which
allows examining the existing supply and demand in the Pastaza canton, in the period 2020 -
2025. In order to improve the commercial transport service around the area; zoning was carried
out to delimit the study area based on similar characteristics such as territorial extension and
population density among parishes. Through this, the information was collected by studying the
current situation, which reflected the behavior and mobility habits of each parish. The information
obtained in situ allowed to carry out a technical study, which includes mathematical models
established by Agencia Nacional de Transito complying with each of the guidelines to carry out
the sizing of the fleet of the three modalities that the study focuses on. As for the results, the
following is required: commercial transport of light cargo demand the increase of two units which
must meet the requirements and corresponding guidelines to provide this type of service, School
Transportation and Institutional and Conventional Taxi Type Transportation yielded a negative
result of 561 seats and 65 units respectively, which becomes an oversupply in the canton due to
the existence of several cooperatives that provide this type of service, that is why, it is not
recommended to increase any constitution of companies such as conventional taxi modalities or

school and institutional transport.

Keywords: <NEED STUDY>, <COMMERCIAL TRANSPORTATION>, <OFFER>,
<COMMAND>, <OVER SUPPLY>.
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INTRODUCCION

El servicio de transporte comercial en todas sus modalidades es de suma importancia, ya que es
parte del desarrollo econdmico de una provincia, ayudando asi a productores y consumidores a
tener una movilidad eficiente de personas, bienes y de mercaderia, desde un origen hacia un
destino, en lo que respecta al transporte escolar e institucional proporciona mayor seguridad al
sector estudiantil, al sector laboral y en si a toda la poblacion al dirigirse a sus diferentes centros
de actividades, disminuyendo tiempos de viaje, acortando distancias, por ende teniendo mejor

conectividad entre parroquias a cambio de una contraprestacion econdmica moderada.

Debido a que el Canton Pastaza cuenta con una gran extension territorial y abarca la mayor
cantidad de la poblacién respecto a la provincia, existe una movilidad considerada de personas.
Es por ello que el presente estudio busca un equilibrio adecuado entre oferta y demanda, es decir,
unidades necesarias que logren satisfacer la necesidad de trasladarse tanto personas como bienes
en las modalidades de taxi convencional, carga liviana y transporte escolar e institucional y de

esta manera controlar el incremento de cupos innecesarios en las modalidades antes mencionadas.

El presente estudio estd compuesto por tres capitulos los mismos que son parte de una

investigacion tedrica y practica que se detallan a continuacion:

Capitulo I: Consta de toda la parte tedrica del estudio, partiendo desde el marco referencial donde
se mencionan los antecedentes investigativos, antecedentes histéricos que son estudios indagados
a nivel macro, meso y micro con la finalidad de observar los beneficios que reflejan como
resultado la realizacidn de esta clase de estudios de transporte. En la fundamentacién teérica se
detalla toda la informacion respecto al transporte comercial en cada una de sus modalidades,
seguido, se realiza la descripcion de la metodologia que se utiliza para el presente estudio de
Transporte Comercial que existe en el canton Pastaza y, por ultimo, en el marco conceptual se

puntualizan términos para una mejor comprension de todo el estudio técnico.

Capitulo I1: En este capitulo se detalla el marco metodolégico el mismo que da a conocer el
enfoque, niveles y el disefio de investigacion, ademas se menciona el tipo de estudio que se va a
realizar. Se especifica la poblacidn y a continuacion se realiza el calculo de la muestra respectiva,
se define la poblacidn objetivo quienes son los beneficiarios del estudio, asi como también se
especifica la oferta. Se da a conocer los métodos, técnicas e instrumentos necesarios para el
levantamiento correcto de la informacion incluyendo la hip6tesis y las variables respectivas.

Ademas, se incluye la zonificacion del area de estudio y la vialidad del cantén Pastaza.



Capitulo I11: Se detalla el marco, discusion y analisis de resultados en el cual se muestra todo el
trabajo de campo y el andlisis correspondiente a cada una de las variables tanto de la oferta como
la demanda. En el marco propositivo se especifica un informe técnico y se adjunta los resultados
correspondientes a la investigacion, en donde consta el dimensionamiento de la flota, de esta

manera se menciona una propuesta para las tres modalidades a las que va dirigido el presente
estudio.



PROBLEMA DE INVESTIGACION
Planteamiento del Problema

En el contexto mundial, la movilidad forma parte de los ejes estratégicos que influyen en la
calidad de vida de la sociedad; en este sentido a lo largo del tiempo el transporte comercial
diversificado en sus distintos medios de servicio ha ganado una notable importancia siendo de
esta manera considerado como una actividad esencial dentro de la economia de los paises. Debido
al crecimiento poblacional acelerado, existe una demanda de transporte comercial que ha ido
aumentando, por lo que es necesario considerar nuevos estudios estratégicos dirigidos por cada

entidad encargada de la ciudad respectiva.

El Cantdn Pastaza, es la capital de la Provincia de Pastaza, y la urbe mas grande y poblada de la
misma, cuenta con 62 016 habitantes (INEC, 2010) y una superficie de aproximadamente 19 727
Kmz2, segln proyecciones realizadas para el afio 2020 por el Instituto Nacional de Estadisticas y
Censos el Canton cuenta con 84 977 habitantes. Actualmente, el transporte comercial esta
integrado de la siguiente manera: servicio de taxi tipo convencional: 6 cooperativas; transporte de

carga liviana: 3 cooperativas y transporte escolar e institucional: 4 cooperativas.

En el Canton Pastaza las actividades econdmicas se centran mas en la agricultura, ganaderia, caza,
pesca, silvicultura, comercio, centros educativos y turismo, por lo que diariamente se requiere de
vehiculos para movilizarse hacia los distintos centros de actividades, es por ello que uno de los
principales problemas que presenta el canton es una deficiente gestion de la movilidad,
particularmente del transporte comercial, lo cual con el pasar del tiempo ha ocasionado que el
traslado de personas y bienes sea incorrecto e inseguro. Otro inconveniente que se presenta es la
prestacion de servicio por parte de vehiculos no autorizados lo que genera inconformidad en la
calidad del servicio y en el aspecto econdémico (altos costos). Por estas razones los usuarios
tienden a elegir otros medios de transporte como es el uso del transporte publico urbano para
trasladar mercaderias de manera inapropiada, ya que este tipo de transporte es concretamente para
personas y otros usuarios optan por un vehiculo particular generando asi mayor congestién

vehicular en el centro del canton.

Por otro lado, la infraestructura vial se convierte en uno de los principales problemas, ya que, gran
parte de las vias son de tipo tierra y lastre, las mismas gue no se encuentran en las mejores
condiciones, debido a los factores climaticos existentes en la zona ya que dichas vias colapsan e
impiden el acceso y salida a estos sectores debido a que no existen vias alternas, convirtiéndose

en una limitacion para el transporte en todas sus modalidades causando asi que los agricultores



de estas parroquias deban hacer uso de otros medios de transporte que no son adecuados para el
traslado de la carga.

Por lo tanto, si no se da solucion a estos problemas en un futuro las consecuencias de movilidad
pueden ser mas severas tanto para los habitantes como para los turistas del canton ya que los
mismos tendran que optar por otros medios de transporte como es el vehiculo privado lo que
ocasionara que el parque automotor tenga un ascenso pronunciado y esto conlleve a la saturacion

de las vias primarias y secundarias del cantén Pastaza.
Formulacion del Problema

¢De qué manera influye un estudio de necesidad para el servicio de transporte comercial en las
modalidades de taxi convencional, carga liviana y transporte escolar e institucional en el cantén

Pastaza?
Delimitacién del Problema

El problema se lo delimita en base al objeto de estudio, campo de accion, espacio y tiempo del

proyecto.
Objeto de estudio: Transporte Comercial
Tipos:

e Taxi Convencional
e Carga Liviana

e Transporte Escolar e Institucional.
Campo de accion: Gestién de Transporte Terrestre.
Espacio: Canton Pastaza, provincia de Pastaza.

Tiempo del proyecto: Seis meses



Justificacion

De acuerdo con las caracteristicas socioecondémicas del canton Pastaza se determina que las
principales actividades que la poblacion realiza son: agricultura, ganaderia, caza, pesca,
silvicultura, comercio, por otro lado, los centros educativos también son un factor muy importante
en este sector acompafiado del turismo como como parte esencial ya que el mismo atrae a grandes
cantidades de visitantes. Estos aspectos de gran connotacion socioeconémica precisan la atencion
técnica pertinente, a fin de satisfacer las necesidades de movilidad de la poblacion ya que no se
brinda un adecuado control a las operadoras y esto genera que el servicio de transporte comercial

sea irregular y que provoque inconformidades en los usuarios.

El altimo estudio de oferta y demanda que se realizé para el cantén fue en el afio 2016 y por esa
razon se cree conveniente realizar el estudio de necesidad para el transporte tipo comercial y con
ello disminuir o erradicar los problemas que se evidencian en la actualidad, de esta manera nuestro
estudio se centra en brindar alternativas de solucidn para el transporte tipo taxi convencional,

carga liviana y transporte escolar e institucional.

En este sentido la importancia de la presente investigacion radica, en la atencién prioritaria al
desmesurado crecimiento demogréafico que influye en el desarrollo econdémico y social del cantén
Pastaza, que ademas se refleja en el incremento de la demanda del servicio de transporte comercial
en las modalidades descritas anteriormente, siendo los usuarios los habitantes locales asi como
también el incremento de turistas que visitan con frecuencia el canton, de esta manera, se
considera importante analizar de manera técnica los pardmetros de oferta y demanda en las

diferentes modalidades que engloba el transporte comercial, a fin de determinar sus necesidades.

Por estos motivos se pone a consideracion establecer un sistema de transporte comercial eficiente
como parte de una solucion al problema de movilidad presente en el cantén, mediante una
eficiente planificacion de las necesidades dentro del transporte comercial, considerando aspectos
claves de evaluacién, como la demanda actual, oferta y cobertura del servicio a fin de mejorar el
estandar del mismo en la modalidad de taxi convencional, carga liviana y transporte escolar e
institucional que sea seguro y eficiente para que puedan movilizarse de un lugar a otro y a la vez

trasladar de manera correcta sus bienes.

Los beneficiarios directos son todos los habitantes del cantén Pastaza juntamente con los turistas
gue vienen a visitar este lugar, ya que, al brindar un servicio de transporte comercial eficiente,
seguro y de calidad se puede satisfacer las necesidades de los usuarios. De esta manera siendo la
entidad encargada la Empresa Publica Mancomunada del Cantén Pastaza es beneficiada también

de manera indirecta ya que con los resultados de la investigacion podran ejecutar planes y
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estrategias que mejoren el servicio y a su vez generar un control adecuado en las cooperativas

existentes y futuras.



Objetivos
Objetivo General

Realizar un estudio de necesidad de Transporte Comercial en la modalidad de Taxi Convencional,
Carga Liviana y Transporte Escolar e Institucional en base a la metodologia No.108-DIR-2016-
ANT establecida por la Agencia Nacional de Trénsito para determinar la oferta y demanda
existente en el cantén Pastaza, en el periodo 2020 — 2025.

Objetivos Especificos

e Recabar informacion sobre la situacion actual del servicio de transporte comercial en el
Canton Pastaza, utilizando fuentes primarias y antecedentes investigativos, con la

finalidad de conocer la problematica de movilidad existente en el canton.

e ldentificar las variables que intervienen en el estudio de oferta y demanda del servicio de
transporte comercial en las modalidades de taxi convencional, carga liviana y transporte

institucional en el canton Pastaza.

e Emitir un informe técnico que brinde alternativas de solucion referente a la necesidad de
servicio de transporte comercial en las modalidades de taxi convencional, carga liviana y

transporte institucional en el canton Pastaza



CAPITULO |
1. MARCO TEORICO REFERENCIAL
1.1 Antecedentes Investigativos

En base al estudio realizado por (Kairuz, 2014, p. 71) denominado Estudio y Aplicacion de los
Modelos de Transporte de Carga Urbano en la ciudad de Bogota indica que el transporte de carga
esta en base a la mercaderia o bien que se desea transportar desde diferentes origenes hacia los
distintos destinos, tomando en cuenta caracteristicas y necesidades de cada sector, segun factores
como: costumbres de viajes y flujos, tiempos de viaje, costos de operacién, entre otros, con la
finalidad que el servicio de transporte de carga sea accesible para toda la poblacion. El autor aplica

5 modelos matematicos que son:

e Modelo de Fratar realizado en base a un ejercicio inverso a partir de la matriz O - D de

afios anteriores, en busca de obtener la distribucion de viajes de carga.

e Modelo Gravitacional, busca obtener la matriz de impedancia que esta en relacién con la
distancia promedio entre pares origen destino y la medida de impedancia entre origen y

destino.

e Modelo de Oportunidades Intervenidas, se refiere en que cada destino de su respectivo
origen en base a la carga transportada en toneladas debe ser ordenado desde la menor
hasta la mayor distancia entre puntos O - D.

e Modelo de Programacion Lineal, para la aplicacion de este modelo es necesario
determinar la distancia lineal entre cada par O - D en busca de la funcién costo por
toneladas kilémetros y con ello multiplicar por la distancia de cada par O - D obteniendo

asi la matriz de costos por toneladas.

e Modelo de Viajes en Vacio, para este modelo se divide las toneladas que se transportan
entre cada viaje O-D; es recomendable considerar que cuyos viajes van en relacion con

los viajes que se presenten de regreso.

Los estudios de oferta y demanda ayudan al control y supervision de la correcta operacién de las
distintas operadoras de transporte en las diferentes modalidades, sea para habilitacion o
deshabilitacion de cooperativas o compafiias que presten este servicio segun exista la necesidad
para hacer uso correcto de estos medios de transporte, es por ello que los estudios de necesidad
son muy importantes aplicarlos en periodos de cinco afios, los mismos que deben ser actualizados

en ese periodo debido al incremento tanto poblacional como del parque automotor.



De acuerdo con el Trabajo de Titulacion (Cajias, 2017, pp. 64-67) denominado Estudio Técnico para
determinar la necesidad de Transporte Modalidad Taxi Convencional que se aplicé en la ciudad
de Riobamba, en base al literal C del Art. 30.5 de la LOTTTSV, asi como también el Art. 73 de
su respectivo Reglamento, se concluye que existe sobreoferta, por lo que no se pudo incrementar
cupos en la modalidad de taxi convencional en el canton. Los pardmetros mas importantes para
el estudio de necesidad que se tomaron en cuenta para desarrollar esta investigacion son: factor
de expansién, demanda expandida, nimero de viajes realizados en el transporte tipo taxi

convencional, tasa de ocupacion, unidades ofertantes.

El transporte comercial con el pasar del tiempo ha ido tomando mucha importancia en lo que
respecta al comercio, debido a esto los usuarios hacen uso de la modalidad de trasporte de carga
liviana para poder trasladar de una forma eficiente sus productos o bienes desde el punto de origen
hacia su respectivo destino siendo la mayor concentracion de actividades de comercio en las
cabeceras cantonales, el inadecuado uso de los medios de transporte genera dificultades para
acceder a este tipo de servicio en camionetas de cabina sencilla, es por ello que se necesita de
estudios de oferta y demanda, los mismo que tienen como finalidad dimensionar la flota vehicular

requerida y poder satisfacer las necesidades de los usuarios.

De acuerdo con el Estudio de necesidad de Transporte en la Modalidad de Carga Liviana (Guzmén
M. , 2016, pp. 90-97), menciona que para realizar estudios de oferta y demanda es importante hacer
uso de ecuaciones matematicas las mismas que son otorgadas por la ANT para realizar
minuciosamente los calculos para determinar el nimero de unidades de transporte que se requiera
en el canton. El estudio realizado en el cantdn Guamote arrojo como resultado incrementar 13
unidades de servicio de transporte comercial en la modalidad de carga liviana para cubrir la
demanda insatisfecha, distribuidas acorde a la necesidad en cada parroquia con la finalidad de
transportar de manera eficiente la carga de todos los usuarios hacia sus respectivos destinos.
Mediante las ecuaciones matematicas se obtuvo informacion referente a: nimero de unidades
necesarias para atender la demanda, que va en base a la demanda entre la tasa de ocupacion
promedio en toneladas y el numero promedio de carreas diarias; capacidad del servicio de

transporte tipo carga liviana, caga transportada.

En base al Estudio de necesidad para el Transporte Escolar e Institucional publicado por (Gualle,
2016, p. 56-58) indica que este analisis ayuda a mejorar el desplazamiento del sector estudiantil tanto
en la zona rural como la urbana, en busca de obtener un transporte seguro y eficiente al momento
de movilizarse a los diferentes centros educativos, instituciones publicas y privadas y hogares, el
mismo ayuda a reducir el uso del vehiculo particular al momento en que los padres de familia

trasladan a sus hijos y genera como principal ventaja la disminucién de congestionamiento
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vehicular. En este estudio también se establece recomendaciones de seguridad para garantizar la
integridad de estudiantes y de funcionarios en el cantén Santa Clara. Con el estudio realizado en
este cantdn se determina que existe una necesidad de 269 asientos para satisfacer en su totalidad
la demanda de movilizacion. En base a los siguientes lineamientos: nimero de estudiantes por
cada institucion de Santa Clara, tasa de ocupacion del servicio, numero de recorridos; los célculos

se los realiza en promedio de asientos y no de unidades.
1.2 Antecedentes Histdricos

El cantén Pastaza nace como entidad politica en 1911, mediante el Decreto Ejecutivo del 18 de
octubre, se constituye como un cantdn de la provincia de Pastaza. Se encuentra en el costado de
los Andes, su clima es subtropical, himedo y posee una gran gama de biodiversidad ecoldgica y
antropoldgica, es considerado como el cantén mas grande del pais con una extensién de 19 774

km? que corresponde al 7,2% del territorio nacional. (Empresa Publica de la Mancomunidad del Canton
Pastaza, 2014, pp. 51-52)

Pastaza cuenta con 14 parroquias, la tnica parroquia urbana es Puyo, tiene un area de 87,67 km?
y 13 parroquias rurales que son: Simon Bolivar 1 024,67 km?, Montalvo (Andoas) 7 849,31 km?,
Tarqui 88,15 km?, Sarayacu 2 860,39 km?, Canelos 452,29 km?, Veracruz 169,67 km? El Triunfo
237,87 km?, Diez de agosto 93,37 km? Teniente Hugo Ortiz 104,97 km?, Fatima 81,94 km?, Rio

Tigre 5.702,82 km?, Pomona 55,13 km? y Rio Corrientes 1.121,58 km?. (Empresa Publica de la
Mancomunidad del Cantén Pastaza, 2014, pp. 51-52)
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Pastaza estd ubicada en el centro del oriente ecuatoriano (Amazonia), la parroquia Puyo es la
cabecera cantonal, la cual es uno de los accesos mas importantes hacia la region oriental del pais,
esta conformada de un eje vial que une el centro del pais con la via Puyo — Bafios — Ambato y un
eje transversal que conecta con las provincias de Macas y el Tena, las cuales se encuentran en

Optimas condiciones para la circulacion de cualquier tipo de vehiculo. (Empresa Piblica de la
Mancomunidad del Cantén Pastaza, 2014, pp. 51-52)

La fuente principal para la econémica del sector es la agricultura, asi como también el comercio
de bienes y servicios que ha venido en ascenso a lo largo de este tiempo y el desarrollo profesional
del talento humano para el sector publico en todos los campos laborales. Posee una diversidad
étnica de 6 nacionalidades: Shuar, Achuar, Andoas, Kichwas, Zaparos y Siwia. Son pueblos
bilinguies que mantienen su tradicion y cultura viva hasta la actualidad y se encuentran distribuidas

en todo el canton Pastaza. (Empresa Piblica de la Mancomunidad del Cantén Pastaza, 2014, pp. 51-52)
Limites del Canton Pastaza

Norte: Cant6n Arajuno

Sur: Provincia de Morona Santiago

Este: Republica de Peru

Oeste: Cantones Mera y Santa Clara

Pastaza cuenta con 62 016 habitantes (INEC, 2010) a nivel cantonal, lo que corresponde al 73.9%
del total de la provincia, que se dedican a distintas actividades como es el comercio y la
agricultura, las mismas que necesitan del uso de transporte publico y comercial para poder
trasladarse y a su vez transportar la mercaderia al lugar de destino es por ello que en el Cantén
Pastaza existen 6 cooperativas de transporte comercial en la modalidad de Taxi convencional, 4
cooperativas de transporte de carga Liviana y 4 de transporte Escolar e Institucional destinadas

para prestar este servicio dentro del territorio nacional.

En base a lo dispuesto en la resolucion N° 006-CNC-2012, del Consejo Nacional de competencias,
se otorga las atribuciones pertinentes para la gestién de la movilidad, transporte terrestre transito
y seguridad vial a los GADs municipales de acuerdo a los modelos de gestion establecidos, dicha
resolucion ademas atribuye a estas instituciones el poder establecer los lineamientos generales
para la operacion de sistemas de transporte dentro de su jurisdiccién, asi como también la potestad

de su aprobacion y homologacion.
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En este sentido, también se transfiere la autoridad para emitir informes previos a la constitucion
juridica de organizaciones dispuestas a la prestacion de servicios de transporte, dentro del &mbito
de sus competencias, los cuales estaran sujetos a procesos de evaluacion y auditoria por parte del
Directorio de la ANT.

En consecuencia, a lo mencionado anteriormente, se transfiere a demés la competencia legal para
la emision, suscripcion y renovacion de contratos de operacion de transporte en las modalidades
permitidas de acuerdo con su modelo de gestion, ademas de autorizar la operacion del servicio de

transporte por cuenta propia, dentro de su jurisdiccidn territorial. (Consejo Nacional de Competencias,
2012, p. 9)

En la Resolucion N° 003- CNC-2015, se recalca a la Empresa Publica Mancomunada de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial de la Provincia de Pastaza con los cantones Santa Clara,
Arajuno, Pastaza y Mera, asumir el modelo de gestion categoria “B”. El Articulo 285 del
(COOTAD, 2010, pag. 90), define que las Mancomunidades son creadas con el objetivo de mejorar la
gestién en cuanto a sus competencias y fortalecer sus procesos de integracién para lo cual podran
recibir apoyo en cuento al aspecto econémico por parte de las autoridades seccionales de los
Gobiernos Autonomos Descentralizados de Pastaza, los mismos que vieron la necesidad de unirse
e integrarse para conformar asi la Mancomunidad de Pastaza unificando los Gobiernos
Descentralizados Municipales de los Cantones: Pastaza, Santa Clara, Mera y Arajuno, de esta
manera mejorar la gestién de movilidad territorial en beneficio de la poblacién, especificamente

de sus usuarios. (Consejo Nacional de Competencias, 2015, p. 58)

El 16 de diciembre del afio 2014 se cred la Ordenanza de creacion de la Empresa Publica para la
gestion descentralizada y desconcentrada de la competencia de Transito, Transporte Terrestre y
Seguridad Vial de la Mancomunidad de la Provincia de Pastaza (GAD Pastaza, 2014, p. 5). La
TRANSCOMUNIDAD EP., entre sus competencias tiene el Transporte Comercial de los

siguientes tipos:

e Taxi Convencional

e Taxi Ejecutivo

e Carga Liviana

e Escolar e Institucional

e Tricimotos.

Las funciones que desarrolla y los fines que persigue la Transcomunidad EP se describen a

continuacion:
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1. Establecer y conservar adecuadas y permanentes formas de comunicacion entre los
GADS municipales que integran la Mancomunidad a todo nivel, con la propia
Mancomunidad y sus 6rganos, asi como con otras entidades municipales y la comunidad,

a fin de conocer sus necesidades y atenderlas en base de las directas institucionales. (GAD
Pastaza, 2014, p. 5)
2. “Ejecutar y proveer de equipamiento vial, dispositivos de control de transito y una

infraestructura adecuada a la movilidad de su jurisdiccion en forma transparente, agil,
oportuna y efectiva”. (GAD Pastaza, 2014, p. 5)

3. “Proveer de servicios suficientes para mejorar la movilidad en el area urbana, en las
conexiones con los sectores rurales y en las redes viales existentes dentro de su
jurisdiccion”. (GAD Pastaza, 2014, p. 5)

4. “Tener en cuenta las necesidades de movilidad de peatones y usuarios que se trasladen

en medios de transporte, con la construccion y dotacion de la infraestructura pertinente”.
(GAD Pastaza, 2014, p. 5)
5. “Programar, implementar y evaluar los planes, programas, proyectos y las acciones a

generarse en beneficio de la comunidad en la materia de movilidad”. (GAD Pastaza, 2014, p.
5)
6. “Brindar atencion exclusiva a las zonas carentes de servicio de transporte, asi como en

aquellas en que si existan o se proyecten altos niveles de densidad poblacional”. (GAD
Pastaza, 2014, p. 5)
7. “Planificar, organizar, ejecutar, dirigir y controlar la ejecucion, el mantenimiento de las

obras viales y del servicio de transporte para el mejorar la movilidad en el marco del
Sistema Integral de Movilidad”. (GAD Pastaza, 2014, p. 6)

8. “Acudir a la Mancomunidad en la formulacion de politicas generales que permitan y
viabilicen la ejecucion de los planes y proyectos en materia de transito, transporte
terrestre y en especial de la seguridad vial en la Mancomunidad”. (GAD Pastaza, 2014, p. 6)

9. “Coordinar el desarrollo y ejecucién de proyectos viales y de movilidad dentro de los
cantones que conforman la Mancomunidad que puedan ser promovidos y emprendidos

por entidades regionales, provinciales y nacionales, y en particular por el MTOP”. (GAD
Pastaza, 2014, p. 6)

1.3 Fundamentacion Teérica
1.3.1 Transporte Terrestre

Por lo tanto, el transporte consiste en el desplazamiento de personas o bienes por diferentes
infraestructuras viales, las cuales facilitan la movilidad, dota de accesibilidad a diferentes

territorios del pais ayudando asi a mejor el comercio nacional e internacional, teniendo asi una
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relacion directa con el desarrollo economico y social del mismo. Cada modalidad de transporte
esta destina a una poblacion objetivo las cuales satisfacen las necesidades de cada uno de los
usuarios dependiendo del motivo de viaje.

(Pachdn, y otros, 2018, pp. 21-22) El transporte terrestre por carretera es un medio que ha venido
evolucionando a través de los afios, el hombre con la necesidad de movilizarse y a su vez trasladar,
bienes 0 mercancias a largas distancias, se vio en la necesidad de disefiar diversos mecanismos
que ayuden a movilizarse de un lugar a otro a las personas. Con la evolucion del comercio y el
desarrollo de la industria automotriz, se cre6 la infraestructura vial, la misma que permite el
intercambio entre ciudades de diversos productos, bienes y mercancias en general, lo que permite

la integracion de culturas, idiomas y otros elementos que aportan al crecimiento de la poblacién.
1.3.1.1 Elementos basicos para el desarrollo del transporte por carretera

Los elementos necesarios que impactan en el desarrollo del transporte por carretera son aquellos
que intervienen de manera directa, y que permiten determinar varios criterios esenciales; estos

elementos son: infraestructura vial, vehiculos, organizacion empresarial y la carga. (Pachén, y otros,
2018, pp. 21-22)

1.3.1.2 Clases de servicios de transporte terrestre

De acuerdo con la (LOTTTSV, 2014, p. 16), el Articulo 51 clasifica al servicio de transporte terrestre

en:

\
Por cuenta
/ Publico >/ Comercial >/ oropia > Particular >

Cada clase de servicio de transporte terrestre contiene modalidades para el uso correcto de los

medios de transporte que exista en el sector.
1.3.2 Servicio de Transporte Terrestre de Personas y Bienes

El articulo 40 del Reglamento a la LOTTTSV establece como condiciones del Transporte
Terrestre aspectos propios de la naturaleza de una movilidad eficiente; en este sentido se
promueve la accesibilidad como condicionante obligatorio que todo sistema de transporte debe

incorporar a fin de garantizar el derecho a la libre movilidad de las personas y sus bienes.
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Por otro lado, ademéas se establece a la comodidad como condicionante especifico de las
operadoras de transporte terrestre, de pasajeros y bienes, la cual debe acatar lo dispuesto por los
reglamentos técnicos y homologaciones dispuestos para cada modalidad por la ANT.

Otro condicionante establecido es la continuidad, a fin de garantizar un servicio sin retrasos e
interrupciones, de acuerdo con los lineamientos establecidos en contratos de operacion y

autorizaciones suscritas por el Estado. (Reglamento a LOTTTSV, 2012, p. 10)

1.3.3 Servicio de Transporte Terrestre Comercial

Por otro lado, el Art. 57 (LOTTTSV, 2014, p. 17) lo define como un servicio prestado a terceras
personas a cambio de un valor econémico establecido, siempre y cuando no sea de forma masiva
o0 colectiva, la prestacion de este servicio necesita de un permiso de operacion el cual es

establecido en base a las normativas legales vigentes en el pais.

Es preciso mencionar que de acuerdo con este mismo articulo el transporte comercial comprende
las modalidades de transporte escolar e institucional, taxis convencional y ejecutivo, transporte

de carga pesada, y liviana, transporte mixto, turistico y especiales como el servicio de tricimotos.
(LOTTTSV, 2014, p. 17)

1.3.4 Tipos de Transporte Comercial
1.3.4.1 Transporte Comercial, modalidad de Carga Liviana

Consiste en el traslado de carga de una ubicacion geografica a otra, en vehiculos tipo camioneta
de cabina simple o camidn liviano con una capacidad de hasta 3,5 toneladas, a cambio de una
tarifa econdmica establecida, para lo cual las operadoras habilitadas deberan contar con la

proteccion adecuada de acuerdo con el tipo de carga que transporten. (Reglamento a la LOTTTSV ,
2012, p. 16)

Resolucion No. 32-DIR-2012-ANT Reglamento para el Transporte Comercial de Carga

Liviana y Mixto del Ecuador

La operacion del transporte comercial de carga liviana esta regulada por la resolucién N°. 32-
DIR-2012-ANT, la cual proporciona el respectivo reglamento para esta modalidad, dentro del
cual se establece al permiso de operacién suscrito por la autoridad competente a favor de las
compafias legalmente constituidas para este fin, como documento habilitante para la prestacién
del servicio en esta modalidad, el cual pertenece al estado, razon por la cual estan sujetos a los
estudios técnicos pertinentes de oferta y demanda, que realicen las autoridades competentes a fin

de determinar su necesidad dentro de una jurisdiccion. (Resolucién No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 2)
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En este sentido ademas el articulo 4 de este reglamento, define la exclusividad del transporte
comercial de carga liviana o mixta, es decir las organizaciones habilitadas para su operacion estan
condicionada a prestar sus servicios Unicamente para el objeto que fueron constituidas y no

pueden prestar otro tipo de servicio. (Resolucion No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 2)

Para lo cual estas organizaciones, deben establecer protocolos de seguridad aprobados por la
ANT, asi como también procesos de seleccidn, contratacién, evaluacién, control, capacitacion de
su talento humano, ademas de programas de mantenimiento preventivo, correctivo de su flota

vehicular. (Resolucién No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 2)
1.3.4.2 Transporte Comercial Modalidad de Taxis

Segun el (Reglamento a la LOTTTSV , 2012), consiste en el traslado de terceras personas de una
ubicacion geografica denominada origen a otra designada como destino, dentro de su jurisdiccion
autorizada, y ocasionalmente fuera de ella de acuerdo a la necesidad del usuario, a cambio de una
tarifa econdmica establecida, los vehiculos autorizados para esta modalidad tienen una capacidad
de hasta cinco pasajeros incluido el conductor, dichos vehiculos deben tener el dispositivo

autorizado para fijacion de tarifas (taximetro) homologado por la ANT o los GADs autorizados.
Tipos de Servicio de Transporte Comercial de Taxi:

“Convencionales: Consiste en el traslado de terceras personas cuando es solicitado de manera
directa dentro del &mbito urbano, en paradas de taxi o mediante llamadas telefonicas a la

operadora”. (Reglamento a la LOTTTSV , 2012)

“Ejecutivos: Consiste en el traslado de terceras personas cuando el servicio es solicitado

Unicamente a través de un centro de llamadas”. (Reglamento a la LOTTTSV , 2012)
Normativa Regulatoria del Servicio de Transporte Comercial de Taxi

De acuerdo con la resolucion N°. 006-B-DIR-2009-CNTTTSV, se establece la normativa que
regula el transporte en taxi convencional y ejecutivo mediante el reglamento de transporte
comercial de pasajeros en taxi con servicio convencional y servicio ejecutivo dispuesto en la

misma.

En este sentido, las principales condiciones y requisitos dispuestos para esta modalidad, segun el
Art. 4 de la (Resolucién No 006-B-DIR-2009-CNTTTSV , 2009, p. 3) mencionan la exclusividad de la

operacion de este servicio, es decir las operadoras habilitadas estan obligadas a cumplir
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Unicamente con el objeto social con el cual fueron constituidos, y no podrén prestar otro tipo de

servicio.

A si también, se establece en el Art.5, el acoplamiento de procesos de seleccion, contratacion,
evaluacion, control y capacitacion del talento humano que fungira en calidad de conductores, asi
como también la adicion de programas de mantenimiento de su flota vehicular, programacion
operacional mensual del servicio, de acuerdo con metodologias y formatos definidos en la
normativa legal vigente. (Resolucion No 006-B-DIR-2009-CNTTTSV , 2009, p. 3)

El ambito operacional establecido para la prestacion del servicio es exclusivamente en zonas
urbanas del territorio nacional, de acuerdo con lo estipulado en el permiso de operacién suscrito

entre las organizaciones prestadoras del servicio y las autoridades pertinentes. (Resolucién No 006-
B-DIR-2009-CNTTTSV, 2009, p. 4)

Por otro lado, el dimensionamiento del parque automotor de las organizaciones autorizadas para
la prestacion del servicio, estd determinado por las autoridades encargadas de la gestion de la
movilidad, transporte terrestre, transito y seguridad vial, en las respectivas jurisdicciones
territoriales designadas en el permiso de operacion, dicho proceso tomard como base estudios de

oferta y demanda, y serd actualizado cada 5 afios. (Resolucién No 006-B-DIR-2009-CNTTTSV, 2009, p. 6)

En este sentido, por ninglin concepto se permitira la sobreoferta del servicio ya que el objetivo es
mejorar la movilidad dentro de cada sector y evitar congestion vehicular. Para la prestacion de

este servicio se requiere obtener el permiso de operacion respectivo. (Resolucién No 006-B-DIR-2009-
CNTTTSV, 2009, p. 6)

1.3.4.3 Transporte Comercial Modalidad Escolar e Institucional

Segln el (Reglamento a la LOTTTSV , 2012, p. 57) consiste en el traslado particular y especifico de
estudiantes y funcionarios publicos o privados, tomando como origen su residencia, y como
destino las unidades educativas, centros laborales y viceversa, su operacion esta condicionada por

las disposiciones y ordenanzas establecidas por la ANT y los GADs, habilitados para su gestion.

Las organizaciones autorizadas para la operacion del servicio deberan operar Unicamente, con el
objeto social para el cual fueron constituidas y no pueden prestar otro servicio adicional en ningln

caso particular. (Reglamento a la LOTTTSV , 2012, p. 57)

El ambito de operacion de estas organizaciones puede ser interregional, interprovincial,

interprovincial de acuerdo con lo estipulado en su permiso de operacidn, el cual dependiendo de
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su &mbito de operacion debera ser suscrito por el organismo que haya asumido las competencias
dentro de la jurisdiccién geografica. (Reglamento ala LOTTTSV, 2012, p. 57)

RESOLUCION No.112-DIR-2014-ANT REGLAMENTO PARA EL SERVICIO DE
TRANSPORTE ESCOLAR E INSTITUCIONAL

El cual establece el modo de contratacion del servicio, mediante la suscripcion de un contrato
legal, celebrado entre dos partes, la organizacion prestadora del servicio y el usuario, en este

documento se establecen el origen, destino, horarios de servicio, y la ruta. (Resolucién No. 112-DIR-
2014-ANT Transporte Escolar e Institucional, 2014, p. 3)

Para su operacion, las organizaciones habilitadas, deberan acoplar procesos de seleccion,
evaluacion, control, capacitacion de su talento humano, asi como también, implementar
programas de mantenimiento correctivo y preventivo de su flota vehicular y programas de
operacion mensual del servicio, de acuerdo con la metodologia y formatos establecidos por las

autoridades competentes. (Resolucién No. 112-DIR-2014-ANT Transporte Escolar e Institucional, 2014, p. 3)
1.4 Descripcién de la Metodologia (Variable Analitica)

Para el presente estudio dentro de la Provincia de Pastaza, en lo que respecta al Canton Pastaza
se tomara como referencia la siguiente metodologia, mediante la cual se pretende determinar las
necesidades del transporte terrestre comercial y a su vez lograr un equilibrio entre la oferta y la
demanda respecto a las operadoras que se encuentran legalmente habilitadas dentro del mismo,

con la finalidad de satisfacer la demanda actual y mejorar el servicio.

1.4.1 Metodologia referencial para la definicion de necesidades de Transporte Terrestre
Publico y Comercial de las modalidades transferidas por la ANT a los Gobiernos Auténomos

Descentralizados.

Esta consta de modelos matematicos, los mismos que estan destinados al célculo riguroso en lo
que respecta a las unidades que se encuentren operando en la ciudad y los usuarios que hacen uso
de estos medios de transporte, se relacionan variables dependientes e independientes con las
cuales se busca determinar el nimero de unidades faltantes en las compafiias o cooperativas que
se encuentran legalmente habilitadas o a su vez si existe una sobreoferta la cual indica que el
namero de unidades es exagerada para la demanda que existe en la ciudad respectiva donde se

genere el estudio.

Por otro lado, la metodologia ayuda en la determinacion de modalidades de transporte que se

necesitan para poder movilizarse de manera eficiente hacia sus diferentes lugares de destino, de
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ser este el caso se debe habilitar compafiias o0 cooperativas que presten este servicio en la

modalidad requerida y asi ayudar a mejorar el servicio de transporte.

Composicion de la metodologia referencial

Etapa 1

Determinacion

de la Oferta Actual

autorizada por modalidad de transporte

Etapa 2 Definicion de la Demandan Actual por
modalidad de Transporte Terrestre

Etapa 3 Célculo

del nimero de unidades

necesarias

Etapa 4 Asignacion de unidades por operadora

Figura 2-1: Procedimientos de la Metodologia Referencial

Fuente: Resolucion No. 108-DIR-2016-ANT ANEXO 1, 2016

Determinacion de la Oferta

Se entiende como oferta al nUmero de unidades que las compariias 0 cooperativas legalmente

constituidas ponen a disposicion de los usuarios para satisfacer las necesidades de movilizarse y

poder transportar sus bienes, a cambio de una contraprestacion econémica.

Tabla 1-1: Oferta Actual del Servicio de Transporte Terrestre por Modalidad

OFERTA ACTUAL

SITUACION

Transporte Pablico — Bus Urbano

Transporte Escolar e Institucional

La oferta actual autorizada para estas

Taxi Convencional y Ejecutivo

modalidades de transporte estd dada por el

Mo e

Carga Liviana

namero legalizado de unidades existentes en
el Canton.

5.

Tricimotos

Fuente: Resolucién No. 108-DIR-2016-ANT, 2016.
Realizado por: Ocafa, J; Tixe A, 2021.

Transporte Terrestre de Carga Liviana

Segln lo establecido por la Agencia Nacional de Transito en su (Resolucién No. 108-DIR-2016-ANT

ANEXO 1, 2016, p. 15) menciona que:

El cuestionario dirigido a los usuarios que habiten en el Cantdn Pastaza y hagan uso de esta

modalidad de transporte comercial requiere de informacion referente al:
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e Tipo de transporte que utiliza
e Frecuencia
e Motivo de viaje

e Cantidad de carga que transporta

Mientras que, el formulario para el transportista consta de informacion en lo que respecta al

namero de carreras realizadas al dia y capacidad de carga transportada.

Tabla 2-2: Datos a levantar en la encuesta.

1. | Tipo de transporte que utilizé

2. | Frecuencia de uso

3. | Motivo de viaje

4. | Cantidad de carga que transporta

5. | Capacidad de carga transportada

6. | NUmero diario de carreras realizadas

Fuente: Resolucion No. 108-DIR-2016-ANT, 2016.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Para determinar el nimero de unidades que satisfagan las necesidades de la poblacion del canton

Pastaza, se utiliza los siguientes calculos matematicos:
1. Célculo de la capacidad de carga

Para la determinacion del indice Promedio de Carga (IPC,), se lo realizara mediante el nimero
total de unidades encuestadas, las mismas que se dividen de acuerdo con el porcentaje de
utilizacidn de carga, porcentajes que van en intervalos de 0 a 25% de carga, de 26% a 50% y mas
de 50%, los cuales van en relacion con la cantidad maxima de carga que corresponde a <= 3,5

toneladas respectivas para la modalidad de carga liviana.

Y (nv * 25% + nv * 50% + nv * 75%)

IPC, = — -
9 namero total de vehiculos encuestados

Donde:

IPC, = indice Promedio de Carga

nv = Numero total de vehiculos encuestados

Nota: Para los célculos del Transporte Comercial en la modalidad de carga Liviana se debera
trabajar en Toneladas.
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2. Numero promedio de carreras

Concierne al nimero promedio de carreras diarias realizadas por una unidad de carga liviana, en
donde se toma el total de carreras reportadas por la muestra, dividida para el namero total de

vehiculos encuestados.

= # total de carreras reportadas por el transportista

# Total de vehiculos encuestados

Dénde:
PC = Promedio de carreras
3. Capacidad efectiva de la flota

Se refiere a la capacidad de carga (toneladas) de todas las unidades encuestadas, el cual se obtiene
mediante la multiplicacién del nimero total de vehiculos por el tonelaje de estos y por el indice

promedio de carga.

CeF = Z tonyep * IPCy

Donde:

CeF = Capacidad de la flota
ton,,, = Sumatoria de cada vehiculo acorde al registro de su titulo habilitante

IPC, = indice Promedio de Carga

Nota: Mediante este calculo se determina si existe una sobreutilizacion o subutilizacion de las

unidades sin que los resultados influyan en los calculos posteriores.
4. Operacion actual de la flota por carrera al dia

Es el nimero total de toneladas transportadas por dia de todos los vehiculos encuestados, el cual

se obtiene de la multiplicacion del nimero total de carreras por el indice promedio de carga.

Opy = # total de carreras * IPC,

Donde:

Opy = Operacion actual de la flota por carreras al dia

IPC, = Indice Promedio de Carga
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5. Operacion de un vehiculo por carreras al dia

Se refiere al niamero total de toneladas que transporta una unidad al dia, el cual se obtiene
multiplicando el promedio de carreras al dia por el tonelaje del vehiculo y por el indice promedio
de carga.

Op, = (PC *3,5tn) = IPC,
Doénde:

Op,, = Operacién de un vehiculo por carreras al dia
PC = Promedio de carreras

IPC, = indice Promedio de Carga

6. Demanda Actual

Consiste en la cantidad de carga en toneladas que los usuarios requieren trasladar, para el calculo
se debe determinar la poblacién objetivo, el porcentaje de personas que hacen uso de transporte

de carga liviana y el promedio de carga (toneladas) transportada.

Mediante los resultados de las encuestas realizadas, se obtiene la particion modal en la cual se
puede determinar el porcentaje de personas que hacen uso del servicio de carga liviana, el mismo
que debera multiplicarse por la poblacién objetivo total, la misma que para la modalidad de carga
liviana y taxi convencional y ejecutivo corresponde a la poblacién econémicamente activa (PEA),
arrojando, asi como resultado el nimero de personas que requieren este tipo de transporte

comercial. Dicho resultado se debe multiplicar por el promedio de carga transportada al dia.
DA = (PO * %Ps)Pct
Donde:

DA = Demanda actual
PO = Poblacién objetivo
%Ps = Porcentaje de personas que utilizan el servicio de carga liviana

Pct = Promedio de carga diaria transportada (reportada por usuarios y transportistas)
7. Nimero de unidades para atender la demanda insatisfecha

Esta se determina mediante la demanda menos la capacidad actual de las unidades por carreras al
dia.

22



DI = DA — Ops
Dénde:

DI = Demanda insatisfecha
DA = Demanda actual

Opy = Operacion actual de la flota por carreras al dia

Nota: Si el resultado de la operacién es un nimero positivo mayor a 1, significa que existe una
demanda insatisfecha, para lo cual se debe otorgar unidades que cubran este faltante, para ello se
debe dividir la demanda insatisfecha para el valor de la operacion de un vehiculo por carreras al

dia y de esta manera obtener el nimero de unidades que se requiere para cubrir la nueva demanda.

DI

Vr =
Opy

Dénde:

Vr = Vehiculos requeridos
DI = Demanda insatisfecha

Op,, = Operacién de un vehiculo por carreras al dia

Descripcion de la metodologia para Transporte Terrestre Comercial — Taxi Convencional y

Ejecutivo

Segun lo establecido por la Agencia Nacional de Transito en su (Resolucién No. 108-DIR-2016-ANT
ANEXO 1, 2016, p. 13) menciona que: Este cuestionario esta dirigido para los usuarios y
transportistas de la modalidad de taxi convencional y ejecutivo, a fin de recabar informacién que
nos permitan realizar los calculos correspondientes de oferta y demanda requerida para el estudio

de necesidades.
1. Promedio de ocupacién por carrera

Corresponde a la suma de todas las personas en promedio movilizadas en una carrera y también
las reportadas por las unidades que presten el servicio de taxi convencional y ejecutivo, dividido
para el nimero total de taxis encuestados.

POC Y. promedio de personas trasladadas en una carrera

nimero de registros levantados en encuestas

Donde:
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POC = Promedio de ocupacion por carrera
2. Promedio de carreras diarias

Corresponde al nimero total de carreras al dia reportada por los conductores de esta modalidad

de taxi convencional y ejecutivo, dividido para el nimero de registro de las encuestas realizadas.

PCD = Y numero total de carreras realizadas al dia

nimero de registros levantados en encuestas
Dénde:
PCD = Promedio de carreras diarias
3. NUmero de carreras diarias

Se determina mediante la multiplicacién entre el promedio de carreras al dia y el nimero total de

unidades disponibles para la prestacion del servicio.
NC =PCD =0
Donde:

NC = Namero de carreras diarias
PCD = Promedio de carreras diarias

O = Numero de unidades of ertadas (Namero de unidades autorizadas por los GADS)
4. Capacidad de transporte

Es el nimero de personas que se movilizan en las unidades de taxi convencional o ejecutivo en
un dia, el cual se obtiene mediante la multiplicacién del nimero de carreras diarias y el promedio

de ocupacion.
CP =NC = POC
Donde:

CP = Capacidad de transporte
NC = Numero de carreras diarias

POC = Promedio de ocupacion por carrera
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5. Demanda actual

Se calcula en base al nimero de personas que hacen uso del servicio de transporte de taxi
convencional y ejecutivo, a su vez se debe considerar la poblacién objetivo, la misma que
corresponde a la poblaciéon econémicamente activa (PEA), y para su operacion se debe realizar
una multiplicacién entre el PEA vy el porcentaje de personas que utilizan el servicio de taxi

convencional.
DA = PO * %Ps
Dénde:

DA = Demanda actual
PO = Poblacioén objetivo

%Ps = Porcentaje de personas que utilizan el servicio de taxi convencional o ejecutivo
6. Indice de oferta y demanda

Corresponde a la divisién entre la demanda actual y la capacidad de transporte.

10D = DA
- cpP

Donde:

IDO = indice de oferta y demanda
DA = Demanda actual

CP = Capacidad de transporte
7. Nimero de unidades requeridas para cubrir la demanda

Se calcula multiplicando el indice de oferta y demanda por el nimero de unidades ofertadas,

mediante esta operacion se podra constatar si las unidades cubren toda la demanda.
UR=1IDO*0
Donde:

UR = Unidades requeridas
IDO = indice de oferta y demanda

0 = Numero de unidades ofertadas (nimero de unidades autorizadas por los GADs)
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8. Numero de unidades por autorizar

Mediante este calculo se puede determinar si se requiere incremento de unidades para cubrir la
demanda o existe sobre oferta de estas, se obtiene de la diferencia entre el nimero de unidades
requeridas y del total de unidades ofertadas

UA=UR-0
Dénde:

UA = Unidades por autorizar
UR = Unidades requeridas

0 = Numero de unidades ofertadas (nimero de unidades autorizadas por los GADs)
Transporte Escolar e Institucional

Segun lo establecido por la Agencia Naciona de Transito en su (Resolucion No. 108-DIR-2016-ANT

ANEXO 1, 2016, p. 11) menciona que:

Algunas de las variables necesarias para la realizacién de las encuestas en la modalidad de

transporte escolar e institucional que se debe tomar en cuenta son las descritas en la Tabla 3-3.

Tabla 3-3: Datos a levantar en las encuestas Transporte Escolar e Institucional

1. | Porcentaje de ocupacion de una unidad

2. | Capacidad de una unidad

3. | Numero de ocupantes promedio de una unidad

4. | Numero de ciclos que realiza una unidad en el dia

Fuente: Resolucién No. 108-DIR-2016-ANT, 2016.
Elaborado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

1. Total de pasajeros al dia por unidad vehicular

Engloba el total de pasajeros (estudiantes, funcionarios), transportados al dia por una unidad de
transporte escolar e institucional, la cual se obtiene mediante el producto del nimero de ocupantes

promedio en un ciclo por el nimero de ciclos realizados al dia por la unidad de transporte.
TPd = #0p * #ciclos

Donde:
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TPd = Total de pasajeros al dia
#0p = Numero de ocupantes promedio por ciclo

#Ciclos = Numero de ciclos al dia
2. Oferta total actual de asientos

Es la sumatoria de la capacidad de asientos que tiene una unidad autorizada para prestar este tipo
de servicio de transporte, lo cual viene a ser el nimero total de asientos disponibles por la unidad
de transporte.

Of asne = Z Capacidad de asientos de cada unidad autorizada

Dénde:
Of 4snt = Oferta total actual de asientos autorizados
3. Oferta actual del servicio

Corresponde al nimero total de asientos con los que cuenta la unidad de transporte multiplicado

con el nimero promedio de ciclos realizados al dia.
Ofa, = Ofysn: * #ciclos
Donde:

Ofa, = Oferta actual del servicio
Of usnt = Oferta total actual de asientos

#cilcos = Ciclos realizados al dia
4, Demanda actual

Concierne al total de personas que hacen uso del servicio de transporte escolar e institucional,
este resultado se obtiene del producto de la poblacién objetivo por el porcentaje de personas que

utilizan este servicio.
DA = PO * % personas que utiizan el transporte
Donde:

DA = Demanda actual

PO = Poblacién Objetivo
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% personas que utilizan = Corresponde al porcentaje de personas que en la encuesta

reportaron que utilizan el servicio

5. Unidades necesarias para atender la demanda insatisfecha

Corresponde al nimero de unidades que se deberian incrementar en el caso de que exista una

demanda insatisfecha, la cual se calcula mediante la diferencia entre la demanda actual con la

oferta actual.

Dénde:

U,=Da — Ofa,

U, = Unidades necesarias

DA = Demanda actual

Ofa, = Oferta actual del servicio

1.5 Marco Conceptual

ANT: Agencia Nacional de Transito.

Carga: “Es el conjunto de mercancia que se transporta en un vehiculo de transporte o
gue se maniobra en un elemento de manipulacién como son las carretillas, gruas, etc. Se
le considera carga a los bienes que sobre pasen 3 kg”. (Soler, 2017, p. 33)

COOTAD: Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia vy
Descentralizacion

Demanda de Transporte: Conjunto de personas que requieren hacer uso de un medio
de transporte para movilizarse y trasladar bienes de un lugar a otro.

Flota vehicular: Conjunto de unidades legalmente constituidas de transporte disponibles
en un sector y destinadas al traslado de personas o mercaderia desde un lugar de origen a
un lugar de destino.

Frecuencia: Esta determinada en base a los viajes que realizan los usuarios que hacen
uso de un medio de transporte especificamente de transporte publico, su principal relacién
es en el nimero de unidades disponibles y la capacidad del medio de transporte. (Galindres,
Soto, & Estrada, 2016, p. 141)

GAD: Gobierno Autonomo Descentralizado.

LOTTTSV: Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
Mancomunidad: “Es el agrupamiento de dos o mas GAD para la gestion de sus
competencias o el favorecimiento de sus procesos de integracion”. (Jarrin, Pérez, Pino, &

Salazar, 2013, p. 12)
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Medio de Transporte: Tipos de vehiculo mediante el cual se puede movilizar personas
y bienes. (Gonzélez, 2013, p. 7)

Modo de Trasporte: “Es el espacio por el cual se moviliza. Este puede ser: transporte
terrestre por carretera, ferrocarril o cable; transporte aéreo, transporte acuético (fluvial,
lacustre, maritimo)”. (Garcia, 2012, p. 4)

Oferta de Transporte: Todas las unidades disponibles en el mercado para el uso de los
usuarios en cada una de las modalidades de transporte a un precio determinado. (Resolucion
No. 108-DIR-2016-ANT ANEXO 1, 2016, p. 6)

Operadora: Es toda persona juridica, ya sea compafiia o cooperativa de transporte que
se encuentre debidamente constituida y cuente legalmente con el permiso o contrato de

operacion segun corresponda al tipo de servicio de transporte que se desee prestar.
(LOTTTSV, 2014, p. 63)
Pasajero: Perona natural que requiere hacer uso de un medio de transporte para

trasladarse de un lugar a otro, que no sea el conductor. (Resolucion No. 108-DIR-2016-ANT
ANEXO 1, 2016, p. 5)

PDOT: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial.

Permiso de Operacion: “Documento que permite prestar el servicio de Transporte
Comercial a las diferentes operadoras legalmente constituidas pertenecientes al transporte
comercial”. (LOTTTSV, 2014, p. 22)

Unidad de ciclo (escolar e institucional): Corresponde al recorrido que realiza el

transporte escolar e institucional durante el dia para trasladar usuarios de un lugar a otro.
(Resolucion No. 108-DIR-2016-ANT ANEXO 1, 2016, p. 9)
Zonificacion: Dividir el area de estudio en diferentes zonas homogéneas para facilitar la

investigacion.
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CAPITULO II
2. MARCO METODOLOGICO
2.1 Enfoque de Investigacion

La investigacion requiere de un enfoque cuantitativo debido a que se necesita de un estudio
técnico el que involucra una valoracion, estimacion, y calculos matematicos con informacion de
la situacién actual para poder realizar el estudio de oferta y demanda del Transporte Comercial
en las modalidades de Taxi Convencional, Carga Liviana y Transporte Escolar e Institucional, a
través de la recoleccion de datos obtenidos de la aplicacion de encuestas y tabulacién de los
mismos, los cuales seran sometidos a un analisis estadistico y cualitativo debido a los métodos

que se va a utilizar con la finalidad de obtener una perspectiva mas amplia de la realidad.
2.2 Nivel de Investigacién

Para el desarrollo del trabajo de investigacion se requiere de los niveles investigativos descritos a

continuacion:
2.2.1 Exploratorio

Con la investigacion tipo exploratoria se puede adquirir informacién acerca de los problemas mas
comunes que altera el funcionamiento del Transporte Comercial en sus diferentes modalidades, a
través de las fuentes primarias y de los antecedentes investigativos, de esta manera se puede

justificar el motivo de la investigacion.
2.2.2 Descriptivo

Se realiza una descripcion de la situacion actual del transporte comercial en el cantén Pastaza
para analizar e identificar las principales caracteristicas de las variables de la investigacién y a
través de ello calcular la poblacién total en busca de obtener una muestra que facilite el estudio.
Seguido del levantamiento de informacion que posteriormente sera analizado e interpretado para
determinar los problemas actuales y de esta manera proponer alternativas de solucién o mejora

para el canton.
2.2.3 Correlacional

Se estudiara la relacion que existe entre las variables de interés, permitiendo obtener resultados
para realizar el estudio respectivo sobre el transporte comercial en las modalidades de Taxi

Convencional, Carga Liviana y Transporte Escolar e Institucional en el Canton Pastaza.
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2.2.4 Explicativo

Con este tipo de estudio se pretende determinar las causas y efectos que originan el problema de
Transporte Comercial.

2.2.5 Aplicativo

El trabajo de campo nos permite analizar la situacion actual del transporte comercial en el cantén

Pastaza y posteriormente se podra detallar una propuesta que ayude a mejorar este servicio.
2.3 Disefio de Investigacion
2.3.1 No experimental

Se le aplicara un disefio no experimental ya que la investigacion se la realizara a través de la
observacion directa, investigacion in situ, recoleccion de datos necesarios para analizar las
variables que intervienen en el estudio de Transporte Comercial en el canton Pastaza, mediante

el uso de métodos e instrumentos necesarios.
2.4 Tipo de estudio
2.4.1 Disefo Longitudinal

Se realizara un andlisis de la situacion actual del Transporte Comercial en las modalidades de
tipo: Carga Liviana, Taxi Convencional y Transporte Escolar e Institucional en el Cantén Pastaza
para posteriormente dar posibles soluciones a futuro para la mejora del servicio y por medio del
dimensionamiento de flota poder constatar resultados positivos 0 negativos de la propuesta

planteada.
2.3 Técnicas
2.3.1 Encuestas

En la investigacion se aplicara esta técnica que estd destinada a obtener informacidn veridica de
usuarios y transportistas cuyas opiniones se considera parte fundamental para la realizacién de la

investigacion, es necesario mencionar que se omite datos personales.

2.4 Instrumentos

Para la investigacion se va a utilizar:
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2.4.1 Cuestionarios

Consta de preguntas cerradas dirigidas a la poblacién y a los transportistas en cada modalidad del
objeto de estudio del canton Pastaza.

2.5 ldea a defender

En el canton Pastaza existe gran demanda de transporte comercial en las modalidades de taxi
convencional, escolar e institucional y carga liviana, ya que los usuarios se movilizan con

frecuencia a la zona urbana, la misma que es un centro generador y atractor de viajes.

La parroquia Puyo se caracteriza por tener la mayor cantidad de poblacién, mayor desarrollo

econdmico de entre las 14 parroquias pertenecientes al cantén Pastaza.
2.6 Variables
2.6.1 Variable Dependiente

Servicio de Transporte Comercial en las modalidades de Taxi Convencional, Escolar e

Institucional y Carga Liviana.

2.6.2 Variable Independiente

Demanda del servicio de Transporte Comercial.
2.7 Poblacion y Muestra

Poblacion

La provincia de Pastaza cuenta con 83 933 habitantes segun datos del Instituto Nacional de
Estadisticas y Censos del afio 2010, con una proyeccién para el afio 2020 de aproximadamente

114 022 habitantes, cuenta con 4 cantones: Mera, Arajuno, Santa Clara y Pastaza.
Muestra

Para el célculo de la muestra se tomara a todas las personas que habiten en el cantén Pastaza, el
mismo cuenta con 14 parroquias detalladas en la Tabla 4-2. Estos datos se obtuvieron del Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos y del Plan de Ordenamiento Territorial del Cantdn Pastaza,

dando como resultado 62 016 habitantes, que hace referencia al 73.9% respecto a la provincia.
(INEC, 2010)

La poblacion del Canton Pastaza una vez realizada las proyecciones al afio 2020 es:
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Tabla 4-2: Crecimiento Poblacional del Cantén Pastaza

Cantén Parroquias del Canton chca;sr:iSSto Poblacion | Proyeccion
Pastaza INEC 2010 2020

Canelos 3,10% 2173 2 949

Diez De Agosto 2,84% 1144 1514

El Triunfo -0,46% 1325 1265

Fatima 1,32% 863 984

Montalvo (Andoas) 1,27% 3849 4 367

Pomona -0,90% 237 217

Puyo 3,83% 36 659 53 384

PASTAZA | Rio Corrientes 2,60% 235 304

Rio Tigre -0,43% 656 759

Sarayacu 1,69% 2 556 3022

Simén Bolivar 3,26% 5682 7831

Tarqui 8,87% 3831 8 962

Teniente Hugo Ortiz 2,52% 1048 1344

Veracruz (Indillama) 3,18% 1758 2 404

Total 62 016 89 305

Fuente: INEC, 2010.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Foérmula Proyeccién (Caso Parroquia Puyo)

P;=P,(1+1)"
P; = (36 659) (1 + 3,83%)"°

P,020 = 53 384 habitantes
Donde:

Py = Poblacion Proyectada

P, = Poblacién inicial

r = Tasa de crecimiento poblacional, 3,83% acorde al Plan De
Movilidad del Cantén Pastaza del afio 2014.

n = Tiempo en afios

La formula de la proyeccién poblacional como se indica en el ejemplo debe ser aplicada en base

a la tasa de crecimiento respectiva para cada una de las parroquias antes mencionadas.
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2.7.1 Célculo de la muestra

Tabla 5-2: Paoblacion de las parroquias accesibles del cantén Pastaza (Red Vial Terrestre)

Cantén Parz?;nutgalrs] o Hombre | Mujer | Poblacién | Hombre | Mujer | Poblacion
2010 | 2010 | 2010 | 2020 | 2020 | 2020
Pastaza
Canelos 1096| 1077 2173| 1437| 1462 2949
Diez De
AGosts 606| 538 1144 802| 712 1514
El Triunfo 685| 640 1325 654| 611 1265
Fatima 447|416 863 510| 474 984
Pomona 131 106 237 120 97 217
Puyo 17979| 18680| 36659| 26181| 27202| 53384
PASTAZA I enBolivar | 2817| 2865| 5682 3832 3949| 7831
Tarqui 1063| 1868 3831 4592| 4370 8 962
Teniente Hugo 553| 495 1048 709| 635 1344
Ortiz
Veracruz 906| 852 1758| 1239| 1165 2 404
(Indillama)
Total 27183| 27537| 54720| 40177| 40676| 80 854

Fuente: INEN, 2010.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

En la Tabla 5-2, se excluyd las Parroquias de Montalvo (Andoas), Rio Corrientes, Rio Tigre y
Sarayacu ya que son sectores que no cuentan con infraestructura vial y por ende no disponen de
acceso directo con la parroquia urbana en lo que se refiere a transporte terrestre, para lo cual se
tomo solo las parroquias que cuenta con una red vial como se ilustra en la Tabla 11-2, de esta

manera se obtuvo lo siguiente:

Férmula:

. Zé/z*p*q*N
E*(N-1)+25, +p*q

Donde:

n: Es el tamatio de la muestra

N: El tamano de la poblacion, que es de 80 854 habitantes.

E: Es el margen de error que se esté dispuesto a aceptar en el estudio, que sera 5%.

Za/ZArea bajo la curva de una distribucion normal y su valor dependera del margen de

confiabilidad que se requerira tenga la informacion obtenida, en este caso sera del 95%,
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por lo tanto, el valor sera de Za/z = 1,96.

p: probabilidad a favor,50%.
q: probabilidad en contra, 50%.

3 1,962 % 0,5 * 0,5 * 80 854
~ (0,05)2(80 854 — 1) + 1,962 % 0,5 % 0,5

n

n = 382,348
n = 383 Encuestas

Se debe aplicar 383 encuestas dentro del canton Pastaza para obtener informacion primordial que
ayude con la investigacion, las mismas que son repartidas acorde a la poblacion de cada parroquia,

como se detalla en la Tabla 12-2.

Muestra: Caso Tipo Taxi, observacion directa:

. Zﬁ/z*p*q*N
EZ(N—1)+Z£/2*p*q

B 1,962 % 0,5 % 0,5 * 442
~ (0,05)2(442 — 1) + 1,962 % 0,5 % 0,5

n

n = 205,776
n =206

En la modalidad de taxi convencional, de un total de 442 unidades se obtiene una muestra de 206,
dato que fue necesario obtener para aplicar la técnica de observacién directa en busca de
evidenciar la frecuencia de uso de ese medio de transporte en el cantén Pastaza, como se muestra
en la Tabla 41-3.

2.7.2 Poblacion Objetivo

La poblacién Obijetivo es el conjunto de beneficiarios para los cuales se realiza el estudio o

proyecto.
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La poblacién objetivo destinada para el estudio de transporte comercial en la modalidad de taxi
convencional y carga liviana corresponde a todas las personas econémicamente activas (PEA) del

cantén Pastaza, como se ilustra en la Tabla 8-2.
2.7.2.1 Poblacién Objetivo de Carga Liviana y Taxi Convencional
Datos:

%PEA Hombre: 59% en base al Plan de Movilidad de la (Empresa Pdblica de la Mancomunidad del
Canton Pastaza, 2014)

%PEA Mujer: 41% en base al Plan de Movilidad de la (Empresa Pablica de la Mancomunidad del Canton
Pastaza, 2014)
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Tabla 6-2: Poblacion Econdmicamente Activa del Cantdn Pastaza

Cantén Parroquias del Canton | Hombre | Mujer | Hombre | Mujer |Poblacion| %PEA Y%PEA PEA PEA | PEA
Pastaza 2020 2020 2025 2025 2025 Hombre Mujer Hombre | Mujer | 2025
Canelos 1487 1462 1733 1 694 3427 1022 695| 1717
Diez De Agosto 802 712 922 819 1741 483 336| 819
El Triunfo 654 611 639 597 1236 377 245 622
Fatima 510 474 544 506 1051 321 208 529
Pomona 120 97 114 93 207 67 38| 105
59% 41%
PASTAZA | Puyo 26181| 27202| 31594| 32826| 64420 18 641| 13 459 32 099
Simoén Bolivar 3882 3949 4558 4636 9194 2689 1901| 4590
Tarqui 4592 4370 7023 6683 13707 4144| 2740| 6884
Teniente Hugo Ortiz 709 635 803 719 1522 474 295 769
Veracruz (Indillama) 1239 1165 1449 1363 2 812 855 559| 1414
Total 40177| 40676| 49381| 49936 99317 Total 29 073 | 20474| 49 548

Fuente: INEN, 2010.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Como se detalla en la Tabla 6-2, Poblacion Econdmicamente Activa del Cantdn Pastaza (PEA) al afio 2025 sera de 49 548, el mismo se obtiene multiplicando
la poblacidn total de cada parroquia por el porcentaje respectivo (59% hombres, 41% mujeres), las parroquias Montalvo (Andoas), Rio Corrientes, Rio Tigre y
Sarayacu no son consideradas para nuestra poblacion objetivo ya que estas no son beneficiadas puesto que no cuentan con una red vial, que conecte directamente

con la zona urbana.
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2.7.2.2 Paoblacion Objetivo Transporte Escolar e Institucional

Para el caso de Transporte Comercial en la modalidad de Transporte Escolar e Institucional la
poblacién objetivo corresponde al nimero de estudiantes del cantdn y el sector laboral.

Estudiantes del Canton Pastaza

Tabla 7-2: Estudiantes del cantdn Pastaza

, .. Sector Estudiantil
Canton Sector Estudiantil (2025)
Pastaza 3088 3668

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Transporte Comercial Modalidad Escolar e Institucional, 2018.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Sector Laboral del Cantén Pastaza

Tabla 8-2: Sector Laboral de la Provincia de Pastaza

, Sector Laboral
Canton Sector Laboral (2025)
Pastaza 16 543 19 648

Fuente: Estudio de Oferta y Demanda de Transporte Comercial Modalidad Escolar e Institucional, 2018.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Por lo tanto, la poblacién objetivo del presente estudio es el nimero total de estudiantes mas el

namero total de personas del sector laboral en el cantén Pastaza.
Poblacion Obijetivo = Sector estudiantil + Sector laboral

Tabla 9-2: Poblacion Objetivo - Transporte Escolar e Institucional

Cantdn Sector Laboral Sector Estudiantil Poblacion Objetivo

Pastaza 19 648 3 668 23 315

Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Es necesario mencionar que los datos presentes en las tablas anteriores corresponden a un Estudio
de Oferta y Demanda de Transporte Comercial Modalidad Escolar e Institucional realizado para
la Transcomunidad EP y se considera oportuno aclarar que no se logré acceder a los datos actuales
debido a la pandemia COVID-19.

Poblacion de la Oferta por modalidad de transporte comercial

Numero de Unidades por Operadoras Cantdn Pastaza
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Tabla 10-2: Operadoras de Transporte Comercial Canton Pastaza

Transporte Comercial Cantdn Pastaza
Modalidad Nombre de las Operadoras N. Unidades

Taxis y Camionetas PUYO 79

Terminal Terrestre Amazodnico 34

Modalidad | Taxis y Camionetas MARISCAL 70
Taxi Taxis y Camionetas LOS TAYOS 113
Convencional | Taxis 12 de Mayo 84
Taxis y Camionetas SAN FRANCISCO 62
TOTAL 442

Veratransservi 15

Modalidad Pastazefita 11
Carga Liviana | Morpu 14
TOTAL 40

Transpuyo Cia. Ltda. 9

Transporte | Coramazturis Cia. Ltda. 12
Escolar e Contraseptur Cia. Ltda. 15

Institucional | Selvaorienspa Cia. Ltda. 7
TOTAL 43

Fuente: Base de Datos Transcomunidad EP, 2020.
Elaborado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

2.7.2.3 Vialidad de la Provincia de Pastaza

Tabla 11-2: Anillos Viales de la Provincia de Pastaza

No Anillos viales Tipo de via LErge
(km)
1 | Puyo — Tarqui — Madre Tierra — Shell Asfaltada 20,45 km
Puyo — Fco. De Orellana — Empalme via
2 JatuPpaccha — km 12 via Arajuno Asfaltada
" - : 14,31 km
3 Fatima — Murialdo — Telegrafistas — Lastrada
JatunPaccha — km 12 via 10 de Agosto
4 | Fatima — Selva Alegre — Paso Lateral Asfaltada
Km 17 via Arajuno — Esfuerzo | y Il — San 18,45 km
5 . . Lastrada
Luis — El Triunfo
5 Veracruz — Dique rio Sandalias — Diez de Asfaltada 9,3 km
Agosto
Km 14 via El Triunfo — San Ramon — San
! Vicente km 28 via Puyo Tena Lastrada 15,5 km
8 Tar_qm — San Jacinto — Los Angeles — Via Lastrada
Union Base 10.4 km
El Triunfo — Rio Arajuno — Cajabamba 1y 2 — ’
9 . , Lastrada
Empalme via San Ramon
10 | Via Puyo Shell — via Las Antenas — Bellavista Lastrada 18,6 km
TOTAL 171,84 km

Fuente: Plan de Ordenamiento Territorial del Cantén Pastaza, 2017.

De acuerdo a la vialidad del canton Pastaza, existe una Red Vial que esta conformada por accesos
primarios y secundarios con alto flujo vehicular y que corresponden a la Red Vial Estatal de

nuestro pais, estas vias conectan las capitales de las provincias, cabeceras cantonales, puertos de
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fronteras internacionales grandes y medianos hasta los centros de actividad econdmica, también
esta conformada por vias terciarias y caminos vecinales que corresponden a la Red Vial Provincial
y que conectan las cabeceras parroquiales, zonas de produccion y puertos fluviales con los rios

principales del sector y la Red Vial Cantonal que estéa integrada por los caminos vecinales. (PDOT
Provincia de Pastaza, 2017, p. 217)

“La provincia de Pastaza cuenta con una red vial primaria denominada Troncal Amazonica (E45)
que concierne a la via Tena - Puyo; Puyo — Macas y Transversal Central (E30) que corresponde

a la via Bafios — Puyo. Su longitud es de 167,56 km aproximadamente”. (PDOT Provincia de Pastaza,
2017, p. 217)

SIMBOLOS
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Figura 3-2: Red Vial del Cantén Pastaza

Fuente: Gifex, 2011

Red Principal de la provincia de Pastaza

Segln el (PDOT Provincia de Pastaza, 2017, p. 217), la Red Vial Estatal de la provincia se encuentra

conformada por los tramos:

Puyo — Bafios Puyo — Tena Puyo — Macas
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Red Secundaria de la provincia de Pastaza

Esta comprendida por tramos terrestre, fluvial y aéreo que corresponden a los 3 ejes multimodales

provinciales que articulan la troncal amazonica.

Eje multimodal 1. Carrozable:

Puyo - Diez de Agosto - El Triunfo - Arajuno - Curaray - Toflampare.

Fluvial: Tofiampare - San José de Curaray - Pavacachi - Nina Amarun -Lorocachi - Pera.
Aéreo: Lorocachi - Shell — Puyo. (PDOT Provincia de Pastaza, 2017, p. 218)

Eje multimodal 1.1. Carrozable:

Puyo - Diez de Agosto - El Triunfo - Curaray - Santa Cecilia de Villano - Paparawa -
Piwiri - Callana.

Fluvial: Callana - Jaime Roldos - Playas - San José de Curaray - Pavacachi - Nina Amarun
- Lorocachi - Per.

Aéreo: Lorocachi - Shell — Puyo. (PDOT Provincia de Pastaza, 2017, p. 218)

Eje multimodal 2. Carrozable:

Puyo - Veracruz - Simén Bolivar - Canelos - Umupi.

Fluvial: Umupi - Pakayaku - Sarayacu - Jatun Molino - Teresa Mama - Montalvo -
Kapirna - Chichirat - Perd.

Aéreo: Chichirat - Shell — Puyo. (PDOT Provincia de Pastaza, 2017, p. 218)

Eje multimodal 3. Carrozable:

Puyo - Veracruz - Simén Bolivar - Chuwitayo - Chapintza - Copataza.

Fluvial: Copataza - Santiak - Mashurash - Guarani - Numbaimi - Charapacocha -
Muitsentsa - Sharamentsa - Kapawi - Per.

Aéreo: Kapawi - Shell — Puyo. (PDOT Provincia de Pastaza, 2017, pag. 218)

2.7.4 Zonificacién

Al ser un area de estudio demasiada extensa, para zonificar se procedié a dividir de manera

equitativa en siete zonas en base a las parroquias que cuentan con acceso vial terrestre, ademas,

se unifico las parroquias rurales que poseen caracteristicas similares respecto a la poblacién o

extensidn territorial. Dentro de este contexto, se asigné el nimero de encuetas correspondientes

a cada zona dando un total de 386 encuestas ya que en se tiende a aproximar al inmediato superior,

esta informacion se muestra en la Tabla 12-2 que se presenta a continuacion:
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Tabla 12-2: Zonificacion del Cantén Pastaza

, Parroquias del Total o Aprox.
CaIriiElr ZereE Cantdn Pastaza 2020 7 EEMES 55 Encuestas
Zonal |Puyo 53 384 66,0 252,4 253
Fatima
- - 232 2, 11, 11
Zona2 Teniente Hugo Ortiz 328 o 0
Zona3 |Tarqui 8 962 11,1 42.4 43
Diez de Agosto
pasTAZA| 2°"%  [Eltriunfo 2779\ 34 13,1 14
Pomona
Zonas Veracruz (Indillama) 2621 3.2 12,4 13
Zona 6 |Canelos 2 949 3,6 13,9 15
Zona7 |Simoén Bolivar 7831 9,7 37,0 37
Total 80853 100,0 382,3 386

Fuente: INEN, 2010.

Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

En vista de que la provincia de Pastaza se encuentra ubicada en la region amazénica del pais y se

caracteriza por hacer uso de diferentes modos de transporte para poder acceder a parroguias

urbanas y rurales del Cantén mediante medios de transporte terrestre, aéreo y fluvial, las

parroquias Montalvo (Andoas), Sarayacu, Rio Corrientes y Rio Tigre no son consideradas para el

estudio, debido a que no tienen un acceso vial por carretera, Unicamente se puede acceder a estos

lugares a traves del transporte aéreo y fluvial.
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Figura 4-2: Zonas de Estudio Unificadas
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021




Zonas

Zona 1: Parroquia Urbana Puyo

Figura 5-2: Red Vial Zona 1

\

Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Red Vial Zona 1

Tabla 13-2: Red Vial Parroquia Puyo

i
e

Parroquia Asfalto MTOP Asfalto Lastres (km) Desbanques
q (km) GADPPZ (km) (km)
Puyo 17,67 18,69 19,36 0,00

Fuente: Direccion Planificacion GADPPZ, 2013.

La parroguia PUYO cuenta con 20 barrios o caserios:

e 12 de Mayo

e Amazonas

e Cdla. Del Chofer

e Cumanda
e El Dorado
e ElRecreo
e Intipungo
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e Miraflores

e Nuevos Horizontes

e Obrero

Zona 2: Parroquias Rurales Fatimay Tnte. Hugo Ortiz

Figura 6-2: Red Vial Zona 2
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Red Vial Zona 2

Pambay
Santo Domingo

Vicentino

Tabla 14-2: Red Vial Parroquias Fatima - Tnte. Hugo Ortiz

Parroguia Asfalto Asfalto Lastres (km) Desbanques
MTOP (km) | GADPPZ (km) (km)

Fatima 8,42 11,48 13,33 3,00

Tnte. Hugo Ortiz 8,77 5,16 30,15 1,72

Fuente: Direccion Planificacion GADPPZ, 2013.

La parroquia FATIMA cuenta con 6 barrios o caserios:

Sector Independiente ,Sector Murialdo, Sector Los Banefios, Sector La Libertad, Sector CITET,

Simon Bolivar

La parroquia TNTE. HUGO ORTIZ cuenta con 13 barrios o caserios:

e Sector San Salvador
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e Mariscual Sucre

e Palma Roja

e San Pablo de Alishungo

e Alishungo

e San Miguel de Llandia

e Llandia

Zona 3: Parroquia Rural Tarqui

Union de Lllandia
La Florida

Sector Gavilan del Anzu

Sector Centinela

Boayac

Figura 7-2: Red Vial Zona 3
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Red Vial Zona 3

Tabla 15-2: Red Vial Parroquia Tarqui

Parroquia Asfalto MTOP Asfalto Lastres (km) Desbanques
q (km) GADPPZ (km) (km)
Tarqui 11,09 21,13 0,00
Fuente: Direcci6n Planificacion GADPPZ, 2013.
La parroquia TARQUI cuenta con 24 barrios o caserios:
e Plaza Aray e San Jacinto
e Playas del Salome e  Mushu Warmi
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Huagrayacu
Rio Chico

Putuimi

Amazanga

Dos Rios

Sector El Placer

Sector Desarrollo Familiar

Sector llipungo

Campo Alegre

e Sectores Chingushimi

Zona 4: Parroquias Rurales Diez de Agosto y El Triunfo
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Teniente Hugo

ertiz
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Rosario Yacu
Wama Urku
Chorreras

Sector Chuva Urku
Nuevo Mundo

San Pedro
Cotococha
Vencedores

Iwia

Bellavista

Figura 8-2: Red Vial Zona 4
Realizado por: Ocafa, J; Tixe A. 2021

Red Vial Zona 4

Tabla 16-2: Red Vial Parroquias Diez de Agosto — El Triunfo

Parroguia Asfalto Asfalto Lastres (km) Desbanques
MTOP (km) | GADPPZ (km) (km)

Diez de Agosto 14,82 19,36 0,00

El Triunfo 15,20 66,45 5,10

Fuente: Direccion Planificacion GADPPZ, 2013.
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La parroquia DIEZ DE AGOSTO cuenta con 12 barrios o caserios:

e Sector Playas de Arajuno
e San Ramon

e Sector Tefiegrafistas

e San Antonio

e Simon Bolivar

e Sector San Juan

e Jatupaccha

e San Carlos

e Sector Juan de Velasco
e Landayacu

e Sector La Esperanza

e Esfuerol

La parroquia EL TRIUNFO cuenta con 25 barrios o caserios:

e Sector Asociacion Pastaza
e Sector 17 de abril Bloque |
e Sector Santo Domingo
e Sector San Luis
e Sector 17 de abril Bloque Il
e La Independencia
e Sector CPF
e Sector Riobambefita
e Simon Bolivar
e Sector Miraflores
e Sector Francisco Pizarro
e Sector San Vicente de Villano
e Esfuerzo 2
e Sector San Manuel
e Sector Oriental |
e Los Olivos
e Sector Oriental Il
e Libertad
e Sector Mirador de Villano
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Sector Santa Fe

Sector Oasis

Sector La Florida
Sector Condor Mirador
Sector Los Arbolitos

Sector Kuripaccha



Zona 5: Parroquias Veracruz y Pomona

S
77
- - 3:
Figura 9-2: Red Vial Zona 5
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021
Red Vial Zona 5
Tabla 17-2: Red Vial Parroquias Veracruz - Pomona
. Asfalto Asfalto Desbanques
Parroquia | \1rop (km) | GADPPZ (km) | -2stres (km) (km)
Veracruz 15,57 15,77 48,39 6,45
Pomona 5,95 14,37 0,10

Fuente: Direccion Planificacion GADPPZ, 2013.

La parroguia VERACRUZ cuenta con 16 barrios o caserios:

e Sector Marianitas

e Calvario

e Las Palmas

e Sector Las Antenas

e Sector Siguin

e Sector San Jose de las Minas

e Cabeceras del Bobonaza

e Sector 12 de Febrero
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La Esperanza

San Pablo de Talin

Sector Juan Beningno Vela

Sector Ventanas
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Sector San Jose de Veracruz
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La parroquia POMONA cuenta con 3 barrios o caserios:

e LaLibertad

e El Porvenir

e Sector Colonia Azuaya

Parroquia Canelos (ZONA 6)

bo Upidon

Figura 10-2: Red Vial Zona 6

Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Red Vial

Tabla 18-2: Red Vial Parroquia Canelos

Parroauia Asfalto MTOP Asfalto L astres (km) Desbanques
q (km) GADPPZ (km) (km)
Canelos 11,97 41,38 1,30
Fuente: Direcci6n Planificacion GADPPZ, 2013.
La parroquia CANELOS cuenta con 28 barrios o caserios:
e Chunchupamba e Sector Nalpi
e Ishpingo e LaCuya

e Sector La Merced
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e Palimbe

e Sarayacu Puerto

e Latasas

e Jatun Puerto

e Flor de Tinguiza

e Sector Cruz Loma

e Palati

e Sector San Jorge

e Chontoa

e Auca Puerto

e Tinguiza

Zona 7: Parroquia Simén Bolivar

\&\ \/:\\f s ‘ ¥

San Eusebio
Sector San Ignacio
Pavayaku
Guayacan

Sector 28 de enero
Sector Naranjal
La Pillarefia

El Vergel

Sector Chaulayacu
Chapetén

Bellavista

Z6

Zz7

PV \ =

Figura 11-2: Red Vial Zona 7

Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Red Vial Zona 7
Tabla 19-2: Red Vial Parroquia Simén Bolivar
. Asfalto MTOP Asfalto Desbanques
Parroquia (km) GADPPZ (km) Lastres (km) (km)
Simon Bolivar 50,5 15,09 40,12 18,55

Fuente: Direccion Planificacion GADPPZ, 2013.
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La parroquia SIMON BOLIVAR cuenta con 62 barrios o caserios:

e Sector Kinti
e Nuevos Horizontes

e Sector El Pedregal

e El Paraiso
e Oswaldo
e Hurtado

e Los Vencedores
e Pista Gualino

e Sector Nueva Sucre

e  Kunkuki
e Tashapi
e Villaflora

e Chicocopataza

e Chinin Tuna

e Sucre

e Peas

e Sector Etsa

e Sector Yantana

e Sector Los Andinos
e Sector San Jorge

e Sector Nayumentsa
e Sector Arutam

o Uwijint

e Tsuraku

e Sector San Antonio
e San Ramodn

e Kunkuk

e Yuu

e  Sector ljinti

e Chuwitayo

e Consuelo
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VIAS SIN ACCESO POR CARRETERA

1. Parroquia Sarayacu

CANELOS

CANELOS'
.

MONTALVO

SIMON BOLIVAR

MORONA SANTIAGO

ESCALA:1:345,000
22,000 11,000 0 ,000
Metros

Proyeccion: Universal Transversa de Mercator UTM
Datum Horizontal: WGS84
Zona 178

Figura 12-2: Parroquia Sarayacu

Fuente: Gobierno Provincial Pastaza, 2018.

Como se muestra en la Figura 12-2 la Parroquia Sarayacu no cuenta con una red vial terrestre, se

puede acceder solo por via fluvial y via aérea, por lo que esta no fue considerada para el estudio.

Cabe recalcar que Sarayacu cuenta con un aeroédromo que ha venido teniendo varias dificultadas
lo largo de estos afios debido a la variedad del clima que la parroquia presenta, ocasionando que
el mismo se inunde y que el rio crezca y muchas de las veces los habitantes no puedan entrar ni

salir a la ciudad.
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2. Parroquia Montalvo

S

m»

Figura 13-2: Parroquia Montalvo

Elaborado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Montalvo es la parroguia con mas ejes de desarrollo, cuenta con un puerto multimodal al cual se

puede acceder por via fluvial y via aérea como se muestra en la Figura 13-2.

3. Parroquia Rio Corrientes

RIO TIGRE

MONTALVO

Figura 14-2: Parroquia Rio Corrientes

Fuente: Gobierno Provincial Pastaza, 2018.
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En la Parroquia Rio Corrientes la mayor parte de su poblacion es de descendencia indigena por
lo que no realizan viajes frecuentes al casco urbano del cantdn, pero a su vez cuenta con
aerédromos que conectan a la parroquia por via aérea y redes fluviales que permiten el acceso a

las parroquias cercanas como se ilustra en la Figura 14-2.

4. Parroquia Rio Tigre

MONTALVO

RIO CORRIENTES

&rS

_MAKUSAR

Figura‘ ‘115—2: Parroguia Rio Tigre

Fuente: Gobierno Provincial Pastaza, 2018.

La parroguia Rio Tigre cuenta con acceso fluvial y aéreo, rodeada de los rios Pinduyacu y
Conambo, que permiten la conectividad hacia parroquias cercanas como se observa en la Figura

15-2.
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CAPITULO 111
3. MARCO DE RESULTADOS, ANALISIS Y DISCUSION DE LOS RESULTADOS
3.1 Andlisis de la Situacion Actual del cantén Pastaza
3.1.1 Oferta

En base a los Permisos de Operacion destinados para cada cooperativa o compafiia de Transporte
Comercial en las modalidades tipo: Carga Liviana, Taxi Convencional y Transporte Escolar e
Institucional, se puede constatar informacion referente a: ndmero de unidades legalmente
constituidas para prestar estos servicios de transporte, nimero de socios, tipo de vehiculo, clase
de vehiculo, tonelaje, entre otros, en el cantén Pastaza. Estos datos sirven de soporte para realizar

el dimensionamiento de la flota vehicular.

En lo que respecta a la Modalidad de Carga Liviana actualmente existen tres cooperativas

detalladas de la siguiente manera:

e Cooperativa Veratranservi: con una flota de 15 unidades
e Cooperativa Pastazefiita: 11 unidades

e Cooperativa Morpu: 14 unidades
En la Modalidad de Taxi Convencional existen seis cooperativas:

e Taxis y Camionetas Puyo: con una flota de 79 unidades
e Terminal Terrestre Amazonico: 34 unidades

e Taxis y Camionetas Mariscal: 70 unidades

e Taxis y Camionetas Los Tayos: 113 unidades

e Taxis y Camionetas 12 de mayo: 84 unidades

e Taxis y Camionetas San Francisco: 62 unidades
La Modalidad de Transporte Escolar e Institucional est4 conformada por cuatro cooperativas:

e Cooperativa Transpuyo: con una flota de 9 unidades
e Cooperativa Coramazturis: 12 unidades
e Cooperativa Contraseptur: 15 unidades

e Cooperativa Selvaorienspa: 7 unidades

Una vez aplicadas las encuestas a los transportistas en las modalidades de Carga Liviana, Taxi

Convencional y Transporte Escolar e Institucional, se obtiene la siguiente informacion:
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3.1.1.1 Tabulacién Carga Liviana

Tabla 20-3: Transporte Comercial de Carga Liviana - Cantdn Pastaza

OINO|OT B (WIN|F-
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25 15 1 5 0,5 14 1
26 10 0,75 2 0,2 6 1
27 15 2,5 30 3 86 3
28 10 0,75 3 0,3 9 1
29 10 1 10 1 29 2
30 15 1 15 1,5 43 2
31 17 1 10 1 29 2
32 10 1,5 4 0,4 11 1
Cooperativa 33 10 1 5 0,5 14 1
Morpu 34 15 1,04 8 0,8 23 1
35 10 1,5 2 0,2 6 1
36 12 2,5 5 0,5 14 1
37 12 2,22 15 1,5 43 2
38 14 0,75 5 0,5 14 1
39 12 1 3 0,3 9 1
40 15 1 10 1 29 2
Total 460 52,38 Sumatoria 34
11,500 Promedio toneladas 0,85
Oferta
Promedio toneladas 0,73
Demanda
Promedio de carga
0-D 0,79

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Elaborado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Al momento de aplicar las encuestas se pudo evidenciar que la carga que trasladan es diversa siendo de los siguientes tipos: sacos de yuca, limones,
guabas, arena, cemento, cabezas de verde, chontas, las que en su mayoria predominan. Ademas, se realizan mudanzas que van acorde al peso y cantidad

de los bienes transportados.

La carga reportada por los transportistas en promedio al dia se toma en base al tipo de carga que transportan en una carrera, por lo que, respecto al peso

gue estos tengan se realiza una relacion del peso en kilogramos transformados a quintales. Un quintal equivale a 100 kilogramos.
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Analisis:

Una vez realizada la investigacion in situ y de acuerdo con la Tabla 20-3 expuesta se puede
constatar que las 40 unidades prestan su servicio en el cantdn, las mismas reportan 563 carreras

al dia y en cuanto a la carga transportan aproximadamente un promedio de 8,5 quintales.
3.1.1.2 Tabulacion Taxi Convencional

Tabla 21-3: Transporte Comercial de Taxi Convencional — Canton Pastaza

Cuadro de resumen del Transporte Modalidad Taxi Convencional
. . Numero de | Carreras al Ntmero de
Cooperativas de Taxis unidades dia personas
trasladadas
Taxis y Camionetas "PUYQO" 79 1509 187
Terminal Terrestre Amazoénico 34 810 78
Taxis y Camionetas "MARISCAL" 70 1461 162
Taxis y Camionetas "LOS TAYOS" 113 1866 314
Taxis y Camionetas "12 DE MAYQO" 84 1551 182
Taxis y Camionetas "SAN
FRANCISCO" 62 998 144
Total 442 8 195 1 067

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Elaborado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Analisis:
Como se detalla en la Tabla 21-3, en el canton Pastaza existen 6 Cooperativas de Transporte

Comercial de Taxi Convencional legalmente constituidas, dando un total de 442 unidades.

El nimero de carreras diarias es de 7 804 y trasladan aproximadamente 1067 personas.
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3.1.1.3 Tabulacion Transporte Escolar e Institucional

Tabla 22-3: Transporte Comercial Escolar e Institucional — Canton Pastaza

Numero | Ndumerode | Numero de
Ng;?,gﬁ;gf,;sas Unidades Tipo _de Ciclos _Cic!os
asientos | Escolares | Institucionales
1 Furgoneta 17 1
2 Furgoneta 17 1
3 Furgoneta 17 1
4 Furgoneta 17 1
Transpuyo 5 Furgoneta 15 1
6 Furgoneta 12 1
7 Bus 20 1
8 Bus 25 1
9 Furgoneta 17 1
10 Furgoneta 17 1
11 Buseta 17 1
12 Furgoneta 12 1
13 Furgoneta 12 1
14 Bus 20 1
Coramazturis 15 Furgoneta 17 1
16 Furgoneta 15 1
17 Furgoneta 15 1
18 Furgoneta 15 1
19 Furgoneta 15 1
20 Furgoneta 15 1
21 Bus 30 1
22 Furgoneta 17 1
23 Furgoneta 16 1
24 Bus 40 1
25 Bus 39 1
26 Bus 32 1
27 Furgoneta 17 1
28 Furgoneta 15 1
Contraseptur 29 Bus 27 1
30 Furgoneta 17 1
31 Furgoneta 15 1
32 Furgoneta 17 1
33 Buseta 17 1
34 Furgoneta 17 1
35 Furgoneta 17 1
36 Furgoneta 17 1
37 Furgoneta 12 1
38 Furgoneta 17 1
39 Furgoneta 17 1
Selvaorienspa 40 Furgoneta 17 1
41 Furgoneta 15 1
42 Furgoneta 15 1
43 Minibus 24 1
Total Asientos 794

Fuente: Informe Referente al Transporte Escolar e Institucional de los Cantones Mancomunados de Pastaza, 2020.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.
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Analisis:

El canton Pastaza cuenta con 4 cooperativas que prestan el servicio de transporte comercial en la
modalidad de transporte escolar e institucional, con un total de 43 unidades legalmente

constituidas actualmente, cuyas unidades cuentan con 794 asientos en total.

Una sola unidad presta el servicio de transporte institucional y pertenece a la cooperativa
Contraseptur y las 42 unidades restantes son destinadas a brindar el servicio de transporte escolar,

como se detalla en la Tabla 22-3.

3.1.2 Demanda

Mediante las encuestas realizadas en cada zona del area de estudio se obtiene la informacion

detallada a continuacion:

3.1.2.1 Tabulacién Cantén Pastaza

1. Género

Tabla 23-3: Género - Canton Pastaza

Género
Masculino 182 47%
Femenino 204 53%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Género Cantdon Pastaza

m Masculino
= Femenino

Grafico 1-3: Género - Cant6n Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021
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Analisis:

Como se puede visualizar en la Tabla 23-3, los datos obtenidos en el levantamiento de

informacion aplicado en el Cantdn Pastaza son los siguientes:

De un total de 386 personas, en términos porcentuales 100%, el 53% pertenecen al género

femenino y el 47% al género masculino.

2. Estratos de Edad

Tabla 24-3: Estratos de Edad - Cant6n Pastaza

Edad
0-20 62 16%
21-40 197 51%
41-60 109 28%
61-80 15 4%
mas de 80 3 1%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Rango de edad Canton Pastaza

Grafico 2-3: Estratos de Edad - Canton Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

m0-20

m21-40

W 41-60
61-80

H mas de 80

Por otro lado, en la Tabla 24-3, el estudio presenta que, de las 386 personas encuestadas, en cuanto

a rangos de edad se determina que el 51% es de 21 a 40 afios, 28% es de 41 a 60 afios, 16% es de

0a20afosy el 4% corresponde a un estrato de 61 a 80 afios, finalmente el 1% restante representa

a personas de mas de 80 afios.
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Se puede deducir que el porcentaje mas alto que se obtuvo representa el 51% y corresponde a
personas entre un rango de edad de 21 a 40 afios, es decir, es una poblacién joven y adulta, por lo
gue se puede mencionar que este grupo de personas son quienes generan mayores ingresos al

canton.
3. Nivel de Estudio

Tabla 25-3: Nivel de Estudio - Cantén Pastaza

Nivel de estudio
Primaria 53 14%
Secundaria 174 45%
Técnico Superior 47 12%
Universidad 107 28%
Ninguno 5 1%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Nivel de Estudio Canton Pastaza

M Primaria

M Secundaria

M Técnico Superior
Universidad

m Ninguno

Grafico 3-3: Nivel de Estudio - Cantén Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

Del total de encuestas realizadas se obtiene que el 45% de encuestados culminaron la secundaria,
el 28% obtuvieron su titulo universitario, el 14% registra el certificado de primaria, 12% pertenece

a un nivel técnico superior y el 1% no cuenta con un nivel de estudios.

Por lo que se puede concluir que el 45% de la poblacién finalizé sus estudios secundarios, es
necesario mencionar que la mayoria de la poblacién se dedica al comercio motivo por el cual no

pueden continuar con sus estudios.

62



Otro motivo por el que la poblacién joven no ha continuado sus estudios es la prueba de ingreso
a la universidad, lo cual indica que es un proceso arduo obtener un cupo universitario en una
institucion de educacion superior publica, por otro lado, debido a la situacion por la que esta
atravesando el pais muchos de ellos no cuentan con los recursos necesarios para continuar sus
estudios, como consecuencia de ello, los jévenes han optado por detener su etapa estudiantil y
dedicarse a otras actividades tales como: agricultura, ganaderia, comercio etc., buscando una

manera de obtener ingresos econémicos.
4. Situacién Laboral

Tabla 26-3: Situacién Laboral - Cant6n Pastaza

Situacion Laboral
Trabajador 190 49%
Desempleado 46 13%
Estudiante 72 19%
Emprendedor 19 5%
Comerciante 54 14%
Jubilado 5 1%
Total 386 100%

Fuente: Investigacién de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Situacion laboral Canton Pastaza

® Trabajador
m Desempleado
m Estudiante
Emprendedor
m Comerciante

= Jubilado

Grafico 4-3: Situacion Laboral - Cantén Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

En base a todas las encuestas realizadas, la situacion laboral de la poblacion en estudio

corresponde a que el 49% de las personas trabajan, 19% pertenece al sector estudiantil, 14% se
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dedica al comercio, 13% representa al sector desempleado, 5% ha optado por emprender debido

a la situacion econdémica del pais y finalmente, el 1% corresponde netamente a personas jubiladas.
5. Medio de Transporte que utiliza para movilizarse

Tabla 27-3: Medio de Transporte para movilizarse

Medio de Transporte para movilizarse
Transporte Publico (Bus) 149 39%
Escolar e Institucional 6 2%
Taxi 54| 14%
Camioneta (cabina simple) 33 9%
Camioneta (doble cabina) 35 9%
Vehiculo particular 66| 17%
Motocicleta 26 7%
Bicicleta 6 2%
A pie 11 3%
Total 386 | 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021
Realizado por: Ocafia Joselin, Tixe Angel

Medio de Transporte para movilizarse Canton
Pastaza

® Transporte Puablico (Bus)
m Escolar e Institucional
= Taxi

Camioneta (cabina simple)
m Camioneta (doble cabina)
m Vehiculo particular
m Motocicleta
m Bicicleta
m A pie

Gréfico 5-3: Medio de Transporte para movilizarse - Canton Pastaza

Fuente: Investigacién de Campo
Realizado por: Ocafia Joselin, Tixe Angel

Analisis:

En la Tabla 27-3 “Medio de Transporte para movilizarse”, los datos obtenidos arrojan que el 39%

de los encuestados utilizan el Transporte Publico para movilizarse, el 17% hace uso del vehiculo

particular, 14% opta por hacer uso del Taxi, 9% utiliza camioneta (Cabina Simple), 8% utiliza
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camioneta (Daoble Cabina), el 7% hace uso de la motocicleta, 3% se moviliza a pie y tan solo el
2% opta por la Bicicleta, mientas que el 1% hace uso del Transporte Escolar e Institucional.

En su mayoria la poblacién en mencién hace uso del Transporte Publico por los costos y también

se debe a la cercania que existe entre las parroquias rurales y urbanas.

La vialidad del cantén Pastaza no es muy accesible en un porcentaje considerable especialmente
en las parroquias rurales, ademas otros usuarios hacen uso del transporte interprovincial ya que
en algunas parroquias no existe transporte intracantonal combinado, es decir, que recorran todas

las parroguias del cantén, solo ciertas parroguias son beneficiarias de este servicio.
6. Motivo del Viaje

Tabla 28-3: Motivo de Viaje - Canton Pastaza

Motivo del viaje
Trabajo 182 47%
Estudio 23 6%
Comercio 94 24%
Recreacion 49 13%
Turismo 7 2%
Salud 14 4%
Otros 17 4%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Motivo del viaje Cantén Pastaza

® Trabajo

m Estudio

= Comercio
Recreacion

B Turismo

m Salud

m Otros

Gréfico 6-3: Motivo de Viaje - Canton Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021
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Anélisis:
En cuanto al motivo de viaje el 47% se realiza por trabajo, el 24% por comercio, 13% los realiza

por recreacion, 6% por estudio, el 4% por salud y por otros motivos y el 2% restante por turismo.

Por lo tanto, se deduce que la mayoria de los viajes generados en el canton Pastaza son por trabajo
y comercio que son las actividades prioritarias y las que mas se registran como se menciona en la
Tabla 26-3 un porcentaje considerable de la muestra trabaja en distintos sectores del cantén en

cuestion.

En esta ocasion los viajes generados de tipo estudiantil no existen, debido a la situacién que
atraviesa el pais y las restricciones establecidas.

7. ¢Por qué motivo usted elige el medio de transporte para movilizarse?

Tabla 29-3: Motivo de eleccién del Medio Transporte
Cant6n Pastaza

Motivo de eleccion del medio de transporte
Costos 142 37%
Comodidad 105 27%
Tiempo de viaje 67 17%
Calidad del servicio 2 1%
Seguridad 33 9%
No existe otro servicio 37 10%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Motivo de eleccion del Medio de Transporte
Cantén Pastaza

= Costos

= Comodidad

= Tiempo de viaje
Calidad del servicio

m Seguridad

m No existe otro servicio

Grafico 7-3: Motivo de eleccion del Medio Transporte - Canton Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021
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Analisis:

En la Tabla 29-3, el motivo por el cual el 37% de la poblacion elige el medio de transporte para
movilizarse son por los costos, 27% por comodidad, el 17% debido al tiempo de viaje, 10%
porgue no existe otro servicio, 9% elige por seguridad y el 1% restante por la calidad de servicio.

La mayoria de la muestra estadistica del canton Pastaza pertenece a una clase social media-baja,
por lo cual se movilizan en el medio de transporte que mas se ajuste a su economia es por esto
que los costos representa el motivo principal para realizar su viaje. Por otro lado, la situacion
econémica por la que atraviesa el pais trae consigo un impacto negativo en la economia de las

familias y los medios de transporte no ofrecen el servicio con total normalidad.
8-9. Matriz Origen — Destino

Tabla 30-3: Matriz O-D - Cantdn Pastaza

O/D | Zonal | Zona2 | Zona3 | Zona4 | Zona5 | Zona6 | Zona7 | Zona8 Total
Zonal 156 5 16 6 5 5 3 26 222
Zona2 7 5 1 0 0 0 0 2 15
Zona3 40 1 0 1 3 0 0 2 47
Zona4 7 0 0 2 0 0 1 0 10
Zonab 16 0 2 0 2 0 1 0 21
Zonab 8 0 1 1 0 0 4 0 14
Zona? 24 0 0 0 2 3 7 0 36
Zona8 20 0 0 1 0 0 0 0 21
Total 278 11 20 11 12 8 16 30 386

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Analisis:

La Zona 1 (Puyo) es un punto atractor y generador de viajes ya que es la ciudad que registra
mayor actividad econdmica y la que une el cantén con las demas provincias del pais como se

puede visualizar en la Matriz O-D - Cant6n Pastaza, Tabla 30-3.
10. ¢ Transporta Carga?

Tabla 31-3: Carga Transportada - Cantén Pastaza

Transporta carga
Si 86 22%
No 300 78%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.
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Transporte de Carga Canton Pastaza

Gréfico 8-3: Carga Transportada - Cantén Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Andlisis:

En la Tabla 31-3, se puede visualizar que el 78% de la muestra estadistica tomada no transporta

carga, mientras que el 22% restante si lo realiza.

En el cantdén Pastaza, los habitantes no se dedican mucho al comercio de alimentos, debido a que
existen mercados en la ciudad que transportan productos desde la region Sierra, por lo que los
productos de la Amazonia son consumidos en menor cantidad. A su vez, los productos cultivados

en el canton son llevados a la venta fuera de la provincia, por lo que no hacen uso de un medio de

transporte dentro de la ciudad.

11. Cantidad de Carga que Transporta (qq)

mSi mNo

Tabla 32-3: Cantidad de Carga Transportada - Canton Pastaza

Cantidad de carga (qq)

397

Quintales

Fuente: Investigacion de Campo
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Analisis:

De acuerdo al anélisis anterior se menciond que las personas que trasladan carga corresponden al
22% por lo que, la cantidad de carga que transportan es de aproximadamente 397 quintales como

se muestra en la Tabla 32-3, la cual es una suma considerable ya que la poblacion en general no

se dedica mucho a la compra y venta de productos.
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12. Numero de viajes al dia

Tabla 33-3: Numero de Viajes - Cantdn Pastaza

Numero de viajes al dia
1 vez al dia 16 4%
2 veces al dia 270 70%
3 veces al dia 43 11%
Mas de 4 veces al dia 57 15%
Total 386| 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Numero de viajes Cantén Pastaza

Graéfico 9-3: Cantidad de Carga Transportada - Cantén Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

En la Tabla 33-3, de los 386 encuestados, un 70% realiza dos viajes al dia esto se debe a que la

mayoria lo hacen por trabajo y comercio, 15% realizan mas de 4 viajes, 11% 3 veces al dia y el

4% 1 viaje al dia.

La mayoria de las personas realizan solo viajes de ida y vuelta en vista a la situacion actual que

se esta pasando a nivel mundial, el nimero de contagios son la causa primordial ya que se evita

salir de los hogares.

Sin embargo, las personas que viajan por recreacion son las que mas viajes realizan debido a que

m 1 vez al dia

m 2 veces al dia
m 3 veces al dia
Mas de 4 veces al dia

aprovechan su salida para recorrer por varios lugares dentro del canton.
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13. Dias a la semana que viaja

Tabla 34-3: Dias que Viajan - Cantén Pastaza

Dias a la semana que viaja
Lunes 188 16%
Martes 182 15%
Miércoles 188 16%
Jueves 172 14%
Viernes 237 20%
Sabado 130 11%
Domingo 90 8%
Total 1187 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Dias a la semana que viajan Canton
Pastaza

Graéfico 10-3: Dias que Viajan - Cantdn Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

En la Tabla 34-3 “Dias que Viajan - Canton Pastaza”, los datos obtenidos arrojan que el 20%

realizan viajes los dias viernes, 16% los lunes y miércoles, 15% los martes, 14% los jueves, 11%

los sdbados y el 8% los domingos.

La frecuencia de viajes que tiene la poblacion del canton son los dias viernes ya que, la mayoria
de las personas sale de compras o de recreacion a nuevos o concurridos lugares, a su vez los viajes

entre semana se ven afectados ya que los trabajadores publicos no se encuentran laborando

normalmente.
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14. Horario en el que viaja

Tabla 35-3: Horario de Viaje - Cantdn Pastaza

Horario de viaje
Manana 299 47%
Tarde 245 39%
Noche 87 14%
Total 631 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Horario de Viaje Canton Pastaza

® Mafiana
m Tarde
m Noche

Grafico 11-3: Horario de Viaje - Cantdn Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

En la Tabla 35-3, de las 386 encuestas, el 47% realiza viajes en las mafianas, 39% por la tarde y

el 14% restante en la noche.

Las costumbres de viajes en el canton mayoritariamente se realizan en la mafiana y en la tarde, ya

que las parroquias rurales se encuentran alejadas de la parroquia urbana donde se realizan todas

las actividades econdmicas, sociales, turisticas o de salud, mientras que en la parroquia urbana la

movilizacion esté relacionada con el trabajo.
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15. ¢ Qué medio de transporte cree usted necesario implementar?

Tabla 36-3: Medio de Transporte a implementar - Canton Pastaza

Medio de transporte que se cree necesario implementar

Transporte publico (Bus) 63 16%
Taxi Convencional 10 3%
Taxi Ejecutivo 55 14%
Transporte de Carga liviana 21 5%
Transporte Mixto 15 4%
Transporte Escolar e Institucional 39 10%
Ninguno 183 47%
Total 386 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Medio de Transporte que se cree necesario

iImplementar Canton Pastaza

Grafico 12-3: Medio de Transporte a implementar - Canton Pastaza

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021

Analisis:

Como se ilustra en la Tabla 36-3, de las 386 encuestas, el 47% no desea que se implemente ningun
medio de transporte en el canton Pastaza especialmente en la Parroguia Puyo ya que, si cuenta
con todos los medios de transporte, un 16% requiere transporte pablico, 14% solicita taxi

ejecutivo, 10% transporte escolar e institucional, 5% de carga liviana, 4% de carga mixta y un 3%

requiere de taxi convencional.
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En lo que respecta al medio de transporte que la poblacion del cantdén Pastaza cree necesario
implementar es el transporte pablico debido a que en la urbe no existen frecuencias en intervalos
razonables, causando asi malestar en los usuarios por el tiempo de espera entre cada unidad,
sumandole a que el transporte publico intracantonal no conecta con todas las parroquias rurales y
por ello hacen uso de otros medios de transporte como es el transporte interprovincial; al igual

que la economia de la poblacién intervienen al momento de seleccionar el medio de transporte.

3.1.3 Particion Modal Canton Pastaza

Tabla 37-3: Particién Modal - Canton Pastaza

Particion Modal Canton Pastaza
Uso del Porcentaje
Modo de transporte modo (%)
Transporte Publico (Bus) 319 37%
Escolar e Institucional 10 1%
Taxi 126 14%
Camioneta (cabina simple) 66 8%
Camioneta (doble cabina) 84 10%
Vehiculo particular 156 18%
Motocicleta 58 7%
Bicicleta 15 2%
A pie 28 3%
Total 862 100

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Particion Modal Cantdén Pastaza

m Transporte Publico (Bus)
m Escolar e Institucional
m Taxi

Camioneta (cabina simple)
m Camioneta (doble cabina)
m Vehiculo particular
m Motocicleta
m Bicicleta
m A pie

Gréfico 13-3: Particion Modal - Cantén Pastaza

Fuente: Investigacién de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A. 2021
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Analisis:

Como se ilustra en la Grafico 13-3. “Particion Modal - Canton Pastaza™, los porcentajes de
ocupacién de los medios de transporte en el canton Pastaza nos indican que el transporte publico
es el mas utilizado con un 37%, seguido del vehiculo particular con el 18%, taxi con el 14%,
camioneta de doble cabina con el 10%, camioneta de tipo cabina simple con el 8%, motocicletas
7%, 3% que no utilizan ningiin medio de transporte es decir se moviliza a pie y 2% hace uso de

la bicicleta, mientras que el 1% utiliza el transporte escolar e institucional.

Dichos porcentajes son calculados en base al uso del medio de transporte y sumado a los viajes

que realiza la poblacién en un dia como se puede observar en la Tabla 37-3.
3.1.4 Matriz O-D Expandida

Tabla 38-3: Matriz O-D por viajes al dia

O/D | Zonal | Zona2 | Zona3 | Zona4 | Zonab | Zonab6 | Zona7 | Zona8 | Total
Zonal 400 14 37 14 10 10 6 50 541
Zona2 19 11 2 0 0 0 0 4 36
Zona3 85 2 0 2 9 0 0 6 104
Zona4d 16 0 0 4 0 0 2 0 22
Zonab5 38 0 6 0 4 0 2 0 50
Zonab 16 0 2 2 0 0 10 0 30
Zona? 53 0 0 0 4 6 16 0 79

Total 627 27 47 22 27 16 36 60 862

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

La matriz O - D se la construye en base al nimero de viajes al dia que cada persona encuestada
realiza dentro de la zona de estudio, desde su origen hacia su respectivo destino, como si ilustra
en la Tabla 38-3.

Tabla 39-3: Matriz O-D Expandida — Cantén Pastaza

O/D | Zonal | Zona2 | Zona3 | Zona4 | Zona5 | Zona6 | Zona7 | Zona8 | Total
Zonal | 84402 | 2954 7807 2954 2110 2110 1266 | 10550 | 114153

Zona2 | 4021 2328 423 0 0 0 0 847 7619
Zona3 | 17716 417 0 417 1876 0 0 1251 | 21676
Zona4 | 3176 0 0 794 0 0 397 0 4367
Zona5 | 7661 0 1210 0 806 0 403 0 10081
Zona6 | 3146 0 2 393 0 0 1966 0 5505
Zona7 | 11217 0 0 0 847 1270 3386 0 16720

Total | 131339 | 5699 9442 | 4558 5639 | 3380 7419 | 12647 | 180122
% 73% 3% 5% 3% 3% 2% 4% 7% 100%

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.
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Analisis:

Como se visualiza en la Tabla 39-3, que corresponde a la matriz expandida de viajes, la misma
que se realiza en base a la matriz origen — destino Tabla 30-3 y el factor de expansion calculado
en la Tabla 40-3, representando de esta manera los viajes realizados por cada zona y a la vez
donde se genera la mayor cantidad de viajes, dando como resultado que la Zona 1 (Parroquia
Puyo) es productor y atractor de viajes desde y hacia todas las demas zonas, arrojando un total
131 339 viajes al dia en el Canton Pastaza.

Factor de Expansion

Tabla 40-3: Factor de Expansion - Canton Pastaza

, Parroquias del Cantén Poblacion | Aprox. | Factor de
CElmET ZATTES Pastaza 2020 Encuentas | Expansion
Zonal | Puyo 53384 253 211
Fatima
Zona 2 Teniente Hugo Ortiz 2328 11 211,64
Zona 3 | Tarqui 8962 43 208,42
Zona 4 | D€z De Agosto 2779 14| 19850
PASTAZA El Triunfo
Pomona
Zona Veracruz (Indillama) 2621 13 201,62
Zona 6 | Canelos 2949 15 196,60
Zona 7 | Simoén Bolivar 7831 37 211,65
Total 80854 386

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Analisis:
En la Tabla 40-3. Se puede observar que el factor de expansidn esta en relacién con el nimero de
habitantes de cada zona de estudio entre las encuestas correspondientes a las mismas, el resultado

obtenido se multiplica por los viajes generados por cada zona y con ello se obtiene un valor

aproximado de viajes que se producen en todo el cantdn Pastaza.

3.2 Propuesta
3.2.1 Titulo

Informe técnico de necesidad de Transporte Comercial en la modalidad de Taxi Convencional,
Carga Liviana y Transporte Escolar e Institucional en base a la metodologia No.108-DIR-2016-
ANT establecida por la Agencia Nacional de Trénsito para determinar la oferta y demanda

existente en el cantén Pastaza, en el periodo 2020 — 2025.
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3.2.2 Presentacion

El estudio de necesidad de transporte comercial es imprescindible para el control y organizacion
de la flota vehicular que presta los diferentes servicios de transporte, ya que, una sobreoferta, es
decir el incremento excesivo de unidades provoca malestar en la poblacién, asi como también
aumenta la congestion vehicular. Por otro lado, la inexistencia de estos servicios de transporte

limita la movilidad dentro de la ciudad.

Los calculos realizados en base a la metodologia propuesta por la Agencia Nacional de Transito
favorecen a obtener un equilibrio entre la oferta y la demanda para que en el canton exista el
nimero de unidades necesarias de manera que satisfaga la demanda en las modalidades
respectivas de transporte comercial, en este contexto, el objetivo primordial es mejorar estos
servicios y disminuir la inadecuada utilizacién de los demas medios de transporte para conseguir

una movilidad eficiente y segura en la localidad.
3.2.3 Introduccién

El servicio de transporte comercial en todas sus modalidades es de suma importancia, ya que se
considera eje substancial del desarrollo econémico de una provincia, ayudando asi a productores
y consumidores a beneficiarse de una mejor movilidad de personas, bienes y de mercancias desde
un origen hacia un destino; en lo que respecta al transporte escolar e institucional, proporciona
mayor seguridad al sector estudiantil, al sector laboral y en si a toda la poblacion al dirigirse a sus
diferentes centros de actividades, reduciendo tiempos de viaje, acortando distancias, teniendo

mejor conectividad entre parroguias a cambio de una contraprestacion econémica moderada.
El presente estudio estd compuesto por tres etapas que se detalla a continuacion:

Etapa I: Aqui se detalla las caracteristicas geograficas mas relevantes del cantén Pastaza, en lo
gue respecta a sus costumbres, ocupacion y tipo de etnias que existe con el fin de conocer el
comportamiento de la poblacion en relacién con su movilidad dentro del area destinada para el

presente estudio.

Etapa Il: Se presenta la situacion actual de la oferta y la demanda de transporte comercial en las
modalidades de taxi convencional, carga liviana y transporte escolar e institucional, seguido, se
procede a realizar los calculos respectivos para el dimensionamiento de la flota basandonos en
los lineamientos establecidos en la metodologia de la Agencia Nacional de Transito de la

Resolucion N. 108-DIR-2016-ANT para su respectivo analisis técnico.
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Etapa Ill: Se especifica la propuesta en la cual se detalla los resultados obtenidos en el
dimensionamiento de la flota basado en la metodologia de la Agencia Nacional de Trénsito, se
realiza el analisis respectivo y con ello se sugiere el incremento de cupos acorde a los resultados
con la finalidad de obtener un equilibrio entre la oferta y la demanda, de manera que el cantén
Pastaza cuente con el nimero de unidades de transporte 6ptimas en las tres modalidades para que
satisfagan la necesidad de movilizarse desde un origen a su respectivo destino.

3.2.4 Justificacion

El presente estudio busca satisfacer las necesidades de movilizacion de la poblacion de manera
que se encuentre un equilibrio entre la oferta y la demanda para el transporte comercial en las
modalidades detalladas anteriormente. Conseguir una movilidad eficiente en el canton Pastaza es
la prioridad de este estudio ya que al existir todos los medios de transporte en dichas modalidades
se busca hacer uso correcto de los mismos, con el incremento poblacional y la inseguridad
existente a nivel mundial se opta por una manera mas segura y adecuada de movilizarse desde un
origen hacia un destino, conectando de manera correcta todas las parroquias del canton Pastaza

que cuenten con un infraestructura vial adecuada para la circulacién del transporte terrestre.

Las costumbres de la sociedad sumado al efecto que ha causado la crisis econémica y la pandemia
que se vive a nivel mundial son los motivos principales para que los viajes a realizarse por parte
de los usuarios disminuyan, ya que varias de las empresas, instituciones pablicas y privadas,
centros educativos, entre otras han optado por realizar teletrabajo. Por otro lado, la sociedad
desconoce la existencia de estos medios de transporte destinados para cada necesidad como es el
caso de los taxis que son utilizados para el traslado de personas y equipajes, el transporte de carga
liviana destinada Unicamente al traslado de carga con una capacidad maxima de hasta 3,5
toneladas y el transporte escolar e institucional que es establecido para la movilizacién de
estudiantes hacia sus distintos centros educativos y los funcionarios a sus diferentes sitios de

trabajo.

Por tal razodn, el estudio técnico busca controlar y organizar de mejor manera el transporte
comercial para conseguir una adecuada distribucién de unidades en cada modalidad con el fin de

cubrir y satisfacer las necesidades existentes en todas las parroquias del cantén Pastaza.
3.2.5 Contenido de la propuesta
3.2.5.1 Caracteristica del Canton Pastaza

Pastaza pertenece a uno de los cuatro cantones de la provincia, siendo este el mas extenso y con

mayor densidad poblacional en comparacion del resto de cantones. Su extension territorial es de
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aproximadamente 29 520 km?, esté localizado en el centro de la Region Amazoénica del pais, con
una poblacién de 89 305 habitantes proyectados al afio 2020 como se lo indica en la Tabla 4-2,
su clima es célido-humedo y por lo general lluvioso, conserva una temperatura regular de 18°C a
24°C. La cabecera cantonal es la parroquia Puyo, Unica zona urbana de entre las catorce
pertenecientes al cantdn, de esta manera Puyo se consolida como el centro econémico y comercial
de la provincia, ya que cuenta con grandes empresas plblicas y privadas que promueven y apoyan

al crecimiento econdémico del pais. (PDOT Provincia de Pastaza, 2017, pp. 34-35)

La poblacion que predomina es de raza indigena, se dedican a la pesca, caza, produccion y
recoleccién de cultivos, se encuentran distribuidos de las siguientes maneras: Kichwas 60,02%,

Huoranis 13,87%, Achuar 10.37%, Shuar, Shiwiar y los Zaparos 15,74% de la poblacion. (Flacso
Andes, p. 3)

Limites del cantén Pastaza

De acuerdo a la Prefectura de Pastaza, limita al:
Norte: Cantones de Santa Clara, Arajuno y Mera
Sur: Con Per( y la Provincia de Morona Santiago
Este: Con Peru

Oeste: Provincia de Tungurahua y Morona Santiago

Principales actividades econdmicas del canton Pastaza

' ™ ' ™ . Y . Y
Agricultura, | | Comercio al | Administracion |
silvicultura, Sector publico por mayor y publica 'y

cazay pesca en en un 20,21% menor en un defensa en un

| un26,15% | | . 1342% | . 899%. |

/ A\ / A\ / A\ vy

Figura 16-3: Actividades econdmicas

Fuente: Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial de la Provincia de Pastaza, 2017

3.2.5.2 Situacién Actual
Oferta

e Transporte de Carga Liviana: En la Tabla 20-3 se evidencia cuatro cooperativas
destinadas a prestar este tipo de servicio. Las Cooperativas legalmente constituidas estan
domiciliadas en la Parroquia Puyo, Cantdn Pastaza de la Provincia de Pastaza y opera en

el &mbito intracantonal, las paradas se describen a continuacion:
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Cooperativa Direccién Parada

Puyo, Calle
General
Villamil y Calle
Tnt. Hugo Ortiz

Veratranservi

Puyo, Calle
Atahualpa y

Pastazenita Calle Sangay

No cuenta con
una parada

Morpu especifica

e Taxi Convencional: De acuerdo con la Tabla 21-3 existe seis cooperativas que brindan
el servicio. Las Cooperativas de Taxis y Camionetas legalmente constituidas estan
domiciliadas en la Parroquia Puyo, Canton Pastaza de la Provincia de Pastaza y opera en

el &mbito intracantonal, las paradas se describen a continuacion:
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Cooperativa

Direccién

Parada

Puyo, Calle 27
de Febrero y
Calle Francisco

Taxis y de Orellana
Camionetas
Puyo Referencia:
GAD Municipal
de Pastaza
Puyo, Av.
Mons. Alberto
Zambrano
Terminal
Terrestre Referencia:
Amazoénico Terminal
Terrestre de la
Ciudad de Puyo
Puyo, Calle
Atahualpa y
Calle 10 de
Agosto
Taxis y
Camionetas Referencia:
Mariscal Frente Centro
Médico
“Gilberto Diaz”
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Puyo, Calle
Amazonas y
i) O\l
Calle Atahualpa ; 4?_ . .-
Taxis y . = O -
Camionets | FerT, =
Los Tayos Meédico 3 b =
“Gilberto Diaz” 5 oy
A
Puyo, Calle
General
Villamil y Calle
Taxis y Atahualpa
Camionetas Referencia:
12deMayo |y 1o CACPE
Pastaza
Puyo, Calle
Ceslao Mariny
Calle 27 de
Taxis y Febrero
Camionetas
San Referencia:
Francisco Centro
Comercial Tia

e Transporte Escolar e Institucional: Las unidades de transporte no se encuentran
operando debido a la situacion actual por la que estamos atravesando Covid-19, ya que
en el pais estn vigentes varias restricciones entre ellas las clases presenciales con la

finalidad de garantizar seguridad. En este contexto, los estudiantes no se movilizan a los
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diferentes centros educativos, asi como también la mayoria de los funcionarios realizan
teletrabajo; de esta manera se evita la propagacion de contagios. Por lo que, lo descrito
anteriormente son las causas para que el transporte escolar e institucional no se encuentre
operando. Es necesario mencionar que existe una sola unidad que pertenece a la
cooperativa CIA. LTDA. “Contraseptur”, que se encuentra operando solamente como

transporte institucional.

Referente a la infraestructura vial, las carreteras que conectan las diferentes parroquias rurales
con la parroquia urbana del cantén Pastaza no se encuentran en un estado adecuado, debido a la
inestabilidad del suelo, fisuras y baches en la capa de rodadura lo que no permite el transito
apropiado de taxis, buses, transporte escolar e institucional, sin embargo, se hace uso de
camionetas de carga mixta puesto que este tipo de vehiculos son los mas apropiados para la

circulacion en este tipo de vias.
Demanda

La pandemia Covid 19 sumada a la crisis econémica por la que atraviesa el pais ha provocado un
cambio dréastico en la movilidad de las personas, es por ello que los viajes han disminuido en gran
porcentaje, debido a estos factores se tiene un cambio en las costumbres de movilidad de la
poblacidn a nivel general como el aumento del uso del transporte publico y el vehiculo particular,
dejando a un lado la utilizacion del transporte de carga liviana, taxis y de una forma extrema el

transporte escolar e institucional, como se indica en la Tabla 27-3 y el Gréafico 5-3.

No existe mayor movilidad en las parroquias rurales, esto se debe a que parte de la poblacién
prefiere producir y cultivar sus propios alimentos, asi como también auto educarse, al contrario
de la zona urbana en la cual existe mayor cantidad de viajes como se muestra en la Tabla 38-3
“Matriz O-D Expandida - Canton Pastaza”, de la cual podemos deducir que se presenta gran
cantidad de viajes en la Zona 1 (Puyo), seguida de la Zona 8 que viene a ser los viajes a zonas
externas como parroquias de los demas cantones pertenecientes a la provincia y viajes a otras

provincias como Riobamba, Ambato, entre otras.

También existe una cantidad considerable de viajes en la Zona 3 perteneciente a la parroquia
Tarqui, ya que cuenta con una considerable tasa de crecimiento poblacién y seguido la Zona 7
que pertenece a Simén Bolivar, en esta parroguia se unen las comunidades cercanas y lejanas para

poder acceder a medios de transporte que puedan trasladarlos a la cabecera cantonal.
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3.2.5.3 Dimensionamiento de Flota
TRANSPORTE COMERCIAL MODALIDAD DE CARGA LIVIANA

1. Célculo de la capacidad de carga

Tabla 41-3: Porcentaje de utilizacion de carga

e ® | Taa
0 -25% 24
26% - 50% 13
3 51% o mas 3
Total 40

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

En este item se representa el total de unidades de transporte de carga liviana segmentado por el
porcentaje de carga que trasladan en un dia, la misma que fue detallada en la Tabla 20-3, en base
al maximo de toneladas que se permite transportar que corresponde a 3,5 Tn para carga liviana.

Con estos resultados se procede a realizar los célculos correspondientes.

Y(nv * 25% + nv * 50% + nv * 75%)

IPC, = numero total de vehiculos encuestados
(24 % 25% + 12 % 50% + 3 * 75%)
IPC, = 20

IPC, = 0,36875 = 100
IPC, = 36,875
El porcentaje de indice de carga es de: 36,875.

2. Nimero promedio de carreras

# total de carreras reportadas por el transportista
# Total de vehiculos encuestados

pC = 460
T 40
PC = 11,500

El nimero promedio de carreras diarias realizadas por un vehiculo es de: 11,500.
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3. Capacidad efectiva de la flota
CeF = z tonyep * IPCy

CeF = Z 52,38 % 0,36875

CeF = 19,315

La capacidad efectiva de la carga en toneladas del namero de vehiculos existentes corresponde a:
19,315.

4. Operacion actual de la flota por carrera al dia
Op; = # total de carreras * IPC,
Op; = 460 = 0,36875
Op; = 169,625
El nimero total de toneladas transportadas por dia de todos los vehiculos es de: 169,625.
5. Operacién de un vehiculo por carreras al dia
Op, = (PC x3,5tn) = IPC,
Op, = (11,500 * 3,5 tn ) * 36,875
Op, = 1484,219
El resultado de operacidon de un vehiculo por carreras al dia es de: 1 484,219.
6. Demanda Actual
DA = (PO * %Ps)Pct
DA = (49 548 * 8%) = 0,79
DA =3131,434
Donde:

PO: Poblacién econémicamente activa al afio 2025,Tabla 6 — 2.
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Pct: Promedio de carga reportada por (usuarios y transportistas), Tabla 20 — 3.

% personas que utilizan el transporte: % de ocupacién detallado en la Tabla 37 — 3.

La demanda actual de transporte de carga liviana es de: 3 131,434 personas que hacen uso, en la
Tabla 20-3, se puede observar los promedios de carga en toneladas tanto de oferta (transportistas)

como de la demanda (usuarios).
7. Numero de unidades para atender la demanda insatisfecha
DI = DA — Ops
DI =3 131,434 — 169,625
DI =2961,809

Nota: Es importante mencionar que, si el resultado de la operacién es un nimero positivo mayor
a 1, significa que existe una demanda insatisfecha, para lo cual se debe otorgar unidades que

cubran este faltante.

DI

Vr =
Opy

2 961,809

VT = 1784219

Vr =1,996

Vr = 2 Unidades

Para cubrir la demanda insatisfecha en el transporte comercial modalidad carga liviana es

necesario incrementar 2 unidades de transporte en un periodo de 5 afios.
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TRANSPORTE COMERCIAL MODALIDAD DE TAXI CONVENCIONAL
1. Promedio de ocupacidn por carrera

Tabla 42-3: Observacion Directa Taxi Convencional

No NUmero Personas
' trasladadas
193 0
194 1
195 1
196 0
197 1
200 1
201 0
202 1
203 2
204 1
205 1
206 2
Total 204
Promedio 0,990

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

De las 442 unidades existentes en el canton, se obtuvo una muestra de 206, las mismas que,

mediante la observacién directa refleja los resultados descritos en la Tabla 42-3.

Y. promedio de personas trasladadas en una carrera

POC = - -
numero de registros levantados en encuestas
POC = 204
206
POC = 0,990

Con los factores antes mencionados el promedio de ocupacion por carrera es de: 0,990.

2. Promedio de carreras diarias

PCD Y nimero total de carreras realizadas al dia

numero de registros levantados en encuestas

PCD = 18,541
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El promedio de carreras al dia que realizan las unidades de transporte de taxi convencional es de:
18,541.

3. NUmero de carreras diarias
NC =PCD *0
NC = 18,541 x 442

NC =8195
El niamero de carreras reportadas en un dia por todas las unidades de transporte de taxi

convencional es de: 8 195.
4. Capacidad de transporte
CP = NC * POC
CP =8195 *0,990
CP =8115,437

El nimero de personas que se transportan en las unidades de servicio de taxi convencional es de:
8 115,437.

5. Demanda actual
DA = PO * %Ps
DA = 49548 x 14%
DA = 6 936,720
La demanda actual de transporte comercial modalidad Taxi convencional es de 6 936,720.
Donde:

PO: Poblacion econdmicamente activa al afio 2025, Tabla 6 — 2.

% personas que utilizan el transporte: % de ocupacion detallado en la Tabla 37 — 3.

6. Indice de oferta y demanda

10D = DA
T cp
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10D — 6 936,720
"~ 8115,437
10D = 0,855

El indice de oferta y demanda, dado entre la demanda actual y la capacidad de transporte es de:
0,855.

7. Numero de unidades requeridas para cubrir la demanda
UR =1DO *0
UR = 0,855 * 442
UR = 377,802

El namero de unidades que se requiere para cubrir la demanda de transporte de taxi convencional
es de: 377,802.

8. NUmero de unidades por autorizar
UA=UR-0
UA =377,802 — 442

UA = —64,198

El nimero de unidades por autorizar nos da un resultado negativo por lo que, se refleja una
sobreoferta, es decir, se deduce exceso de unidades de transporte en el canton, dando como
resultado 65 unidades.

Con estos resultados, se sugiere no incrementar cupos ni cooperativas que presten este servicio

durante el periodo al que se destina el estudio.
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TRANSPORTE COMERCIAL MODALIDAD DE TRANSPORTE ESCOLAR E
INSTITUCIONAL

1. Total de pasajeros dia por unidad vehicular
TPd = #0p * #ciclos
TPd = 18,045 x 1
TPd = 18,045
El total de pasajeros transportados en un dia por unidad vehicular es de: 18,045.

2. Oferta total actual de asientos
Of asnt = Z Capacidad de asientos de cada unidad autorizada

Of asne = 794
El total de asientos de las cuarenta y tres unidades de transporte escolar e institucional es de: 794.
3. Oferta actual del servicio

Ofag, = Ofyon: * #ciclos
Ofa, = 794 * 1

Ofa, = 794
Las cuatro cooperativas de transporte escolar e institucional cuentan con un total de: 794 asientos.
4. Demanda actual

DA = PO * % personas que utiizan el transporte
DA = 23315 1%

DA = 233,15

Donde:

PO: Poblacién Objetivo descrita en la Tabla 9 — 2.

% personas que utilizan el transporte: % de ocupacion detallado en la Tabla 37 — 3.
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La demanda actual del transporte escolar e institucional es de 233,15 valor que se refleja debido
a la inactividad de la flota vehicular a causa de la emergencia sanitaria que atraviesa el pais.

5. Unidades necesarias para atender la demanda insatisfecha
U,=Da — Ofa,
U, = 233,15 — 794
U, = —560,85

U, = =561 asientos

En cuanto al Transporte Escolar e Institucional se sugiere no realizar ninglin incremento de
cupos hasta el periodo al que esta destinado el presente estudio, se deduce que en la actualidad
existe una sobreoferta de 561 asientos, esto se debe a que el transporte tipo escolar esta

inactivo por motivos de la pandemia y las restricciones dispuestas por el COE Nacional.

Actualmente existe una unidad prestando el servicio de transporte tipo institucional.

Resultados del dimensionamiento de flota por cada modalidad de transporte comercial

Tabla 43-3: Dimensionamiento de Flota

Cuadro de resumen dimensionamiento de flota

Carga Liviana Taxi Convencional Transporte Escolar e
Institucional
2 unidades -65 Unidades -561 asientos

Fuente: Investigacion de Campo, 2021.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

3.2.5.4 Requerimientos para la Operacion del Servicio de Transporte Comercial de Carga

Liviana

Una vez cumplido los lineamientos establecidos en la metodologia y realizado los calculos
pertinentes para el dimensionamiento de flota vehicular, se tiene como resultado una demanda
insatisfecha de 2 962 personas, para lo cual es necesario implementar dos unidades de Transporte

de Carga Liviana para el afio 2025 en el cant6n Pastaza.

Es necesario mencionar que el transporte comercial de carga liviana se presta en el territorio
nacional dentro de los ambitos establecidos en la LOTTTSV y su Reglamento, por lo que se

detalla a continuacion:
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Tabla 44-3: Ambito de Operacion

. . Ambito de Tipos de .
Servicio Usuario Operacion St Competencia
Carga ANT o0 GAD
. Personas / Intracantonal Liviana Municipal/Metropolitano
Comercial Mercancias Carga
Intraprovincial Liviegna ANT o GAD Regional

Fuente: Resolucion 032-DIR-ANT, 2012.
Realizado por: Ocafia, J; Tixe A, 2021.

Las cooperativas y compafiias existentes que dispongan de cupos deben cumplir con la prestacion

de los requisitos para la autorizacién del permiso de operacion, para ello los GADs deben realizar

estudios técnicos para respaldar y sustentar dichos incrementos, estos estudios deben cumplir con

los requisitos y parametros establecidos por la Agencia Nacional de Transito. (Resolucién No 032-

DIR-2012-ANT, 2012, p. 4). En la Resolucion 032-DIR-ANT, 2012; se establece los requisitos para

solicitar el permiso de operacion, los mismos se detallan a continuacion:

a)

b)

9)

h)

)

Solicitud descrita en el formato correspondiente dirigida a la autoridad competente, se
debe especificar la clase de servicio que pretende brindar: carga liviana o mixto.
(Resolucién No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 4)

Copia certificada de la escritura publica de la constitucion juridica. (Resolucién No 032-DIR-
2012-ANT, 2012, p. 4)

Copia certificada del Registro Unico de Contribuyentes. (Resolucién No 032-DIR-2012-ANT,
2012, p. 4)

Certificacion original y actualizada de la némina de socios cooperativistas, participes de
la compafiia limitada o accionistas de la compafiia andnima, respectivamente, emita por
el organismo competente. (Resolucién No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 4)

Copia del representante de la compariia o cooperativa, debidamente registrado. (Resolucion
No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 4)

Copia certificada de la matricula de la flota vehicular, vigentes a la fecha de prestacion.
(Resolucion No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 4)

Copia de la licencia profesional de los miembros de las cooperativas o compafiias.
(Resolucion No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 4)

Especificaciones de las instalaciones en donde prestara el servicio la operadora y el lugar
especifico para el estacionamiento de las unidades, establecidas por el ente encargado.
(Resolucion No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 5)

Autorizacién del area de estacionamiento expuesta por la autoridad competente.
(Resolucion No 032-DIR-2012-ANT, 2012, p. 5)

Historial Laboral Certificado por el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social; u

certificadas emitidos por la Comandancia General de Policia y Comandancia General de
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las Fuerzas Armadas y Comision de Transito del Ecuador. (Resolucion No 032-DIR-2012-ANT,

2012, p. 5)

k) Copia del contrato de seguros de las unidades que conforman la flota vehicular,

incluyendo su responsabilidad civil ante terceros; SOAT. (Resolucion No 032-DIR-2012-ANT,

2012, p. 5)

I) NoOmina de los vehiculos y de los propietarios que prestaran el servicio. (Resolucion No 032-
DIR-2012-ANT, 2012, p. 5)

Especificaciones técnicas de la flota vehicular

Tabla 45-3: Clasificacion de los vehiculos a ser utilizados dentro de esta modalidad

Servicio de vehiculos de Transporte Comercial en las Modalidades de Carga Liviana,
que incluyan conductor

Transporte Comercial de Carga Liviana, debera cumplir con todos los

(Caracteristicas
definidas en la
Resolucién No.

Tioo requisitos, especificaciones, caracteristicas, condiciones 'y
P configuraciones establecidas en la Resolucion No. 032-DIR-2012-ANT de
1 de junio de 2012 y su Anexo Técnico
TRANSPORTE DE CARGA LIVIANA
Camioneta Cabina Simple Camién Liviano
ATRIBUTO 1 =

En su parte posterior tiene una

O O

032-DIR-2012- | zona de carga descubierta conuna | gn gy parte posterior tiene una zona
ANT Anexo) puerta posterior para poder cargar | de carga con una puerta posterior para
0 descargar objetos. poder cargar y descargar objetos, con
una longitud de maxima de 6 m.
La zona de carga puede ser carroceria
metalica o de madera cubierta o
descubierta sin  sobrepasar las
dimensiones establecidas.
[l (.je . 15 afios de vida util 15 afios de vida util
Fabricacion
Tipo Cabina Simple Camion Liviano
g:gggldad e Carga menor a 3,5 ton, Unicamente transporta bienes o mercancias
Cajon Cubierto minimo con carpa Cubierto minimo con carpa

Fuente: Anexo Técnico de aplicacion para los vehiculos que prestan servicio de Carga Liviana y Mixto, 2012.
Realizado por: Ocafia Joselin, Tixe Angel
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Segun la (Resolucién No 032-DIR-2012-ANT Anexo, 2012, p. 2) establece:

Requisitos especificos:

a)

b)

Los automoviles deben regirse a la Norma 034 en la que se especifica los pardmetros
minimos de seguridad.

Por ningln motivo se puede trasladar personas en el espacio destinado a carga, bienes o
mercancias.

Los vehiculos considerados deben estar equipados con una proteccion entre el habitaculo
o0 cabina y la zona de carga, para que al momento de trasladar la carga no sufra dafios. En
cuanto a las mercancias peligrosas esta prohibido en esta modalidad.

De ninguna manera la longitud, el ancho y la altura de las unidades de transporte, ni la
zona de carga podran cambiarse del disefio y caracteristicas técnicas favorecidas.

La carroceria no debe exceder las dimensiones de la zona de carga que se ajuste al tipo

de vehiculo: camioneta o camidn ligero.

Condiciones de Carga

En cuanto a la carga, esta no debe sobrepasar la capacidad maxima de la unidad ya se en peso o

longitud y debe ser completamente reforzada para que la mercaderia no sufra ningdn dafio.

Es importante mencionar que los accesorios utilizados para proteger la carga no deben arrastrarse,

desplazarse o deslizarse de manera peligrosa y se debe velar por la estabilidad del vehiculo.

Condiciones especiales: La carga no saldra de la proyeccién en planta del vehiculo, salvo en el

caso y condiciones detalladas a continuacion:

En cargas indivisibles, podra sobresalir hasta un metro de largo de la unidad vehicular en

la parte trasera del vehiculo y no pasar mas de un metro de la parte frontal del mismo.

Cuando la carga sobresalga del limite establecido, se debe tomar todas las precauciones

necesarias para evitar dafios y peligros a los usuarios viales.

Componentes de seguridad activa

a)

Los elementos que ayuden a iluminar y mejorar la visibilidad, sefiales de visién indirecta
y la correcta sefializacion deben estar acorde con los establecido en la Norma Técnica
Ecuatoriana NTE INEN 1155.
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b) El vehiculo debe disponer de laminas retroreflectivas dispuestas a lo largo.
Configuracion externa e interna

En cuanto al color de vehiculos destinados para este fin, debe ser blanco en su totalidad con una
franja lateral de color verde en la que se registre el nombre de la operadora.

Se debe colocar los adhesivos que contienen el nimero de disco centrados y visibles en las puertas

delanteras y el letrero de identificacion de la placa debe estar colocada en el techo del vehiculo.

En la Figura 16-3 segln la (Resolucion No 032-DIR-2012-ANT Anexo, 2012, p. 5) se puede visualizar las
dimensiones y la ubicacidn correcta de los distintos rétulos de identificacion y sefializacion para

cada tipo de vehiculo que preste este servicio, tales como:
Nombre de la operadora

El Tipo de letra debe ser Arial y de color negro, con un tamafio de 80mm, se coloca en la parte

inferior de la puerta del vehiculo.
Numero de identificacion y registro lateral

e Debe ser de tipo Arial.
e Un tamafio de 300*200 mm.

e Ubicado en las puertas delanteras.
Numero de teléfono de la operadora

e Tipo de letra Arial y de color negro.

e Tamafio de 80 mm.
Franja de identificacion de servicio

e Debe ser de color verde.

e Altura de la franja de 150 mm.
Cinta retroreflectiva

Debe ser autoadhesiva retroreflectiva alternada roja — blanco de 50 mm de alto y 150 mm cada
intervalo de color y estar ubicadas a los extremos laterales inferiores en la parte delantera y
posterior segun corresponda. Las camionetas de carga liviana deben contar con un protector entre

el habitaculo y la zona de carga.
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CINTA RETROREFLECTIVA

Adtoadhesiva
returefoctiva shemada CINTA RETROREFLECTIVA
fojebianca de S0mm de altor y 150 Aitoachesiva
™ caca intervak ¢ coky retrorgfoctiva atemada
UIBCACION: rojablanca o8 SOmm de akor y 150 mm
Fatrmmon debantoron pano inferky ca08 intenalo de color
UIBCACION
Crromos postetons pate inferor
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habriculo y b 2ena
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/
/
NUMERO DE IDENTIFICACION ¥
FRANJA DE IDENTIFICACION DE HEGISTRO LATERAL
SERVIC Ubicazion Puetas delanter
Color: Ve Tamato 30x200mm
Altra du frurga 150 mm Too de botra: Al
NUMERO D€ TELEFONO DE WA . LG5 .
OPERADORA ™ 00400400 Nt
Tamaha do latn; Borm
Tipo o letra: Arlal
Color Negro reasy
=
CINTA RETROREFLECTIVA
Autoaahesiia
rtronSecthia arenada
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N
IBCACION ;J:c:m 0 e do b
o "
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Tamato de Lotra: 0mm
Color: Negro
‘r‘—“ PLACA DE IDENTIFICACION
/ VEHICULAR
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g
o »aliom
b 10gm 4
Y  Lamioe ANEXO E: | f Y Contenido: Disposick ook &
: ldentificacion sicion de rotulor
Agencia Nacional | No.1 |

o
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de Transito
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Figura 17-3: Anexo 1 — Identificacion

identificackon y sohalzacken
Referancia

CARGA LIVIANA

Fuente: Anexo Técnico de aplicacién para los vehiculos que prestan servicio de Carga Liviana y Mixto, 2012.

Placa de identificacion vehicular

e Tipo de letra Arial y de color negro.

e El niimero de placa debe estar ubicado sobre el techo de la cabina.

e Ancho de 25 cmy de largo 110 cm.
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e (Cada letra con un ancho de 14 cm.

En la Figura 17-3 se puede observar la disposicion y condiciones de la carga en la que debe ser
transportada en el caso de que esta sobrepase las dimensiones establecidas por la Agencia
Nacional de Transito para el transporte comercial en la modalidad de Carga Liviana, que consta

en la (Resolucién No 032-DIR-2012-ANT Anexo, 2012, p. 5).

s ,;ll,I;;j!?}f‘f?L,,fV '

| |_NOVSRE OPERADORA |

~ DIMENSIONES
PARAMETRO | DEFINICION | DIMENSIONES mm
H Altura total
H1 Altura de cajon Y1 H
Le Longitud de carga ' 1000
hf ' Ancho de franja 150
Lmax ' Largo maximo del camion 6000
| Laming Z Contenida 5 z
é Agencia NaCiOﬂal No. 1 ANEXO Il: Dimensiones permitidas e > 19
ir doTransto | *ex CARGA LIVIANA

Figura 18-3: Anexo Il - Dimensiones Permitidas

Fuente: Anexo Técnico de aplicacién para los vehiculos que prestan servicio de Carga Liviana y Mixto, 2012.
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CONCLUSIONES

Pastaza cuenta con 40 unidades de Transporte de Carga Liviana, las mimas que transportan un
promedio de 0,85 toneladas de carga; 442 unidades de tipo Taxi Convencional que realizan un
aproximado de 8 195 carreras al dia y 43 unidades de Transporte Escolar e Institucional que se
encuentra operando dentro del canton. La poblacion de acuerdo a las encuestas aplicadas realiza
con frecuencia viajes dentro de la zona urbana en un 73% en comparacion a las demas parroquias
rurales, se utiliza el transporte publico en un 37%, seguido del transporte comercial modalidad
taxi convencional 14% y carga liviana con 8%; cabe recalcar que toda la informacion recopilada

en esta investigacion esta sujeta a la situacion actual por la que atraviesa el mundo COVID-19.

En base a las variables tales como: nimero de carreras, carga transportada, porcentaje de
ocupacién del medio de transporte, entre otros, se evidencia que en el canton Pastaza no existe un
equilibrio entre la oferta y la demanda de transporte comercial en las modalidades de taxi
convencional, carga liviana y transporte escolar e institucional, ya que reflejan que existe una
inestabilidad en el uso de estos medios de transporte, en este contexto existe una demanda
insatisfecha en la modalidad de carga liviana y un excedente en lo que respecta a taxi convencional
y transporte escolar e institucional, siendo este el mas afectado en la actualidad debido a la

inactividad de su flota vehicular por la emergencia sanitaria.

Como alternativas de solucion con enfoque al afio 2025, se plantea que el transporte comercial en
la modalidad de carga liviana necesita el incremento de dos unidades, en la modalidad de
Transporte Escolar e Institucional existe una sobreoferta de 561 asientos y la modalidad de Taxi
Convencional arroja un resultado negativo de 65 unidades, lo que se traduce que en estas dos
modalidades mencionadas anteriormente no se debe incrementar cupos ya que al momento existe

una sobreoferta de unidades operando en el canton Pastaza.
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RECOMENDACIONES

Se sugiere que el estudio sea actualizado de manera general debido a la gran variacion de datos
que ha provocado la pandemia COVID 19, con la finalidad de realizar un contraste entre lo
resultados generados durante esta época de pandemia y después de la misma.

Se recomienda que para el incremento de unidades en la modalidad de carga liviana se realice la
implementacion paulatinamente hasta el tiempo para el cual esta establecido el estudio, con el fin
de no causar una sobreoferta a corto plazo, de lo contrario, esto provocara malestar tanto para los

usuarios como para los transportistas del cantén Pastaza.

En cuanto a las modalidades de taxi convencional y transporte escolar e institucional no debe
existir ningun incremento de cupo o de cooperativas que vayan a prestar estos servicios de
transporte durante el lapso de tiempo para el cual esta destinado este estudio (cinco afios), debido

a que existe un exceso de unidades de transporte comercial en el cantén Pastaza.
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