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RESUMEN

El presente proyecto de investigacion tiene como objetivo realizar un estudio técnico y financiero,
para la implementacion del Centro de Revision Técnica Vehicular en el Cantén “El Triunfo” de la
provincia del Guayas, que cumpla con los lineamientos minimos, establecidos en la resolucién que
garantice la correcta revision de los automotores y el control de emisiones de gases contaminantes.
La investigacion parte de la necesidad de disponer de un estudio de factibilidad previo a la ejecucion
del proyecto, ademas de cumplir con las disposiciones emitidas por la Agencia Nacional de Transito,
y de esta manera reducir los siniestros de transito dentro del cant6n. El levantamiento de informacion
se desarroll6 a través de la aplicacion de técnicas e instrumentos como entrevistas las cuales ayudaron
a conocer datos veridicos del parque automotor, financiamiento, y los procesos que actualmente se
llevan a cabo en la Direccion Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del cantdn
El Triunfo, y las fichas de observacién fueron ejecutadas en base al area donde se pretende realizar
la implementacion del proyecto. Se procedid a evaluar la situacion actual de la DMTTTSV-CT para
analizar su operatividad, y asi generar mejoras dentro de su organizacion. La investigacion se basa en
la Resolucion 070-DIR-2015 de la Agencia Nacional de Transito, correspondiente al proceso de
revision de vehiculos a motor, con el fin de determinar la correcta infraestructura, equipamiento y
puesta en marcha del Centro de Revision Técnica Vehicular. Posteriormente, se desarroll6 una
clasificacién del parque automotor segln su tipologia, y se calculé el nimero de lineas y los equipos
necesarios para el CRTV. El analisis financiero permitié determinar la rentabilidad del proyecto, con
un Valor Actual Neto de $103.423,65, y una Tasa Interna de Retorno de 7,37%, teniendo un periodo
de recuperacién de la inversion equivalente a 1 afio y once meses. En conclusién, una vez finalizado
el estudio y determinado que los indicadores reflejan un buen rédito del proyecto, es factible la

implementacién del Centro de Revisién Técnica Vehicular.

Palabras clave: <CENTRO DE REVISION TECNICA VEHICULAR>, <TRANSPORTE>,
<LINEA DE REVISION>, <ESTUDIO TECNICO-FINANCIERO>, <RESOLUCION>, <EL
TRIUNFO (CANTON)>.
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ABSTRACT

This research is aimed to carry out a technical and financial study to implement a VVehicle Technical
Review Center in "El Triunfo", province of Guayas, which should fulfill the minimum requirements
established in a resolution to guarantee the appropriate revision of vehicles and control of polluting
gas emissions. The study is based on the need to count on a feasibility study prior the execution of
the project that complies with the provisions issued by Agencia Nacional de Transito, in order to
reduce traffic accidents in the area. The information gathering was developed through the application
of techniques and instruments such as interviews which helped to verify vehicle information,
financing, and the processes that are currently carried out in the Direccion Municipal de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial del canton El Triunfo, and the observation files were applied
based on the area where the project is to be implemented. The current situation of the DMTTTSV-
CT was evaluated in order to analyze its operations and generate improvements within its
organization. The study is based on the Resolution 070-DIR-2015 established by Agencia Nacional
de Tréansito, which refers to the motor vehicle review process, in order to determine the correct
infrastructure, equipment and operations of the Vehicle Technical Review Center. Subsequently, a
classification of the vehicle fleet was developed according to its typology, and the number of lines
and equipment needed for the CRTV was calculated. The financial analysis allowed to determine the
profitability of the project, with a Net Present Value of $ 103,423.65, and an Internal Rate of Return
of 7.37%, obtaining a recovery investment period equivalent to a year and eleven months. In
conclusion, upon completion of the study which determined that the indicators reflect a good return

on the project, the implementation of the Vehicle Technical Review Center is feasible.

Keywords: <VEHICULAR TECHNICAL REVIEW CENTER>, <TRANSPORT>, <REVISION
LINE>, <A TECHNICAL-FINANCIAL STUDY>, <RESOLUTION>, <EL TRIUNFO
(CANTON)>.
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INTRODUCCION

La Revision Técnica Vehicular se crea con el fin de acrecentar la seguridad del parque automotor y
el medio ambiente, con un control técnico que verifique las condiciones mecanicas y de seguridad en
las que se encuentra cada vehiculo, enmarcado en las normativas vigentes a nivel nacional para

autorizar o no la circulacién del mismo.

A partir del afio 2003 se dieron a conocer los centros de revision técnica vehicular en el territorio
ecuatoriano, siendo la ciudad de Quito la primera en implementar un centro de revision y control
vehicular, debido al nivel de contaminacion que presentaba, ademas del parque automotor obsoleto,

para asi mejorar la calidad de vida y las condiciones ambientales de la ciudadania.

El canton el Triunfo es considerado un gran motor comercial al ser un punto estratégico de atraccion
y generacion de viajes de las zonas aledafias debido a la elevada movilizacion de personas y vehiculos
por la produccidn agricola que genera, es por esta razon que la implementacion del centro de revisién

técnica vehicular ayudara a evitar posibles siniestros de transito, por fallas mecanicas.

Dentro de este proyecto se propondran todos los lineamientos y condiciones minimas necesarias para
que se pueda implementar el centro de revision técnica vehicular en el cantén El Triunfo, ademaés que
cumplan con las normas técnicas de emisiones, obligando de esta manera a los propietarios a mantener

el vehiculo en un estado 6ptimo.

El proceso de revision técnica vehicular es un compromiso que cada GAD debe asumir, tomando en
consideracion lo establecido en la Resolucion N°. 063- DIR-2017-ANT emitida por la Agencia
Nacional de Transito (ANT), es por este motivo que surge el proyecto de investigacién denominado:
“ESTUDIO TECNICO Y FINANCIERO PARA LA IMPLEMENTACION DEL CENTRO DE
REVISION TECNICA VEHICULAR EN EL CANTON EL TRIUNFO, PROVINCIA DEL
GUAYAS”.

El presente proyecto de investigacion consta de los capitulos descritos a continuacion:

El Capitulo I: Enuncia el problema de la investigacion, el cual contiene el planteamiento, formulacién
y sistematizacién del problema, ademas del objetivo general, objetivos especificos, justificacion y
antecedentes de la investigacion que tienen como fin diagnosticar, analizar y evaluar la probleméatica
actual en el cantén, para evidenciar los motivos, causas y razones del porque surgen los

inconvenientes en el area de estudio.



El Capitulo 11: Hace referencia al MARCO METODOLOGICO que se basa en los diferentes tipos de

investigacion que seran necesarios en el proyecto de investigacion.

El Capitulo 111: Menciona al marco y discusion de resultados, el cual contiene condiciones técnicas y
financieras; el desarrollo de la propuesta del proyecto de investigacion, enfocandose en los 3 ejes:

transito, transporte, y seguridad vial para la implementacion del Centro de Revision Técnica

Vehicular.

Por altimo, se enmarcaran las conclusiones, recomendaciones, bibliografia y anexos en caso de

existir.



CAPITULO I

1. MARCO TEORICO REFERENCIAL

1.1. Planteamiento del Problema

Los Gobiernos Autdnomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales, a nivel nacional han sido
obligados por parte de la Agencia Nacional de Transito que se establezca un régimen técnico de
transicion para la aplicacién de la RTV; el Cantén el Triunfo actualmente no dispone de un estudio

técnico previo a la implementacion del Centro de Revision Técnica Vehicular.

Desde que se asumio las competencias de Matriculacion y Revision Técnica Vehicular, los GADs en
su mayoria vienen realizando la revisién vehicular de manera visual dentro del proceso de
matriculacion, pese a que la Ley dispone que esta sea realizada de manera técnica; con la expedicion
de la Resolucion No. 025-DIR-2019-ANT, se quiere normar este proceso, disponiendo a los
Gobiernos Auténomos Descentralizados a cumplir con la implementacion de un CRTV en los plazos
que determina la ley, tomando en cuenta las especificaciones minimas necesarias para la adquisicion
del equipamiento, y de esta manera lograr que las revisiones vehiculares se realicen de forma

eficiente.

En el caso del GAD Municipal del Cantén El Triunfo, la revision se la realiza de manera superficial
y eso conlleva al error humano del personal que actualmente realiza este proceso; ya que segun el
Reporte Nacional de Siniestros de Transito enero-febrero 2020 emitido por la ANT representa el

1.79% de siniestros de transito por fallas mecéanicas dentro de la zona de estudio.

1.2.  Formulacién del Problema
¢Como afectard en la implementacién de un Centro de Revision Técnica Vehicular al Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del Canton el Triunfo, el no disponer de un estudio técnico y

financiero?

1.3. Sistematizacion del Problema
¢Qué beneficio generara la implementacion de un Centro de Revisidn Técnica Vehicular en el canton

El Triunfo, Provincia del Guayas?



1.4. Objetivos

1.41. Objetivo General

Realizar un estudio técnico y financiero para la implementacion del Centro de Revision Técnica
Vehicular para el Canton el Triunfo de la provincia del Guayas, que cumpla con los lineamientos
minimos, establecidos en la resolucion para garantizar la correcta revision de vehiculos y control de

emisiones de gases contaminantes.

1.4.2. Obijetivos Especificos
e Diagnosticar la situacion actual del proceso de revision vehicular del GAD Municipal del
Triunfo.
e Analizar los requerimientos para la implementacién del CRTV tomando en cuenta la
Resolucion No. 070-DIR-2015-ANT dispuesta por la ANT.
e Elaborar el estudio técnico y financiero para la implementacion del Centro de Revision

Técnica Vehicular.



1.5. Justificacion

1.5.1. Justificacion Teorica

La Resolucion No. 006-CNC-2012 del Consejo Nacional de Competencias en el Articulo 1
Transferencia, establece: que la competencia de: regular, controlar y planificar el transporte terrestre,
el transito y la seguridad vial; se transfiere a los Gobiernos Auténomos Descentralizados tanto

Metropolitanos como Municipales del pais (CNC, 2019).

En la edicion especial N° 81-Registro Oficial del Concejo Municipal del Cantén el Triunfo - Titulo
I de las Competencias, Art. 5.- Competencias. “Direccion Municipal de Transito”, en su literal k),
tiene la siguiente competencia: Implementar, autorizar y concesionar centros de control técnico
vehicular, con el objetivo de mantener: el control mecénico, las emisiones de gases, los elementos de
seguridad y la emision de ruido por los vehiculos de transporte terrestre, sujetandose a las politicas y
resoluciones emitidas para el efecto por las instituciones de control tanto locales como nacionales

(GADM-CT, 2018).

En la Resolucion No. 070- DIR-2015-ANT en el Capitulo | del Ambito de Aplicacion y los Principios,
dentro del Articulo 1 menciona que: el objetivo del reglamento es establecer normas ineludibles a
nivel nacional, en relacion a la revision de vehiculos a motor y unidades de carga, asi como para el
procedimiento con el cual, el organismo competente, verifica la condicion: mecénica, ambiental, de

seguridad y confort; de los vehiculos en los centros autorizados (ANT, 2015).
Segln la Resolucién No. 063- DIR-2017-ANT, sugiere incorporar lo siguiente:

¢ Requerimientos técnicos claros y acordes a la realidad actual, en lo referente a infraestructura
fisica, servicios basicos y tecnoldgicos.

e Elaborar un nuevo Instructivo de Revision Técnica Vehicular, que incluya pardmetros de
revision unificados, lo que permitira que el certificado de aprobacion tenga validez a nivel
nacional. Adicional a esto se sugiere realizar un levantamiento técnico adecuado del proceso
de transporte seguro para analizar la procedencia de incluirlo dentro de los parametros de
Revision Técnica Vehicular.

e Proceso claro y diferenciado para emitir la Autorizacion por parte de la ANT, tanto a los
CRTYV que se encuentran funcionando como aquellos que estén en etapa de implementacion.

e Alternativa para la implementacion de Revision Técnica Vehicular en aquellos cantones con
demanda de matriculacion inferior a 15.000 vehiculos a través de figuras como: delegacion,

concesién, mancomuna miento, asociacion u otras.



e Los GADs o Mancomunidades que dispongan del servicio de Revision Técnica Vehicular no

podran matricular vehiculos con revision visual emergente.

Mediante Resolucion No. 025-DIR-2019-ANT, de fecha 15 de mayo de 2019, la ANT expidié un
nuevo Reglamento para regular la RTV, y en su Disposicion Transitoria Cuarta dispuso que a la
finalizacion del plazo contemplado en la Resolucion No. 063- DIR-2017-ANT, es decir el mes de
mayo de 2019, la Direccion Ejecutiva de la ANT establece un régimen técnico de transicion para la
aplicacion de la RTV, motivo por el cual a partir del 01 de febrero de 2019, se suspenderéa todo el
servicio de revisiones visuales o similares que no cumplan con la normativa técnica expedida por la
ANT en todo el pais.

Los Gobiernos Municipales en base al Plan Nacional de Desarrollo “Toda una Vida” 2017 — 2021, se
encuentra empefiado en mejorar las condiciones de vida de los habitantes, a través de los servicios
que presta, en este sentido la revision técnica vehicular es uno de ellos, por lo que es necesario contar

con la infraestructura basica y el equipamiento necesario para este propdsito.

1.5.2. Justificacién Metodolégica

Este estudio se basa en la recopilacion de informacién de fuentes primarias mediante herramientas de
planificacion como: entrevistas y fichas de observacién; y fuentes secundarias a través de informacion
otorgada por la Direccion Municipal de Tréansito del Canton el Triunfo, como: planos, datos
historicos, estudios previos, entre otros; las mismas que ayudaran a la implementacién del Centro de

Revision Técnica Vehicular.

1.5.3. Justificacion Préctica
En caso de gque algun cantdn no cuente con el servicio de RTV habilitado debera presentar un plan de
implementacion de un CRTV dentro del plazo contemplado, un informe técnico que justifique la

necesidad de implementar un CRV en su cantoén.

En esta investigacion existen beneficiarios directos principalmente el GAD del Canton el Triunfo, asi
como la Direccion Municipal de Transito ya que dispondra de una herramienta de planificacién que
le permitira mantener la competencia de Revision Vehicular, es decir que podra continuar con los
procesos que desempefia actualmente sumandose la Revision Técnica Vehicular, asi como también
la ciudadania se vera favorecida con este servicio. De esta manera el Canton el Triunfo dinamizara
su economiay contribuira con el medio ambiente debido a que los vehiculos contaran con las medidas

de seguridad necesarias.



1.6. Antecedentes de Investigacion

Sistema de revision técnica vehicular del distrito metropolitano de Quito

La AMT de la ciudad de Quito realizo una investigacion sobre la armonizacion del sistema de revision
técnica de los vehiculos automotores del distrito metropolitano. El cual tuvo como objetivo el estudio
y disefio de mecanismos juridico, técnicos y financieros, necesarios para el funcionamiento del
sistema de revision vehicular de su jurisdiccidn, en base a las disposiciones del nuevo marco juridico
nacional. Los productos de la consultoria, cumplia con las directivas definidas por la ANT por medio
de sus resoluciones aplicables en esta materia. En la tabla 1-1, se muestra la matriz de competencias

creada por el CNC (Consejo Nacional de competencias), en este estudio.

Tabla 1-1: Modelos de Gestion Diferenciados

AMBITO FACULTAD PRODUCTO O SERVICIO MODELO
A B C
TRANSTO Planificacion  Plan de Administracion de Tréansito X X X
Regulacion Normativa para Gestion de Transito X X X
Control Control Operativo X
Matriculacién y Revision Técnica Vehicular X X
TRANSPORTE  Planificacion | Plan de Transporte Terrestre X X X
Regulacion Normativa para Gestién del Transporte X X X
Control Control de cumplimiento de normativa X X X
Emision de titulos habilitantes transporte pablico X X X
Emision de titulos habilitantes transporte X X X
comercial y cuenta propia
SEGURIDAD Planificacion | Plan de Seguridad Vial X X X
VIAL Regulacién Normativa para Seguridad Vial X X X
Control Campafias de seguridad vial X X X

Fuente: (AMT, 2017)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Revisién Técnica Vehicular Municipalidad de Ibarra

En el afio 2013 los autores (Acosta & Trejo, 2013), realizaron una investigacion para la ciudad de Ibarra,

el cual habla acerca de la factibilidad para la creacion de la unidad de control y revision vehicular,



entendido como un mecanismo que posee todas las herramientas necesarias para garantizar la

concurrencia permanente y continua de los automotores que circulan en la ciudad de Ibarra.

En el estudio de concluye que, con el fin de mejorar paulatinamente el estado mecénico de los
automotores, para precautelar la calidad de vida de los ibarrefios, sera indispensable contar con un
centro de revision técnica vehicular que dependa del Municipio de Ibarra, una vez que asuma la

competencia de Transito y Transporte (Acosta & Trejo, 2013).

Segln (Acosta & Trejo, 2013) se ha seleccionado las siguientes variables diagndsticas que direccionaran
de una forma adecuada y técnica la etapa de diagnostico de la investigacion: variable 1 parque
automotor existente en la ciudad de Ibarra, variable 2 procedimientos utilizados por la agencia
provincial de transito en la revision vehicular, variable 3 revision técnica a los vehiculos de transporte
publico y privado, variable 4 contaminacion ambiental en la ciudad de Ibarra, variable 5 situacion

actual de los propietarios de vehiculos
Centro de Control y Revision Vehicular Ambato

(Moposita, 2013) realizo el proyecto que presento un estudio y propuesta de un centro de revision y
control vehicular para la ciudad de Ambato. Con el objetivo de satisfacer la demanda de revisiones
vehiculares de la ciudad. Concluye que para el periodo 2014-2023, se necesita implementar tres lineas
de revision para vehiculos livianos y dos lineas de revisidn para vehiculos pesados. La ejecucion de
este estudio requiere: adquirir la tecnologia y el conocimiento para operar el CRCV, ya que se puede
aprender de las experiencias de aquellas empresas dedicadas a esta actividad como por ejemplo la
EMOV EP (Cuenca), por lo que estd en el GADMA tomar la decision de implementar y poner en

marcha el funcionamiento del Centro de Revision.

1.7. Marco Teorico
1.7.1. Viabilidad Técnica

1.7.1.1. Parque automotor

Situacion en Ecuador

“En el 2015, se matricularon 1°925.368 vehiculos motorizados en Ecuador, 57% mas que lo registrado
en el 2010 cuando la cifra llegd a 1°226.349, segtn los ultimos datos publicados por el INEC en el

Anuario de Transportes (INEC, 2015).



“Pichincha fue la provincia con mas vehiculos matriculados con 492.568, seguido de Guayas con
362.857 y Manabi con 152.231. La mayor concentracion de vehiculos motorizados matriculados en

el 2015, por marca, la lidero Chevrolet con 554.042” (INEC, 2015).

“A nivel nacional el 28,1% de los vehiculos matriculados, tiene mas de doce afios; mientras que
aquellos vehiculos que tienen de uno a 5 afios (modelos 2009 a 2016), representan el 55,1% del total;
es decir que el parque automotor esta compuesto, en mayor proporcion por vehiculos nuevos” (INEC,

2015).
Situacién en Guayaquil

En el afio 2018 Guayaquil culming, segin la ATM, con un nimero aproximado de 484.049 vehiculos.
En comparacidn con 2017, hubo un incremento de 62.248 vehiculos en una ciudad con una poblacion
casi 2.7 millones de habitantes, lo que explica el problema de congestionamiento en sus vias. El
incremento anual promedio del parque automotor de la urbe esta en 45000 automoviles, en el periodo
2015 a 2018. (El Universo, 2019).

1.7.1.2. Revisién Técnica

Revisién Técnica Vehicular (RTV) en el Ecuador

La RTV (Revision técnica vehicular), es el conjunto de operaciones sistematicas que requieren del
uso de herramientas tecnoldgicas, que permiten determinar el estado técnico mecanico que lo habilita
o0 impide la circulacion de un vehiculo. Es a su vez, una herramienta para la gestion pablica, porque
permite a la autoridad mantener el control de las caracteristicas del parque automotor que se
relacionan con: la seguridad vial, la afectacion al medio ambiente y aptitud para el transporte de carga

y de pasajeros.

El primer sistema RTV centralizado del pais, se instal6 en la ciudad de Quito en 2003, tras una
negociacion de 5 afios entre el GADM Quito y el entonces Consejo de Nacional de Transito y
Transporte. Luego en 2016 la ANT expidié la resolucion 095-DIR-ANT-2016, que extendia el plazo
a la resolucion homologa de 2015, para la adopcion de las competencias de manejo de transito y
transporte a los GAD, donde se incluia la implementacion de sistemas RTV, dando como fecha limite
el mes de octubre de 2017. La resolucion también establecia la obligatoriedad del certificado de
revision técnica vehicular para el proceso de matriculacion de los vehiculos, emitidos por un centro
de revision autorizado. Esto eliminaba por completo la evasién del proceso de control vehicular por

parte de los propietarios de vehiculos (AMT, 2017).



1.7.2.  Modelos de gestion para los GADs

Segun el (CNC, 2019) en su resolucion No.003-CNC-2015 define dos tipos de modelos de operacion
para los Gobiernos Autdnomos Descentralizados en funcion de las necesidades territoriales de los
diferentes cantones y requisitos minimos de sostenibilidad del servicio. En resumen, se establecen los

siguientes Modelos:

e Modelo de gestion A: Los GADs metropolitanos y municipales reciben las facultades de:
planificacion, regulacion, control y gestién, en el &mbito de la competencia del transporte
terrestre, transito y seguridad vial (CNC, 2019).

e Modelo de gestion B: Los GADs metropolitanos y municipales reciben las competencias de
planificacion, regulacion, control y gestion del transporte terrestre, transito y seguridad vial,

con excepcion del control operativo de la via pablica” (CNC, 2019).

En la provincia del Guayas se han establecido como modelos de gestion tipo B, los siguientes

cantones (tabla 2-1):

Tabla 2-1: Modelos de gestion tipo B, provincia del Guayas

GOBIERNO AUTONOMO PROVINCIA
DESCENTRALIZADO/MANCOMUNIDAD
Daule
El Empalme
El Triunfo
Milagro
Naranjal
Naranjito
Palestina
Pedro Carbo
Santa Lucia Guayas
Playas
Coronel Marcelino Mariduefia Nobol
Isidro Ayora
Balao
Duréan
Samborondon
Urbina Jado

San Jacinto de Yaguachi
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Simén Bolivar
Lomas de Sargentillo

General Antonio Elizalde
Fuente: (CNC, 2019)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020
En base al (CNC, 2019) en la resolucion No.006-CNC-2012 “‘se establece por ambito de competencias
(Tréansito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial), las facultades, productos y servicios que se

establecen por cada modelo de gestion (A o B)”.

1.7.3. Situacion Ambiental

Contaminacion por fuentes maviles

Segln la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, en su articulo 211
establece lo siguiente: “Todo vehiculo automotor que circule en el territorio nacional, deben tener
partes, componentes y equipos que eviten superar los limites maximos de emisiones de gases y ruidos

contaminantes, permitidos por el reglamento” (ANT, 2015, pag. 50).
Contaminacion acustica

La contaminacidn acustica es considerada una problematica ambiental causada por el uso indebido
de dispositivos que generan ruido en exceso, ocasionando molestias y enfermedades a quienes se
encuentran en el entorno, esta contaminacion se da principalmente en ciudades con mayor
aglomeracién vehicular, la revision técnica vehicular controla el uso de dispositivos homologados es

decir que se basen en la normativa vigente.

Segun el articulo 322 “Todo vehiculo automotor que circule en el territorio nacional, deben tener
partes, componentes y equipos que eviten superar los limites maximos de contaminacion acustica,

permitidos por el reglamento” (ANT, 2017, pag. 66).
Contaminacion por emision de gases de combustion

El parque automotor que circula dentro del territorio ecuatoriano no debe exceder los niveles

permitidos de contaminacion por emision de gases de combustion establecidos por la Ley.

Segun el articulo 327 del (ANT, 2017, pag. 67), menciona que: “Es obligatorio que los vehiculos que
circulen en el territorio nacional, deben mantener las emisiones de gases de combustion por debajo
del 60% en la escala establecida en el Anillo Ringelmann de opacidad, o su equivalente medido por

medios electronicos.”
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1.7.4. Clasificacion segun la capacidad de carga del parque automotor

La Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2207:2002 establece las siguientes definiciones:
Vehiculo Liviano: Vehiculo disefiado para transportar hasta 12 pasajeros, tipo automovil (INEN, 2012).

Vehiculo Mediano: Vehiculo con peso bruto menor a 3860 kgm 0 peso neto menor a 2724 kg, con

un area frontal no excedente de 4.18 metros cuadrados (INEN, 2012).
Este vehiculo cumple con las siguientes caracteristicas:

e Transportar carga.
e Transportar mas de 12 pasajeros.
e Ser utilizado fuera de carreteras o autopistas.

e Contar con caracteristicas especiales.

Vehiculo Pesado: Vehiculo con un peso bruto superior a 3860 kg 0 peso neto mayor a 2724 kg, y un

area frontal mayor a 4.18 metros cuadrados (INEN, 2012).

1.7.5. Clasificacion segun su ciclo de funcionamiento del parque automotor
Segln (Gofi & Rojas, 2017) Los ciclos de funcionamiento mas importantes de un vehiculo son el ciclo
Otto y el ciclo Diésel.

e “Ciclo Otto: Puede usar como combustible gasolina, GLP, gas natural, o inclusive alcohol o
mezclas” (Gofi & Rojas, 2017).
o “Ciclo Diésel: Puede usar como combustible petréleo, diésel, biodiesel, o mezcla” (Gofi &

Rojas, 2017).

1.7.6. Clasificacion segun el tipo de vehiculo del parque automotor
Los tipos de vehiculos segun el INEN, basado en su la norma NTE INEN 2656:2012 son los
siguientes:

e Seda: Vehiculo de cuerpo cerrado, con cuatro o mas asientos en al menos en dos filas y con
cubierta fija rigida.

e Sedan pulman: Vehiculo de cuerpo cerrado, con separacion entre los asientos de adelante y
de atras, cuatro o mas asientos, en al menos dos filas.

e Camioneta (Station Wagon): Vehiculo de cuerpo cerrado, con la parte posterior disefiada
para mayor volumen interno, con cubierta fija y rigida, y cuatro o més asientos en dos 0 méas

filas. Ademas de dos 0 mas puertas laterales y una abertura posterior.
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Coupe: Vehiculo de cuerpo cerrado, con un volumen posterior limitado, cubierta fijay rigida,
con dos 0 mas asientos en por lo menos una fila, con abertura posterior y al menos dos puertas

laterales.

En base a la (INEN, 2012), el autobus se divide:

1.7.7.

Minibus: Autobus gue tiene un solo piso, ni mas de 17 asientos incluyendo el conductor.
Bus urbano: Autobus disefiado y equipado para uso urbano y sub-urbano, que posee
asientos y espacio para llevar pasajeros de pie, permitiendo el movimiento de estos y realizar
paradas frecuentes.

Bus largas distancias: Autobus equipado para viajes de largas distancias, esta equipado para

ofrecer comodidad a sus pasajeros, por tanto, no lleva pasajeros de pie.

Clasificacion del Transporte

La Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2656:2012, clasifica al transporte segun:

1.

1.7.8.

Transporte de pasajeros y transporte de carga: El transporte de carga es la disciplina que
estudia la mejor forma de llevar de un lugar a otro los bienes. Asociado al transporte de carga
se tiene la Logistica que consiste en colocar los productos de importancia en el momento
preciso y en el destino deseado. La diferencia mas grande del transporte de pasajeros es que
para éste se cuentan el tiempo de viaje y el confort (INEN, 2012).

Transporte urbano y transporte interurbano: Esta clasificacion es muy importante por las
diferencias que implican los dos tipos de viajes. Mientras los viajes urbanos son cortos, muy
frecuentes y recurrentes, los viajes interurbanos son largos, menos frecuentes y recurrentes
(INEN, 2012).

Transporte Pablico: Es conocido como transporte de pasajeros de un origen a un destino y
se presenta en dos tipos:

“Colectivo: Tiene la capacidad de 30 usuarios sentados y en la actualidad son utilizados en
el transporte escolar e institucional” (INEN, 2012).

“Masivo: Transporta mas de 80 pasajeros, se encuentra en este grupo los buses articulados,

biarticulados, doble piso, teleférico, y tranvia” (INEN, 2012).

Viabilidad Financiera

1.7.8.1. Determinacién de ingresos

Segln la (ANT, 2016), referente al cuadro tarifario para el afio 2016, contempla los siguientes valores

por el servicio de Revision (tabla 3-1):
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Tabla 3-1: Costo de Revisidn por tipo de vehiculo

DETALLE VALOR
Revision Técnica Vehicular — livianos $26.58
Revision Técnica Vehicular —taxis, busetas, furgonetas, camionetas $18.19
Revision Técnica Vehicular — pesados $41.81
Revision Técnica Vehicular —buses $35.17
Revision Técnica Vehicular — motocicletas y plataformas $15.86

Fuente: (ANT, Agencia Nacional de Transito, 2016)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

1.7.8.2. Determinacion de la inversion

Para poner en funcionamiento el Centro de Revision Técnica Vehicular, acorde a la Norma, la RTV,
debe contar con un equipamiento en perfecto estado y adecuado, para lo cual se construira la
infraestructura necesaria para brindar el servicio y la entrega de los documentos que faculten al

usuario a obtener su Revisado anual” (INEN, 2012).

En lo que refiere al equipamiento e infraestructura, se tiene la inversion detallada a continuacion
(tabla 4-1) (tabla 5-1):

Tabla 4-1: Costos de Equipamiento

EQUIPAMIENTO TOTAL UNIDAD
Equipos linea mixta 257.000,00 usD
Instalacién con el software de 28.000,00 usbD

interconexion a la ANT
TOTAL 285.000,00 usD

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Tabla 5-1: Costos de Infraestructura

INFRAESTRUCTURA TOTAL UNIDAD
Construccion de la infraestructura 280.000,00 uUsD
TOTAL 280.000,00 usD

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

“El costo en cuanto a equipamiento e infraestructura, asciende a un monto de $565.000,00 (quinientos

sesenta y cinco mil dolares americanos)” (INEN, 2012).

1.7.8.3. Financiamiento
Si se conoce el monto de la inversion el siguiente paso es investigar la forma de obtener los recursos

gue requiere la empresa para realizar sus operaciones. Saltarse este paso y omitir un esquema del
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pago del financiamiento, sobre todo en lo que se refiere a las cifras de los pagos y las fechas de
vencimiento cuando se trate de créditos ocasiona trastornos en las etapas constructiva y operativa, lo
que trae como consecuencia que las obras queden sin terminar o que se paralicen las actividades y
haya pérdidas cuantiosas, en especial para las empresas pequefias (Hernandez, Hernandez, & Hernéndez,

2005).

En este punto, lo que se recomienda es analizar la situacion de la economia nacional y sus tendencias,
asi como las alternativas de los socios para enfrentar situaciones imprevistas (mediante el analisis de
varios escenarios). En otro apartado nos ocuparemos de las fuentes de financiamiento (Hernandez,

Herndndez, & Herndndez, 2005).

1.7.8.4. Inversiones del proyecto

Comprende la inversion inicial constituida por todos los activos fijos, tangibles e intangibles
necesarios para operar y el capital de trabajo. Las decisiones que se adoptan en el estudio técnico
corresponden a una utilizacién que debe justificarse de diversos modos desde el punto de vista
financiero. Inicialmente se debe demostrar que los inversionistas cuentan con recursos financieros
suficientes para hacer las inversiones y los gastos corrientes, que implican la solucion dada a los

problemas de proceso, tamafio y localizacidn (Cérdoba, 2015).

1.7.8.5. Ingresos

Entendemos por ingresos a todas las ganancias que se suman al conjunto total del presupuesto de una
entidad, ya sea publica o privada, individual o grupal. En términos generales, los ingresos son los
elementos tanto monetarios como no monetarios que se acumulan y que generan como consecuencia

un circulo de consumo-ganancia (Gil, 2015).

1.7.8.6. Egresos

Los egresos pueden ser de dos tipos. Primero, los gastos, que son aquellas salidas de dinero que suelen
ser necesarias y habituales, como el pago de un alquiler o de los servicios. Dichos desembolsos se

caracterizan por no ofrecer por si mismos un retorno monetario a futuro (Westreicher, 2020).

En segundo lugar, tenemos las inversiones, de las que si se espera que generen un ingreso en un
periodo posterior, existen egresos como la depreciacion que no implican una salida de efectivo de la
empresa. Sin embargo, si debe considerarse como gasto para reconocer la pérdida de valor de los

activos fijos de la firma (Westreicher, 2020).
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1.7.8.7. Depreciacién

La depreciacion se deduce cuando se calcula la utilidad neta, pero no es un gasto real en efectivo. Por
ello, cuando se determina la cantidad de efectivo que generd la empresa, se adiciona la depreciacion
a la utilidad neta. De manera similar, también se suman otros gastos que no son en efectivo (por

ejemplo, los impuestos diferidos) (Berk & Demarzo, 2008).

Precio de Costo — Valor Desecho
Vida Util

Depreciacion Anual = (Ecl)

1.7.8.8. Flujo de caja
“Con ¢l podemos planear nuestros ingresos Yy egresos de tesoreria, tanto operativos como
extraordinarios. Como se puede estimar a cualquier fecha, para conocer qué saldo de tesoreria se

tendra en un dia determinado, tiene un dinamismo del que carece el balance” (Rodriguez, 2017).

Si hay un saldo negativo, seré posible preverlo y tomar medidas correctivas acelerar cobros, retrasar
pagos, contratar lineas de crédito para esas fechas. Si hay saldo positivo, también se podra decidir
con anticipacion la mejor manera de manejarlo adelantar pagos para obtener descuentos, pagar
créditos para ahorrar intereses, hacer inversiones temporales a renta fija. Esto es posible porque,
ademas del monto de los saldos (positivos o negativos), el flujo me dice cudnto tiempo durara esta

situacion (Rodriguez, 2017).

1.7.8.9. Valor Actual Neto
“El VAN puede definirse como la suma de todos los flujos de caja asociados a un proyecto de
inversién (desembolso por la inversién inicial y posteriores y flujos de caja asociados al mismo),

actualizados a una tasa de descuento i” (Brotons, 2017).

“El Valor Actual Neto se utiliza para determinar la viabilidad de los proyectos de inversion. Permite
obtener el valor actual de todos los flujos de caja y decidir la conveniencia de llevar a cabo dichos
proyectos en funcién del resultado obtenido. En general, se decide llevar a cabo el proyecto de

inversion si resulta un VAN positivo” (Brotons, 2017).

“El valor actual de los FNC (Flujo Neto de Caja) se representa por VA (Valor Actual). Si a este valor
le restamos el desembolso inicial (A) se obtiene el Valor Actual Neto (VAN)” (Ec2) (Brotons, 2017).

VAN =VA—-A (Ec2)
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Como afirma (Cordoba, 2015, pag. 236) el valor actual neto (VAN), es la diferencia entre los ingresos y
egresos (incluida como egreso la inversion) a valores actuales o como la diferencia entre el ingreso

neto y la inversion inicial.

El valor actual neto es el método mas conocido y el méas aceptado, para medir la rentabilidad de un
proyecto, en valores monetarios excedentes después de recuperada toda la inversion. Para determinar
el VAN, se calcula el valor actual los flujos futuros de caja partir del primer periodo de operacion y

se resta la inversion total, expresada en valor actual. (Cérdoba, 2015, pag. 236).

Segln (Cérdoba, 2015, pags. 236,237) para calcular el VAN se empleard la siguiente formula (Ec3):

VAN = 3t_, 4, (Ec3)

=1 (14pn
Donde:
Fn: Flujo de beneficios (o costos) netos para el periodo t.
i: La tasa de descuento pertinente.
t: El horizonte del proyecto.
Io: La inversion inicial (las inversiones que se realizan en un periodo t estan incluidas).
Ft: Este es un término que resta, pues representa una salida de recursos.

En resumen, se actualizan todos los flujos netos al momento 0 y se restan las inversiones (que ya

estan expresadas en moneda del momento 0) (tabla 6-1).

Tabla 6-1: Interpretacion del VAN
VALOR SIGNIFICADO DECISION A TOMAR

VAN >0 La inversién produciria ganancias por encima de la El proyecto puede aceptarse
rentabilidad exigida (r)

VAN <0 La inversién produciria ganancias por debajo de la El proyecto deberia rechazarse
rentabilidad exigida (r)

VAN =0 La inversidn no produciria ni ganancias ni pérdidas Dado que el proyecto no agrega valor
monetario por encima de la rentabilidad
exigida (r), la decision deberia basarse en otros
criterios, como la obtencién de un mejor
posicionamiento en el mercado u otros factores

Fuente: (Cérdoba, 2015)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020
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1.7.8.10. Tasa Interna de Retorno

Se denomina TIR a la tasa de actualizacion t que iguala el valor actual de la corriente de cobros con
el valor actual de la corriente de pagos asociados a un proyecto de inversion. Se trata de un método
de valoracion muy similar al VAN. Se basa en igualar el valor actual de los desembolsos al valor

actual de los cobros, y determinar el tipo de interés al que se produce tal igualdad (Brotons, 2017).

(Cérdoba, 2015, pag. 242), establece que la TIR de manera operativa, es la tasa de descuento que iguala
al VAN a cero, siendo por tanto inversamente proporcionales la TIR y el VAN, como surge de la
formula del VAN: un aumento de la tasa disminuye el valor actual neto. Esto, en particular, en los
proyectos “bien conformados”, es decir, en aquellos que tienen uno o varios periodos de flujos
negativos al inicio y luego generan beneficios netos durante el resto de su vida.

“La TIR se compara con la tasa de interés relevante (es decir, con la rentabilidad de la mejor
alternativa de uso de los recursos que se emplean en el proyecto) y se aceptan todos aquellos en los

que la TIR es igual o superior” (Cérdoba, 2015, pag. 242): Asi:

e “Siun proyecto tiene TIR > Tasa de interés de oportunidad, entonces se puede aceptar”.
e “SilaTIR < Tasa de interés de oportunidad, se rechaza”.

e “SilaTIR = Tasa de interés de oportunidad, hay indiferencia frente al proyecto”.

De acuerdo con (Cérdoba, 2015) “Una inversion se considera aceptable si la tasa interna de retorno es
mayor o igual a la tasa de rendimiento esperada por el inversionista. Se debe calcular para la inversién

total, para el proyecto financiado y para los accionistas”:

e “Tasa interna de retorno de la inversion total: se estima con base en el flujo de efectivo
obtenido de las inversiones derivadas de las operaciones normales de la empresa. Puede
calcularse antes de impuesto y después de impuesto”.

e “Tasa interna de retorno del proyecto financiado: se calcula a partir del flujo de efectivo,
incluyendo los intereses y la cuota de amortizacion a pagar por el préstamo solicitado, y se
toma en cuenta la inversion realizada con aporte de los accionistas”.

e “Tasa interna de retorno de los accionistas: se calcula a partir del flujo de efectivo de los

accionistas; incluye aporte accionario, dividendos percibidos y valor de salvamento”.
Podemos entonces decir que (Ec4):

VPN (TIR) = 0 = 3 (VP Ingresos netos (TIR)- Inversion inicial) = 0 (Ec4)
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“La TIR se puede conseguir ensayando con diferentes tasas de interés hasta conseguir aquella con la
que se cumpla la ecuacion anterior o también utilizando una calculadora financiera a la cual se le

suministra la informacion arrojando el resultado directamente”. (Cérdoba, 2015, pag. 245)

(Gitman, 2008, pag. 466) Plantea la siguiente ecuacion para calcular la TIR (Ec5):

VANT;

TIR = TL' + (TS - TL)W

(Ec5)

Donde:

TIR: Tasa interna de retorno

VANy,: Valor actual neto con la tasa inferior
VAN7,: Valor actual neto con la tasa superior
T;: Tasa inferior

T: Tasa superior

1.7.8.11. Beneficio Costo

Segln (Cérdoba, 2015), el costo beneficio también denominado indice de productividad “es la razén
presente de los flujos netos a la inversion inicial. Este indice se usa como medio de clasificacion de
proyectos en orden descendente de productividad. Si la razén beneficio costo es mayor que uno, se

acepta el proyecto” (Ec6).

Ingresos

Beneficio — Costo = (Ec6)

Egresos+Inversion

1.7.8.12. Periodo de Recuperacion de la Inversion (PRI)

Se basa en el concepto de que una oportunidad que paga su inversion inicial rapido es una buena idea.
Para aplicar la regla del periodo de recuperacidn primero se calcula la cantidad de tiempo que toma
recuperar la inversién inicial, llamado periodo de recuperacion. Si el periodo de recuperacion es
menor que una extension predeterminada de tiempo por lo general algunos afios el proyecto se acepta.

En otro caso, se desecha (Berk & Demarzo, 2008).
Este indicador presenta las siguientes caracteristicas:

e Seinterpreta como el tiempo de recuperacion del capital invertido.

¢ Mide en términos de tiempo la rentabilidad del proyecto.
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¢ No considera todos los flujos de fondos del proyecto, ya que ignora aquellos que se producen
con posterioridad al plazo de recuperacion de la inversion.

¢ No permite jerarquizar proyectos alternativos.

¢ No considera los flujos de fondos adecuadamente descontados.

e La regla de decisién es la siguiente: aceptar los proyectos con PRI < p, siendo p el plazo

méaximo de corte previamente definido” (Cdrdoba, 2015).

“Para su célculo se puede dividir la inversion inicial entre los ingresos promedios de caja obtenidos
en la vida util del proyecto” (Ec7) (Cérdoba, 2015).
Inversién inicial

PRI = Ec7
Ingresos Promedios (Ec7)

1.8.  Marco Conceptual
GAD: Los Gobiernos Auténomos Descentralizados son instituciones de caracter descentralizado, que
tiene autonomia administrativa, financiera y politica. Se rigen por principios de equidad,

interterritorial, integracion, subsidiariedad, solidaridad y participacion del ciudadano (CEPAL, s.f.).

DMTTTSV-CT: Es la Direccién Municipal de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del
Cantdn EIl Triunfo (DMTTTSV-CT, 2020).

CRCV: Centros de Revisién y Control Vehicular (AMT, 2017).
GADMA: Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Ambato (GADMA, 2020).
AEADE: Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador (AEADE, 2019).

Revision Técnica Vehicular: Es el procedimiento mediante el cual, la Agencia Nacional de
Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, los GADMs, segln sus
competencias, evaltan el estado de los vehiculos en relacion a sus condiciones técnico mecanicas, de
seguridad, efectos ambientales adversos y de confort. Este procedimiento se lleva a cabo en centros

especializados y autorizados por los érganos de control pertinentes (ANT, 2017, pag. 64).

Centros de Revision Técnica Vehicular (CRTV): Son centros especializado y autorizados, que
verifican el estado de los vehiculos. Evaluando el esto técnico y mecénico, asi como la emision de
gases contaminantes, las condiciones que garanticen la vida de los ocupantes y terceros. Como

resultado estos centros autorizan la libre circulacion de los vehiculos si estos cumplen los requisitos

minimos. (ANT, 2017, pag. 65).
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Galibo: “Esto significa que ningun vehiculo puede ser mayor que su galibo maximo estipulado
invadiendo la zona de estructuras, y que ninguna estructura puede invadir por abajo de un galibo
minimo estipulado. Al mismo tiempo los géalibos méximos y minimos no coinciden, sino que estan

distanciados por un margen de seguridad” (EcuRed, 2018).

Constatacion: Es la inspeccion detalladas de las caracteristicas de la carroceria de un vehiculo (ATM,

2014).

Fideicomiso: Es una figura contractual de naturaleza mercantil, que carece de personalidad juridica
y por medio del cual una persona propietaria legitima de ciertos bienes, denominada fideicomitente,
entrega la propiedad de los mismos a una institucion autorizada para operar como fiduciaria, con la
finalidad de que disponga de ellos o los administre a través de actos y fines licitos, en beneficio de
una tercera persona con capacidad para recibirlos, a la cual se le denomina fideicomisario (Diaz, 2020,

pag. 20).
SCRTV: Segun la (ATM, 2014), “Sistema Centralizado de Revision Técnica Vehicular”.

Vehiculos Motorizados Matriculados: “La informacion disponible acerca de este tipo de transporte
terrestre, corresponde a los registros realizados en el proceso de matriculacién anual vehicular,

entregado por la Agencia Nacional de Transito” (INEC, 2017).

Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC): “Es una entidad encargada de coordinar,
normar y evaluar la produccion de la informacion estadistica oficial proveniente del Sistema
Estadistico Nacional, mediante la planificacion, ejecucion y analisis de operaciones de estadistica
oportuna y confiable, asi como de la generacidn de estudios especializados que contribuyan a la toma

de decisiones publicas y privadas y a la planificacion nacional” (INEC, 2017).

Agencia Nacional de Transito (ANT): Es la institucion encargada de regular, planificar y controlar
el transporte terrestre, transito y seguridad vial, dentro del territorio nacional, en el &mbito de sus

competencias” (ANT, 2015).

Parque automotor: Es cantidad de vehiculos motorizados que tienen el permiso de circulacion,

otorgado por las entidades de control nacionales, para el afio en curso (INEC, 2016).

Matricula: Titulo habilitante que es requisito obligatorio para obtener el permiso de circulacion de

un vehiculo. (ANT, 2013).
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Vehiculos matriculados motorizados: Son los vehiculos motorizados que poseen el certificado de
revision técnica y han cumplido con los lineamientos de los reglamentos nacionales, que los habilitan

para la circulacion dentro del territorio nacional (INEC, 2017).

Uso (Servicio): Segun la (ANT, 2013), para realizar el proceso de matriculacion de un vehiculo se toma
en cuenta el servicio para el que fue dispuesto, este puede ser: particular, publico, cuenta propia,
alquiler, comercial, escolar, entre otros, siendo necesario solicitar un nuevo permiso de circulacion si

el servicio del vehiculo cambia.
El INEC considera lo siguiente:

e De uso particular: Destinados al transporte de pasajeros, bienes mixtos o especiales que son de
unos privados por parte del propietario.

o De uso publico: Destinados al uso comercial con pasajeros y bienes, o al transporte publico.

e De uso estatal u oficial: Vehiculos para el servicio de organismos publicos.

e De uso particular: Vehiculos que transportan: pasajeros, bienes mixtos o especiales, destinados
a actividades de transporte puablico o comercial como: Buses, taxis, camionetas, camiones, etc.,

por el cual se paga un valor monetario o en especies, por el servicio prestado” (ANT, 2013).

Modelo (Afio de fabricacién): Se refiere a la informacion del modelo del fabricante y el afio de

fabricacion del vehiculo (ANET, 2019).

Clase de vehiculo: Dependiendo de que se transporta él (INEC, 2016), los clasifica como:

e Automdvil,
o Jeep,
e Autobus,

e Camioneta,
e Camion,
e Furgoneta de pasajeros y carga,

e Motocicleta,

e Tanquero,

e  Tréiler,

e Volqueta,

e OtraClase.
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Pasajeros: Son las personas que usan un vehiculo publico o privado como medio de transporte,

permitiéndole llegar de un lugar de origen a un lugar de destino (INEC, 2016).

Capacidad de carga: Carga maxima recomendada por el fabricante para la cual fue disefiado el

vehiculo (Correa, 2012).

Peso: Es la fuerza ejercida sobre un plano horizontal en condiciones estaticas por la masa de parte o

todo el vehiculo (INEN, 2014).

Asientos: Se refiere a la estructura instalada dentro de los vehiculos, que esta configurada para

permitir a las personas sentarse, pudiendo ser individual o multiple (INEC, 2016).

El INEC publica el nimero de asientos segun clase del vehiculo y se desagrega por provincias (INEC,

2016).

e Categoria M: Vehiculo automotor con por lo menos cuatro ruedas, destinado al transporte de
personas. (INEN, 2012).

e Categoria M1: Vehiculo automotor de cuatro 0 mas ruedas, que transporta de hasta 8 personas
no incluyendo al conductor (INEN, 2012).

e Categoria N: Vehiculo automotor con por lo menos cuatro ruedas, destinado al transporte de
carga (INEN, 2012).

e Categoria N1: Vehiculo automotor de cuatro o mé&s ruedas, para el transporte de carga no
superior a 3,5 toneladas. La categoria se divide en tres clases, segun el peso de referencia (INEN,

2012).

Método SHED: Procedimiento aprobado por la Union Europea, para determinar las emisiones
evaporativas en vehiculos a gasolina mediante la recoleccion de éstas en una cabina sellada en la que
se ubica el vehiculo sometido a prueba. SHED es la sigla correspondiente al nombre de dicho método

(Sealed Housing For Evaporative Determination) (INEN, 2016).

Ciclo ECE-15 + EUDC: Ciclo de prueba dinamico establecido por la Unién Europea para los

vehiculos livianos y medianos, que utilizan diésel o gasolina (INEN, 2016).

Decibel (dB): Unidad adimensional utilizada para expresar el logaritmo de la raz6n entre una cantidad
medida y una cantidad de referencia. EI decibel es utilizado para describir niveles de presion, de

potencia o de intensidad sonora (Ministerio del Ambiente, s.f.).

Infraestructura CRTV: Deben cumplir los siguientes apartados:
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e tener pisos con adoquines o cubierto con pavimento,
e los sistemas de ventilacion deben ser adecuados, y deben contar con iluminacién natural y
artificial,

e Deben contar con sefialética, en base a las normativa nacional e internacional (AMT, 2017).

Transporte Terrestre Automotor: Segln (ANT, 2015), en su Art. 46 establece que: “El transporte
terrestre automotor es un servicio publico esencial y una actividad econdmica estratégica del Estado,
que consiste en la movilizacién libre y segura de personas o de bienes de un lugar a otro, haciendo
uso del sistema vial nacional, terminales terrestres y centros de transferencia de pasajeros y carga en
el territorio ecuatoriano. Su organizacion es un elemento fundamental contra la informalidad, mejorar
la competitividad y lograr el desarrollo productivo, econdmico y social del pais, interconectado con

la red vial internacional”.

Camion: Vehiculo destinado al transporte de carga, con una capacidad mayor a 3.5 toneladas (INEC,

2016).

Bus Urbano: Vehiculo disefiado para el transporte de pasajero en zonas urbanas, con capacidad igual
o0 superior a 60 pasajeros. Este vehiculo tiene asientos y el espacio necesario que permita la movilidad,

requerida para realizar paradas frecuentes. (INEN, 2014).
Motocicleta: Vehiculo de dos ruedas a motor, que no tiene estabilidad propia (INEC, 2016).

1.8.1. Equipamiento de Planta
Luxometro: Es un dispositivo mecénico que permite medir la intensidad y alineacion de las luces de

los automdviles (ATM, 2014).

Sondmetro: Es el dispositivo electrénico que permite medir la la intensidad del ruido generado por

un vehiculo (ATM, 2014).

Analizador de Gases: Es el dispositivo electrénico para la deteccion y medicion de los gases

contaminantes en automotores, con ciclo Otto en sus motores (ATM, 2014).

Opacimetro: Dispositivo que permite medir la opacidad de los gases de escape emitidos por los

automotores con motor (ATM, 2014).

Alineador al Paso: Dispositivo que permite medir la tendencia de las ruedas de direccion del

vehiculo, a deslizarse lateralmente (ATM, 2014).
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Banco de Suspensidn: Dispositivo que permite verificar la suspension del vehiculo, evaluando la
amplitud de la oscilacién en resonancia y la eficiencia porcentual del conjunto de suspension. Consta

de dos placas vibratorias con sensores (ATM, 2014).

Frendémetro: Dispositivo mecanico disefiado para probar el sistema de frenos de un vehiculo. de una

manera no invasiva (ATM, 2014).

Detector de Holguras: Equipo mecénico y electronico que evalta las holguras del sistema de

suspension, direccion y otros. Esta provisto de un ala para que realiza el analisis (ATM, 2014).

Medidor de profundidad de labrado de llantas: Permite determinar si los neuméticos de un

vehiculo estan “lisos”, en funcion de la profundidad de los surcos del labrado (ATM, 2014).

1.8.2. Equipamiento informatico

Segun la Norma Técnica Ecuatoriana (INEN, 2012), “La informacién que generan los equipos luego
de la revision técnica vehicular, son enviados a una base de datos, donde se registran y guardan las
mediciones realizadas, por lo que, es necesario desarrollar un sistema informéatico que permita hacer
un enlace entre éstos datos, con el sistema AXIS 4.0 de matriculacién, para lo cual con la intervencién

de los técnicos informaticos que disponen los Gobiernos Auténomos Descentralizados Municipales™.

1.9. Idea a Defender
¢La elaboracién de un estudio técnico y financiero para la implementacién del Centro de Revision
Técnica Vehicular en el Cantdn el Triunfo cumplira con los lineamientos establecidos por la Agencia

Nacional de Transito y serd factible su ejecucion?

1.9.1. Variable independiente
e Andlisis técnico.
¢ Analisis operativo.

e Analisis financiero.

1.9.2. Variable Dependiente

e Estudio Técnico y Financiero
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CAPITULO 11

2. MARCO METODOLOGICO

2.1. Enfoque de Investigacion

2.1.1. Cualitativo
Este proyecto de investigacién tiene un enfoque cualitativo ya que se realizd una observacion del
espacio fisico en donde se implantara el Centro de Revisién Técnica Vehicular, ademas se hara uso

de materiales e instrumentos necesarios para el funcionamiento correcto del mismo.

Para determinar este enfoque se procedid a realizar una ficha de observacion y entrevistas a las

diferentes autoridades gue se encuentran inmersas en el proyecto.

2.1.2. Cuantitativo
La investigacion al estar orientada a un estudio financiero posee datos estadisticos y numéricos que
ayudan a que el estudio tenga mas precisién al momento de ejecutarse, para lo cual se aplico un

analisis estadistico para la implementacion del Centro de Revision Técnica Vehicular.

2.2. Nivel de Investigacion

2.2.1. Exploratoria
Este proyecto de investigacion tiene un nivel exploratorio identificAndose de manera méas amplia el
problema en base a la Resolucion No. 025-DIR-2019-ANT ya que surgi6 la necesidad de realizar un

estudio técnico y financiero para mantener la competencia dentro de la Direccién de Transito.

2.2.2. Descriptiva
Mediante la investigacion descriptiva se evalud el espacio fisico donde se pretende implementar el
Centro de Revision Técnica Vehicular, tomando en cuenta el personal involucrado y los factores que

pueden interferir al momento de su construccion.

2.3. Disefio de Investigacion

2.3.1. No experimental
Este estudio se considera no experimental debido a que no se realizd experimentos dentro de un

laboratorio, sino que se realizd levantamiento de informacién en campo.
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2.4. Tipo de estudio

2.4.1. Documental

Se realizé una investigacion documental y bibliogréfica, con el fin de fundamentar el estudio de forma
tedrica, fue necesario consultar libros, enciclopedias, paginas del internet, registros y documentos
relacionados con el tema como el PDOT del cant6n, mediante esta informacion se pudo indicar la
importancia de realizar un estudio Técnico y Financiero que garantice la optimizacion de las

actividades dentro de la Direccion de Transito.

2.4.2. De Campo
Se utiliz6 la investigacion de campo para conocer la operatividad de la Direccion Municipal de
Transito y el espacio fisico donde se pretende implementar el Centro de Revision Técnica Vehicular,

mediante el uso de entrevistas.

2.5. Poblacion y Muestra

2.5.1. Poblacién

La Direccion Municipal de Transito se encuentra operando en sus s a partir del 02 de enero de 2018
hasta la presente fecha efectuando la Revisidn Visual a los vehiculos que acuden a sus instalaciones,

sean estos del parque automotor del canton El Triunfo, asi como de los cantones aledafios.

Para determinar y cuantificar el parque automotor en la ciudad de El Triunfo, se realiz6 una

investigacion de los vehiculos matriculados desde 01 de enero hasta el 31 de diciembre de 2019.

Segun la informacion proporcionada por la (AEADE, 2019), se registra un total de 42876 vehiculos
vendidos (nuevos) en la Provincia del Guayas para el afio 2019, sin embargo, en cuanto a los vehiculos
nuevos registrados en el GAD de El Triunfo, podemos determinar que el incremento para el afio 2020

serd minimo debido a la emergencia sanitaria.

De la informacidn proporcionada por la Entidad se tiene los siguientes resultados (tabla 7-2) (tabla 8-
2) (tabla 9-2) y (tabla 10-2):
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Tabla 7-2: Renovacion anual vehicula

RENOVACION ANUAL VEHICULAR DMTTTSV-CT

DESDE EL 01 DE ENERO - 31 DE DICIEMBRE DE 2019

Vehiculos por su clase Cantidad %
Livianos 5478 56,71
Pesados 315 3,26

Motos 3866 40,03
TOTAL 9659 100

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacidn: En base a la segmentacién de mercado, el cantén El Triunfo presenta un total de
9659 vehiculos matriculados en el afio 2019 por concepto de renovacién anual, distribuidos segun su

clase sin tomar en cuenta los tramites registrados en la Direccién Municipal de Transito.

RENOVACION ANUAL VEHICULAR

Motos
40% 4

Livianos
57%

Pesados
3%

Gréfico 1-2. Renovacion Anual Vehicular

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacidn: Graficamente se observa que, a diferencia de los vehiculos livianos y motos, los
vehiculos pesados representan Unicamente el 3,26% de los 9659 automotores matriculados por
renovacion en la Direccion Municipal de Transito en el afio 2019.
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Tabla 8-2: Tramites Registrados

PROCESO CANTIDAD %
Duplicado de placa 36 2,28
Cambio de servicio 30 1,90

Duplicado de matricula 65 4,12
Transferencia de dominio 1389 88,03
Duplicado adhesivo 10 0,63
Bloqueo y desbloqueo 24 1,52
Verificacion chasis y motor 7 0,44
Constatacion de flota 17 1,08
TOTAL DE TRAMITES 1578 100
EFECTUADAS 2019

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

Interpretacion: Dentro de los tramites efectuados en el afio 2019 se tiene un equivalente de 1578
procesos, de los cuales 1389 son por transferencia de dominio, siendo el mayor caso y por verificacion

de chasis y motor se tiene 7 tramites representando la menor cantidad en comparacion de los demas.

Verificacién Constatacion de Duplicado de :
. Cambio de
chasis y motor flota placa servicio
0% 1% 2%
2%
Bloqueoy
desbloqueo

2%

Duplicado
adhesivo
1%

TRAMITES REGISTRADOS

Gréfico 2-2. Tramites Registrados
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacion: En el grafico se puede observar notablemente que los tramites registrados por
transferencia de dominio representan el 88,03% del total, siendo el mayor caso de los procesos

efectuados en el afio 2019 por la Direccion Municipal de Transito.
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Tabla 9-2: Certificados Emitidos

CERTIFICADOS CANTIDAD %
CERTIFICADO UNICO VEHICULAR 154 88
CERTIFICADO DE POSEER VEHICULO 21 12
TOTAL 175 100

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacion: La Direccion Municipal de Transito en el afio 2019 emitié un total de 175
certificados, realizandose mayoritariamente la entrega de 154 certificados Unicos vehiculares y 21

certificados de no poseer vehiculos dentro del cantén.

CERTIFICADOS EMITIDOS

CERTIFICADO
DE POSEER
VEHiCULO

36%

CERTIFICADO
UNICcO
VEHICULAR
64%

Gréfico 3-2. Certificados Emitidos
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

Interpretacion: En base al grafico se puede observar que la Direccion Municipal de Transito, realiza
en su mayoria la entrega de Certificados Unicos Vehiculares, los cules registran datos historicos
detallados de procesos de matriculacion, teniendo una mayor consideracion en comparacion al

Certificado de Poseer Vehiculo los cuales representan el 36% de los 175 emitidos en el afio 2019.
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Tabla 10-2: Procesos de Matriculacion Vehicular de la DMTTTSV-CT 2019

MOT DUPLI CAMBI DUPLIC
REVISI . CARGA
3 REVISION (ON] CADO ODE ADO DE
MESES ON PESAD -
LIVIANOS NUEV DE SERVIC MATRIC
MOTQOS A
AS PLACA 10 ULA

ENERO 77 153 15 4 1 0 3
FEBRERO 366 549 45 30 12 4 4
MARZO 349 587 41 50 4 4 9
ABRIL 367 578 48 32 2 3 10
MAYO 425 631 39 50 4 2 11
JUNIO 328 566 39 33 2 1 4
JULIO 333 457 44 27 2 3 2
AGOSTO 337 425 54 28 1 2 4
SEPTIEMBRE 364 447 25 24 4 5 5
OCTUBRE 242 395 22 17 0 4 2
NOVIEMBRE 22 394 63 7 3 0 4
DICIEMBRE 126 296 95 13 1 2 7
TOTAL 3336 5478 530 315 36 30 65

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

TRANSF
ERENCI
ADE
DOMINI
(0]

34

138
137
135

148

145

151

134

128

90

55

94

1389

DUPLIC
ADO
ADHESI
VO

10

BLOQU
EOY
DESBLO
QUEO

24

VERIFI
CACION
DE
CHASIS
Y
MOTOR

CONST
ATACIO
N DE LA
FLOTA

17

TOTAL
MENSU

289

1154
1185
1177

1313

1124

1026

986

1012

783

550

638

11237

%

2,57

10,27
10,55
10,47

11,68

10,00

9,13

8,77

9,01

6,97

4,89

5,68

100



Interpretacidn: Con la informacidn proporcionada por la Direccién Municipal de Transito se tiene
que durante el afio 2019 se han realizado procesos de matriculacion vehicular equivalentes a 11237
(once mil doscientos treinta y siete) automotores, comprendiendo a los vehiculos livianos, de carga

pesada y motocicletas.

En base a esta cifra se realizard una proyeccién del crecimiento del parque automotor en el triunfo,

considerando 10 afios de aplicabilidad del trabajo de investigacion.

Proyeccion de incremento vehicular en el canton EI Triunfo, desde 2019 al 2029, con un incremento

del 6% anual

Se establece el porcentaje del crecimiento del parque automotor del cantén El Triunfo, proyectando
las unidades como afio de recoleccidn de informacion el afio 2019 y sus préximos 10 afios, siendo el
mismo tiempo la vida Gtil de la maguinaria a adquirir, por lo cual se considera sustentable un proyecto
de esta magnitud, es necesario indicar que de acuerdo a la Agencia Nacional de Transito la media
histérica de la evolucion de la flota vehicular es del 7% anual, sin embargo, para el presente analisis
se considerard unicamente un incremento del 6% anual tanto para vehiculos livianos, pesados y

motocicletas por ser considerado un porcentaje mas conservador (ANT, 2016).
Para esto se empleard la siguiente formula (Ec5) (tabla 11-2) (tabla 12-2) (tabla 13-2) (tabla 14-2):
P=P(+0)" (Ec5)

Donde:

P: Proyeccion del parque automotor

P,: Poblacién inicial

i: tasa de crecimiento por unidad de tiempo

n: tiempo (afos)



Tabla 11-2: Proyeccion con el 6% anual para vehiculos livianos

NUMERO 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ANOS 2019 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
TASA DE 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06
CRECIMIENTO
VEH. 5478 5807 6155 6524 6916 7331 7771 8237 8731 9255 9810
LIVIANOS
Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
9810
9255
8731
8237
7771
7331
6916
6524

k 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 ‘

Grafico 4-2. Proyeccion del parque automotor Vehiculos Livianos
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacion: Teniendo en consideracion el afio base con un incremento del 6% anual del

crecimiento del parque automotro se tendra previsto que para el afio 2029 se matricularan 9810

vehiculos livianos en el canton El Triunfo.
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Tabla 12-2: Proyeccion con el 6% anual para vehiculos pesados
NUMERO 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ANOS 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
TASA DE
006 006 006 006 006 006 006 006 006 006 006
CRECIMIENTO
VEH. PESADOS 315 334 354 375 398 422 447 474 502 532 564

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

' VEHICULOS PESADOS

564

k 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 ‘

Grafico 5-2. Proyeccion del parque automotor Vehiculos Pesados
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

Interpretacion: En el afio 2019 se matriculd 315 vehiculos pesados, a partir de ese dato se prevee
que para el afio 2029 este proceso se extendera a 564 vehiculos pesados teniendo en cuenta un

incremento del 6% anual.
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Tabla 13-2: Proyeccion con el 6% anual para motocicletas

NUMERO 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ANOS 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
TASA DE

0.06 0.06 006 006 006 006 006 006 0.06 006 0.06
CRECIMIENTO

MOTOCICLETAS 3866 4098 4344 4604 4881 5174 5484 5813 6162 6532 6923

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

MOTOCICLETAS

6923

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Gréfico 6-2. Proyeccion del parque automotor Motocicletas
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

Interpretacion: Tomando en cuenta los datos del afio 2019 con un periodo de 10 afios y una tasa

de crecimiento del 6% anual se espera que para el afio 2029 se matriculardn 6923 motocicletas dentro
del CRTV.
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Tabla 14-2: Proyeccién a 10 afios con el 6% anual del parque automotor de El Triunfo

NUMERO 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ANOS 2019 | 2020 2021 2022 @ 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
TASA DE

0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06 0.06
CRECIMIENTO

CANTIDAD 11237 11911 12626 13383 14186 15038 15940 16896 17910 18985 | 20124

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

PROYECCION PARQUE AUTOMOTR EL
TRIUNFO

o 18985 20124

1791
15940 16896

15038
1] il | D B E

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Gréfico 7-2. Proyeccion del parque automotor el Triunfo
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacion: Con la informacion proporcionada por la Direccion Municipal de Trénsito, se tiene
un registro de 11237 vehiculos matriculados durante el afio 2019, a partir de estos datos se propone
alcanzar 20124 matriculas de RTV, comprendiendo los vehiculos livianos, pesados y motocicletas

con una tasa de crecimiento del 6% anual.

2.5.2. Muestra
El nimero total de vehiculos de los diferentes modelos seran analizados como universo por lo tanto

no se calculard ninguna muestra dentro de este trabajo de investigacion.

2.6. Meétodos Técnicas e Instrumentos
2.6.1. Meétodos de Investigacion
2.6.1.1. Método analitico
La presente investigacion comprendera el método analitico ya que consiste en el andlisis y la
aplicacion de modelos matematicos, ademas de conocer los procesos que se realizan en los diferentes
departamentos de la DMTTSV-CT, con el fin de mejorar su gestion administrativa.
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2.6.1.2. Método inductivo

Mediante el método inductivo se analiza la informacién partiendo de lo particular a lo general, para
esto se tomara la informacion obtenida a través de la aplicacion de investigacion de campo, para con
dichos resultados realizar las conclusiones del estudio.

2.6.2. Técnicas de Investigacion

2.6.2.1. Observacion

A través de esta técnica se evidenciara el espacio fisico donde se implementara el CRTV, ademas se
conoceran los planos establecidos para su construccion, en los que constan las diferentes areas y

departamentos.

En cuanto a las fuentes secundarias se hara uso de informacion otorgada por la Direccién Municipal
de Transito del Cantdn el Triunfo, como: planos, datos historicos, estudios previos, entre otros; las

mismas que ayudaran a la mayor precision del estudio para el Centro de Revision Técnica Vehicular.

2.6.2.2. Entrevista
Esta técnica de investigacion se utilizara con el fin de obtener informacion relevante y detallada sobre
el proceso actual que se maneja dentro de la Direccion Municipal de Transito para realizar de una

manera objetiva el proyecto de investigacion.

e Uno de los autores principales dentro de esta investigacion serd la méaxima autoridad
gubernativa del cantdn El Triunfo (alcalde); y

¢ Director/a Municipal de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial

2.6.3. Instrumentos de Investigacion

2.6.3.1. Ficha de Observacion

Este instrumento contribuird para detectar las condiciones en las que actualmente se encuentra la
Direccion Municipal de Transito, ademas de conocer el espacio fisico en donde se pretende realizar

la construccion del CRTV, de esta manera podremos determinar si sera factible o no su ejecucion.

2.6.3.2. Documentacion Fotografica
Con la ayuda de este instrumento se levantara informacion a través de un testimonio de un hecho que

evidencie el estudio realizado.
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CAPITULO Il

3. MARCO Y DISCUSION DE RESULTADOS

3.1. Analisis de Entrevistas

3.1.1. Maxima autoridad del Cantén El Triunfo

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS aﬂr
ESTION
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE
TRANSPORTE

ENTREVISTA DIRIGIDA AL ALCALDE DEL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DEL CANTON EL TRIUNFO

Nombre: Dr. David Martillo
Cargo: alcalde del GADM del cantén El Triunfo

1. ¢Considera usted que la implementacion de un CRTV mejorard las condiciones de calidad

para los propietarios o usuarios de vehiculos?

Es l6gico, en base a todas las normas que hay que cumplirlas de acuerdo a lo establecido en la Agencia
Nacional de Transito, se atendera de una forma efectiva, y a parte del equipamiento adecuado que
poseera el Centro de Revision Técnica Vehicular, se enfocara en la atencidn al cliente, el trato que se
brindara al usuario ser& importante para agilizar el tramite dando como resultado el ahorro de tiempo

Y recursos.

2. ¢La ejecucion e implementacion del CRTV cuenta con recursos econémicos propios, de

financiacion o ayudas externas?

El Centro de Revision Técnica Vehicular se financiard en su gran mayoria con recursos economicos
propios, ya que se tomo una decision acertada al transformarla de Empresa Publica de Movilidad
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial El Triunfo a Direccion Municipal de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial del Canton El Triunfo, porque antes no se generaba ningln

beneficio, y a partir de su transformacion su solvencia econémica es elevada.
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3. ¢Considera adecuado el espacio fisico en donde se realizara el CRTV, y tiene proyecciones

de expansion?

Todo es de acuerdo a las normas establecidas en base a la resolucion emitida por la Agencia Nacional
de Trénsito, se implementara en un terreno con una extensién equivalente a una hectarea, por eso es

I6gico que si existira una expansion a futuro.

4. ¢Considera usted que la Direccién necesitara de talento humano, técnico y especializado

para mejorar la operatividad de manera eficiente?
Si existen personas adecuadas con gran conocimiento funcionara de una manera eficiente.
5. ¢Cudl sera el beneficio para el Canton, contar con un Centro de Revision Técnica Vehicular?

Es de conocimiento que cuando un usuario es atendido de manera correcta dentro de cualquier
entidad, es por eso que en el canton El Triunfo tenemos vehiculos de diferentes cantones y provincias
aledafias que acuden a realizar los trdmites de matriculacién vehicular, porque la atencion es bastante

aceptable.

6. ¢En qué tiempo concluiréa la infraestructura, equipamiento y puesta en marcha del Centro

de Revision Técnica Vehicular?

Se tiene previsto que el Centro de Revision Técnica Vehicular concluya aproximadamente en el mes
de Marzo — Abril del afio 2021.

7. ¢Queé politicas implementara el centro de revisién técnica vehicular para cubrir la demanda

del parque automotor dentro del cantén?

La mejor manera para incrementar la demanda es la atencién al cliente, porque genera satisfaccion y

se transmitira o difundira de usuario a usuario teniendo asi méas acogida y demanda de vehiculos.

8. ¢Qué canales de distribucion se utilizaran para difundir, publicar y promocionar el nuevo
CRTV del cantén?

En la actualidad las redes sociales son el mejor medio para promocionar cualquier servicio, pero como

ya expresé con anterioridad el mejor medio de difusion sera de usuario a usuario.
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3.1.2. Autoridad de la Direccién Municipal de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial
del Cantén El Triunfo

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO

FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS aﬂr
ESTION
ESCUELA DE INGENIERIA EN GESTION DE
TRANSPORTE

ENTREVISTA DIRIGIDA A LA DIRECTORA MUNICIPAL DE TRANSITO DEL CANTON EL
TRIUNFO

Nombre: Dra. Susan Hurtado
Cargo: Directora Municipal de Transito del Cantén El Triunfo
1. ¢Como se determiné el area y la ubicacion en donde se implementara el CRTV?

Si, nos basamos a las normas de la Agencia Nacional de Transito, que este dentro del perimetro del
canton, y que tenga la longitud que exige dicha entidad en metros cuadrados, para que asi nosotros
podamos tener un espacio donde tener la ubicacion de los vehiculos tanto livianos, pesados y
motocicletas, y ademas tener el espacio adecuado para estacionamientos al momento que ingresen los

vehiculos.
2. ¢De qué tipo es el Centro de Revision Técnica Vehicular a ser implementado?

Nuestro Centro de Revision Técnica Vehicular es de tipo fijo, pensando a futuro tener un Centro de
Revision movil, le recuerdo algo el canton EI Triunfo es el centro, la puerta de entrada a la
Panamericana Norte, que quiere decir, que nosotros nos encontramos en medio de todos los cantones,
nos rodea el cantén la Troncal, Yaguachi, Milagro, Duran, Cumanda, Bucay, y si vemos por el otro
lado Sim6n Bolivar, Kilometro 26, entonces nosotros tenemos que ver a futuro ya que muchos GADs
no estadn implementando su CRTV, y es ahi donde estamos viendo en algin momento tener un dialogo

con estas entidades y poder llevar allé el servicio.

3. ¢La Direccion de Transito actualmente cuenta con el personal suficiente para poder operar

de manera eficiente?

37



Si, es de gran importancia esa pregunta, nuestro personal se ha capacitado en Samborondén, en todo
lo que tiene que ver con educacion vial, que es lo principal para nosotros, recordar que esperando las
clases presenciales comenzar a capacitar a escuelas y colegios, claro que no nos compete, pero si es

de responsabilidad de todos actuar de esta manera.

4. ¢Los recursos econdmicos destinados en el presupuesto del GAD Municipal son suficientes

para su operatividad?

Si efectivamente, hemos podido ver que al actuar de la manera correcta y responsable percibimos
ingresos que hoy en dia la Municipalidad del Cantdn se ve fortalecida por estos ingresos de la
Direccion Municipal de Transito, por lo tanto, les podria decir que si, que esta dentro del presupuesto
del GADM.

5. ¢EIl Modelo de Gestion que actualmente esta funcionado en el Centro de Revisién Técnica

Vehicular, es funcional?

Si, es funcional, nos hemos basado en otros GADs, no se implementara a una vista ciega, por lo que
hemos realizado visitas a los que ya posee un CRTV, el primer GAD que visitamos fue el Centro de
Revision Técnica Vehicular del Canton Duran, ahi fue donde tuvimos una vision y gracias a las
empresas que proporcionan los quipos, acudimos a la Provincia de Ibarra para adquirir conocimiento
de como implementar y tener un mejor ambito de trabajo, no solo en lo que corresponde en la atencidn

al usuario, sino al sistema financiero que llevan a cabo.

6. ¢Queé tipo de sistema informatico se utiliza en la Direccion para el proceso de Revision

Vehicular?

Notros actualmente en el afio 2019 adquirimos un sistema financiero con el mismo propoésito de tener
cada uno de los trdmites por cddigo tal cual lo pide la Agencia Nacional de Trénsito, ellos también
nos dieron una plantilla que apunta codigos, con esos cddigos el usuario va y cancela en el banco
dandonos un mayor control de cudles son nuestros ingresos y egresos, también lleva la planilla del

seguro ademas de muchas mas opciones, hoy en dia manejamos el sistema informatico AVG 2020.
7. ¢Cuél es el nimero de vehiculos que se matricula anualmente en la Direccién?

En el afio 2019 tuvimos cerca de 12 500 vehiculos matriculados.
8. ¢Cual es el presupuesto asignado por parte del GAD por concepto de remuneraciones al

personal de trabajo de la Direccion?
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Es importante recalcar que nosotros empezamos con un personal en el 2019, pero hoy en dia se
incrementd y no afecto en si los rubros con nuestros ingresos, ya que tenemos la planilla de acuerdo
a los ingresos que normalmente poseemos, y dentro de ese presupuesto calculamos entre $12 000

délares mensuales teniendo un gasto de $120 000 d6lares anuales.

9. ¢Qué modelo de asignacién se tomara en cuenta para la implementacién del Centro de

Revisién Técnica Vehicular?

Al decir inversion directa por delegacion quiere decir que vamos a tener alguna empresa con nosotros,
pues no tendremos una inversion directa sin delegacion, porgue cuando nosotros hablamos de
concesion, esta nos da el 10% que quiere decir que nosotros actualmente ingresamos $80 000 délares
y el 10% son $8 000 ddlares, quiere decir que $72 000 ddlares se lleva la concesion, por eso hay que
analizarlo desde ese punto de vista, en 3 meses tengo para comprar la maguinaria completa obteniendo
ganancias, yo sé que en muchos GADs se lo ha implementado de esta manera pero nosotros hemos
visto un ingreso que va a resultar en beneficio de todos los ciudadanos, tenemos que pensar siempre
en el servicio del ciudadano, actuando de la manera mas responsable y asi llevar a nuestro Cantén a

mejores dias.

3.2.  Modelo de Gestion de la DMTTTSV-CT

Segln la (DMTTTSV-CT, 2020), en agosto de 2018, se elabor6 un documento denominado Modelo de
Gestion para la Implementacion del Centro de Revisién Técnica Vehicular de El Triunfo, en el que
se establecen los servicios que brindara el GAD de El Triunfo, a través de la Direccion Municipal de

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del canton EI Triunfo, creada para este propdsito.

En base al (CNC, 2019), la Direccion Municipal se establece como modelo de gestion B, considerando
la normativa legal vigente, de acuerdo a la densidad poblacional del canton, niamero de vehiculos, la

dispersion poblacional, la dindmica econdmica, entre otros factores.

3.3. Diagnéstico de la Situacion Actual
El Canton el Triunfo se encuentra en la Zona de Planificacion 5 de Ecuador con respecto al este de la

Provincia del Guayas a 56 km de Guayaquil. (Figura 1-3).
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Figura 1-3. Ubicacion Geografica Cantdn el Triunfo
Fuente: (Google Maps, 2020)
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

Localizacion geogréfica del Canton El Triunfo:
Coordenadas  2°20'S 79°24'0

Pais Ecuador

Provincia Guayas

Canton El Triunfo

Alcalde Dr. José David Martillo Pino

Poblacion 2010 44 800 hab. Censo (INEC, 2010).
Cddigo Postal  EC091250

Limites cantonales de El Triunfo:

Norte Canton Cumanda, Milagro, Yaguachi y Marcelino Mariduefia
Este  Provincia del Cafar y el canton La Troncal
Sur Cantdn La Troncal y Naranjal

Oeste  Canton Yahuachi y Naranjal

Datos de extension superficial del canton El Triunfo:

Area Total 797.03km2
Area en conflicto:  186.62km2
Area definida: 610.41km2
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3.4. Actividad Econdmica
El cantdn el Triunfo realiza actividades econdémicas de agriculturay comercio, segun datos del INEC:

el 16% de la poblacion es comerciante y el 41% de la poblacion es agricultor o ganadero.

Se produce una gran cantidad de productos agricolas, entre los mas importantes tenemos la cafia de
azUcar con aproximadamente 22.000 hectareas de cultivos que se distribuyen a los Ingenios
azucareros La Troncal, San Carlos y Valdez. También se produce banano (12.000 ha), arroz (6.000

ha), ademas de cacao, maiz, soya, frutas tropicales y productos de ciclo corto para el consumo local.

La actividad turistica y comercial atrae una gran afluencia de visitantes, tanto nacionales como

extranjeros; buscando para comprar o vender sus productos, y esparcimiento y diversion.

3.4.1. Situacién Actual Direccién Municipal de Transito
Actualmente la DMTTTSV-CT, maneja el sistema operativo AVG 2020 provisto y administrado por
la Agencia Nacional de Transito (ANT).

Con la implementacién del nuevo Centro de Revisién Técnica Vehicular sera necesario contar con

nuevas actualizaciones, tales como:

¢ Implementacion del Sistema de los procesos definidos en el Modelo de Gestion.
e Informacidn de configuracion y referencial para vehiculos.
e Tasasy Tarifas de servicios.

e Lugares de Recaudacion (Internos y Externos).

3.4.2. Estructura Organizacional
LaDMTTTSV-CT, a la presente fecha desarrolla sus actividades bajo la siguiente estructura organica,

que comprende sus areas administrativas, financieras, técnicas y operativas (Figura 2-3).

41



Directorio

Transporte

Direccion Técnica de

[

Subgerencia

de Terminales

Terrestres

Operadores

Figura 2-3. Organigrama Estructural Actual DMTTTSV-CT

\ Auditoria
General

Gerencia

General
Asesoria
Juridica .

Comunicacién
Planificacién
Direccién Técnica de Direccion Direccidn Financiera

Transito

Administrativay de T.H

Seguridad Vial

Departamento

y
Coordinacion

Talento Humano

1

Sefializacion

Matriculacion

Semaforizacion

Servicios

Administrativos

Titulos

Habilitantes

Parqueo Tarifado

Adquisiciones y
Control de Bienes

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)

Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

Gestion Documental

Direccion de
Informatica y Redes

Software

Departamento
de
Contahilidad

Departamento

de Tesoreria

Hardware




3.4.3. Situacion Operativa Actual

Actualmente la Direccion Municipal de Transito cuenta con 11 funcionarios, de los cuales estan

divididos en areas administrativas y operativas, a la presente fecha se lleva a cabo la revision vehicular

de manera visual y de gestion vehicular, y algunos trabajadores que realizan ocupaciones multiples.

Los tramites de gestion vehicular, se realizan en sus oficinas ubicadas en la calle Angel Arce y Av.

10 de agosto, mientras que para la revision visual los usuarios acuden a las instalaciones ubicadas en

la calle Carlos Amén Campo y Av. 10 de agosto, teniendo una distancia de 200 metros entre ellas.

Los Usuarios que acuden a la instalacion, deben llevar la documentacion respectiva dependiendo del

tramite que vayan a realizar:

e Enelcaso de renovacion de matricula vehicular debe adjuntar el pago realizado en la institucion,

dos copias de la cédula y matricula, ademas de los documentos personales originales.

e Los pagos por concepto de: impuesto al rodaje, impuesto verde, y sticker se depositan en la

institucion.

e El tramite de traspaso de vehiculo debe llevar la misma documentacidn descrita anteriormente,

agregando:

o El contrato de compra — venta vigente,
o El pago del traspaso,

o Improntas de chasis,

o Impronta de motor y;

o Plaquilla del vehiculo.

o El tramite de matriculacion vehicular se la realiza a través de dos dependencias ubicadas en el

interior de las oficinas administrativas, y la Revision Visual la llevan a efecto dos funcionarios

de la institucion ubicados en el otro inmueble.

Los pagos por concepto de los servicios que actualmente brinda la Direccion Municipal de Transito,

son los siguientes:

Especies Fiscales

Inscripcion de Gravamen

Levantamiento de Gravamen

Transferencia de Dominio Vehicular

Cambio de Caracteristicas
Certificado Unico Vehicular (CUV)



e Certificado de Poseer Vehiculo (CPV)
Prestacion de Servicios

e Inicio de Tramite

e Revision Visual (motos)

e Revision Visual (cuadrén)

e Revision Visual (livianos)

e Revision Visual (medianos hasta 12 toneladas)
e Revision Visual (buses)

e Revision Visual (pesados méas de 12 toneladas)

e Otras Tasas
Inscripciones, Registros y Matriculas

¢ Duplicado de Revision

e Duplicado de Matricula

e Especie de Matricula

e Stickers de Revision

e Cambio de Servicio

o Verificacion de Chasis y Motor
e Solicitud de Placas provisionales
e Solicitud de Placas

e Matriculas por primera vez
De Vehiculos Motorizados de Transporte Terrestre

e Resolucion Adenda - Habilitacion
e Resolucion Adenda - Deshabilitacion
e Resolucién Adenda - Cambio de Socio
e Resolucién Adenda - Cambio de Socio y vehiculo
e Resolucién Adenda - Cambio de Socio con Hab. Vehiculo
e Permiso de Operacion - Renovacién
e Contrato de Operacién - Renovacion
¢ Resolucion de Factibilidad (Constitucién Juridica)
e Incremento de Cupo
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e Constatacion de Flota Vehicular

e Recargo por retraso en el proceso de matriculacion vehicular dentro de la calendarizacion,
vehiculos publicos, comerciales y particulares

e Recargo por retraso, en el proceso de matriculacién vehicular anual, vehiculos publicos,
comerciales y particulares.

e Recargo por incumplimiento de cambio de propietario dentro del plazo correspondiente (Art, 392,
NUm. 13 COIP)

Deben ser realizados por los usuarios en una agencia bancaria existente en el canton.

3.5. Requerimientos para la Revision Técnica Vehicular en la Direccion Municipal de
Transito
Tomando en cuenta la Resolucién No.070-DIR-2015-ANT establecida por la (ANT, 2015), el Centro de

Revision Técnica Vehicular del canton El Triunfo operara de esta manera:

3.5.1. Ambito de Aplicacion
La Direccién Municipal de Trénsito realizara la revision técnica vehicular a todos los automotores

del canton, segun el tipo y la clase a la que pertenezcan.

Los procesos de matriculacion seran de manera personal a menos de que exista un caso especial en

el cual se debera otorgar un poder a la persona que vaya a realizar el tramite.
Esta revision comprendera los siguientes pasos:

e Revision seguridad y estado mecénico.

e Control y andlisis de gases contaminantes en las emisiones.

e Control de la emisidn de ruido.

e Revision de especificaciones necesarias para: el servicio publico, uso comercial y uso

particular.

3.5.2. Organismos competentes

La ANT otorgara el permiso de funcionamiento respectivo previo al proyecto de investigacion que se
esta desarrollando, asi como también para el funcionamiento y puesta en marcha del Centro de
Revision Técnica Vehicular, con el fin de realizar un control exhaustivo del parque automotor del
canton, tomando en cuenta que en su gran mayoria los vehiculos que circulan actualmente no cumplen

con la vida dtil establecida y/o requerida por la Agencia Nacional de Transito.
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3.5.3. Revision Técnica Vehicular
Para los vehiculos que sean de cuenta propia y de uso particular, se debera realizar anualmente la

revision técnica previo al proceso de matriculacion.

Los vehiculos de servicio publico o comercial realizaran la revisién técnica de manera semestral

conforme al reglamento para la aplicacién de la LOTTTSV.

La Direccion Municipal de Transito deberd socializar dicha normativa con los transportistas y

coordinar con los mismos sobre la calendarizacion determinada para el efecto (tabla 15-3).

Tabla 15-3: Calendario anual para revision y matriculacion vehicular pablico o comercial.

Mes Obligatorio | Opcional  1°Multa  2° Multa
Primera  Enero 1ly2(19
Revision  Febrero 1y2(19 3y4(19
Anual Marzo 3y4 (19 5y6(1° 1y2(19
Abril 5y6 (19 7y8(1° 1lal4(19
Mayo 7y8(19 9y0(1°) 1lal6(19
Junio 9y 0 (19 1y2(2°) 1al8(19
Segunda  Julio 1y2(2° 3y4(2°)  todos (1°)
Revision  Agosto 3y 4 (29 5y6(2°) todos(1°) 1y2(29
Anual Septiembre 5y 6 (2°) 7y8(2°  todos(1°) 1lal4(2°)
Octubre 7y8(2° 9y0(2°) todos(1°) 1lal6 (20
Noviembre 9y 0 (2°) todos (1°) 1al 8 (29
Diciembre | todos todos (1°)  todos (2°)

Fuente: (ANT, Agencia Nacional de Transito, 2016)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

En el caso de que algun automotor posea dimensiones que sobrepasen el Galibo existente y no puedan
acceder fisicamente al Centro de Revision Técnica Vehicular, los operadores con el permiso de la
autoridad competente deberan optar la forma de efectuar este proceso, de tal manera que no

prescindan de ella por ser un requisito indispensable para la circulacion vehicular.
Todos los vehiculos nuevos cumplen con las siguientes caracteristicas:

e Recorrido es menor a mil kilbmetros

¢ Afio de fabricacion es menor o mayor en un afio al afio en curso,
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e Cumplen con las disposiciones de seguridad automotriz vigentes, habilitantes para su

comercializacion.

Si cumplen con estas caracteristicas no requeriran de la Revisién Técnica Vehicular, conforme al

periodo determinado por el reglamento general para la aplicacion de la LOTTTSV (ANT, 2015).

La Revision Técnica Vehicular estard sujeta a la Resolucion No. 066-DIR-2016-ANT. de
calendarizacién vigente para la matriculacion vehicular proporcionada por la Agencia Nacional de
Transito (tabla 16-3).

Tabla 16-3: Calendario anual para revision y matriculacion vehicular para vehiculos particulares.

MES OBLIGATORIO OPCIONAL MULTA ($)
Enero todos
Febrero 1 2al0
Marzo 2 3al0 1
Abril 3 4al0 2
Mayo 4 5al0 3
Junio 5 6alo0 4
Julio 6 7al0 5
Agosto 7 8al0 6
Septiembre 8 9y0 7
Octubre 9 0 8
Noviembre 0 9
Diciembre todos todos

Fuente: (ANT, Agencia Nacional de Transito, 2016)

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
Los vehiculos que no fueron aprobaron la RTV, deben arreglar el dafio dependiendo en donde se lo
haya detectado; una vez corregido el problema se debera acudir al mismo Centro de Revision Técnica
Vehicular por segunda ocasion, especificamente en la parte o area donde se haya detectado la falla,

dentro del plazo que establecera la entidad competente (ANT, 2015).

Segln la (ANT, 2015), en caso de no aprobar la segunda revision el vehiculo estard sometido a una
tercera en el mismo Centro de Revision Técnica Vehicular y el plazo lo de determinara la entidad

competente, si no se cumple debera cancelar una multa establecida por la misma.
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Si el vehiculo no aprueba por tercera ocasion tendra una Gltima revision en el mismo Centro de
Revision Técnica Vehicular, pero se revisara el vehiculo en su totalidad, esta revision tendré un plazo

méaximo definido por la entidad competente, a partir de la fecha de la Gltima revision (ANT, 2015).

De acuerdo a la (ANT, 2015), en caso de que el vehiculo no apruebe el cuarto intento, sera rechazado
definitivamente, es decir no procedera a ser matriculado y se debera retirar las placas y matricula; en
caso de que el vehiculo brinde servicio publico o comercial, sera dado de baja, en lo que corresponde

al titulo habilitante.

Para el caso de los vehiculos de carga que se separen de la unidad principal, se procedera a realizar
una revision por separado, para la unidad motriz (tracto camion, entre otros) la revision técnica sera
integra, mientras que para la unidad de carga (remolques o semirremolques) la revision se la realizara

alos:

e Sistemas de iluminacién (luces delanteras, indicadores, seguridad entre otros),
¢ Sistema de frenos, neumaticos, sistema de suspension,

e yverificacion del VIN.

Como resultado se emitiran dos certificados, uno para cada unidad. Para los vehiculos de carga que

no puedan ser separados se realizara la revision a todo el conjunto (ANT, 2015).

3.5.4. Requisitos para la Revision Técnica Vehicular
Los requisitos para efectuar la Revision Técnica Vehicular en el canton El Triunfo, se los realizara

conforme a lo establecido en el Articulo 21 de la Resolucién No.070-DIR-2015-ANT, y estos son:

e Documento original de la tltima matricula del vehiculo (ANT, 2015).

e Documentos que demuestren la legalidad de la propiedad o tenencia del vehiculo, como:
contratos compra venta legalizado, documento de traspaso del vehiculo con sentencia judicial
0 acta de remate publica o privada (ANT, 2015).

e Para vehiculos nuevos se requiere el certificado de produccién Nacional o el de Aduana, en
el caso de importacion; ademas se requiere la factura comercia (ANT, 2015).

e Para vehiculos que pertenezcan a instituciones estatales, se debe tener un oficio de la

institucion donde se solicite la matricula o permiso de circulacion (ANT, 2015).

Todos los documentos anteriormente mencionados, se deben entregar en los centros certificados

determinados para la Revision Técnica Vehicular (ANT, 2015).
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En caso de no poseer 0 no coincida la documentacién antes solicitada, no se podra realizar la revision
el automotor. Pero si el vehiculo ya ha sido ingresado a la linea, el resultado serda CONDICIONAL
por “correspondencia equivocada”, lo cual no permite su circulacion y debera volver a realizar la

Revision Técnica, al momento de solucionar el problema.

3.56.,5. Obligatoriedad de la Revision Técnica Vehicular

El Certificado de Revision Técnica Vehicular sera el Unico documento validado por la Direccion
Municipal de Trénsito, que determine el estado funcional de los vehiculos para la prestacion del
servicio publico o comercial; estos deberan someterse al proceso de revision técnica vehicular que
han superado los afios previstos en el cuadro orientativo que define la vida operativa promedio, por
modo de transporte y clase o tipo de vehiculo; mismo que se muestra en la siguiente figura (Figura
3-3):

“TRANSFORTE veicuLo VIR0 DEVEHICULO OPERATIVA
Taxis Convencionales Automovil Segan o station w:ﬁ:;éﬁ:??::;aome cablna(regin 15
Taris St sanon | DRPGIC e NS BEEEE |
Carga Liviana Camioneta Cabina simple 15
Transporte Mixto Camioneta Cabina daoble 15
Camion Pesado Acorde a la estructura que se cologue 32

Vehiculo disefiado escencialmente para apoyo y arrastre de 32

Tracto camion unidades de carga (semirremoigue)

Carga Pesada
Vehiculo con carroceria abierta (tolva de volteo) para transportar
Volqueta mercancias a granel, matenales de construccion, minerales o 32
desechos, con sistema de volteo para la descarga.

Autobls Bus, minibus o micrebus 20
Escolar e Institucional
Furgoneta Furgoneta de Pasajeros 15
Intraprovincial Autobls Bus, Minibus, Bus tipo costa 20
Bus 20
Interprovincial Autobus Bus tipo costa, 20
Minibus super ejecutivo 10
Intracantonal Urbano y s Bus o Minibis 20
Rural utobus =
Articulado - Biarticulado 20
Utilitarios o camioneta Utilitarics 4x2, 4x2 y camioneta cabina doble y simple 15
Furgoneta, Van, :
Minivan Furgoneta, Van, Minivan 15
Turisme Microbis 15
Autobus Minibus 15
Bus 15
Alternativo Excepcional Vehiculo de tres Tricimoto 6

ruedas

Figura 3-3. Cuadro orientativo de la vida operativa promedio, por modo de transporte y tipo de
vehiculo.
Fuente: (ANT, 2015)
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Los vehiculos de transporte publico o comercial que han superado lo establecido en la Figura 3-3 y
que no aprueben la Revision Técnica Vehicular deberan ser destruidos sin que puedan acceder al

programa de renovacion del parque automotor (ANT, 2015).

3.5.6. Revision técnico mecénica y de seguridad

Segun la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2349, sobre la Revision Técnica Vehicular (INEN,
2012), junto con las especificaciones de la Agencia Nacional de Transito, y los requerimientos de la
LOTTTSV, se debe tomar en cuenta:

e Motor sea a combustion o eléctrico,

e Sistema de direccidn, sea este mecanico o hidraulico,
e Sistema de frenos, en todas sus variantes,

¢ Sistema de suspensidn, en todas sus variantes,

e Sistema de transmision, en todas sus variantes,
e Sistema Eléctrico,

e Sistema hidraulico,

e Carroceria,

e Neumaticos o llantas,

e Estructura de soporte o chasis,

¢ Sistema de escape de gases de combustién,

e Velocimetro y tacometro,

e Taximetro, para vehiculos de transporte publico

e Elementos de seguridad y para emergencias

3.5.7.  Control de la contaminacion dentro de los limites maximos permisibles

Segun la (ANT, 2015), todos los vehiculos que circulen dentro del cantén no sobrepasaran los limites
maximos de gases contaminantes y ruido que se establecen en el Reglamento General, para la
Aplicacién a la LOTTSV, para que de esta manera las personas puedan vivir en un ambiente méas
sano y ecoldgico. El parque automotor del canton El Triunfo debera regirse al “Anillo de

Ringelmann” segiin nos menciona el articulo 327 de reglamento (Figura 4-3).
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Figura 4-3. Anillo de Ringelmann
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

3.5.8. Meétodos de control de emision de gases contaminantes
Todo vehiculo con motor a gasolina no debe superara los limites sefialados en la tabla 17-3, para los

siguientes subproductos de la combustién:

¢ Mondxido de carbono (CO),

e Hidrocarburos volatiles o ligeros (HC),

e Oxidos de nitrégeno (NOXx),

e yemisiones evaporativas como carbono solido u hollin,

Tabla 17-3: Limites méaximos en prueba dinamica de emisiones para automoviles con motor de
gasolina (ciclos europeos).

Categoria = PesoBruto COg/km | HC g/km NOy PM Ciclos de Evaporativas
del prueba
Vehiculo
Kg
M1 2,3 0,2 0,15 - ECE 15+ 2
N1 CL1<1305 2,3 0,2 0,15 - EUDC 2
CL2 > 1350 4,17 0,25 0,18 - 2
<1760
CL3 > 1760 5,22 0,29 0,21 - 2
<3500

Fuente: (INEN, 2016)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020
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Segln el (Ministerio del Ambiente, s.f.) la norma técnica emitida por la presidencia de la repablica en la
cual se establecen: los limites permisibles para el nivel de ruido ambiental y vibraciones en fuentes
fijas y mdviles, bajo el patrocinio de la Ley de Gestion Ambiental y del Reglamento a la Ley de
Gestion Ambiental para la Prevencion y Control de la Contaminacion Ambiental, se detalla lo
siguiente (Tabla 18-3):

Tabla 18-3: Niveles de presién sonora maximos para vehiculos automotores

Categoria del vehiculo Descripcion Méximo (dB)
Motocicletas De hasta 200 centimetros cubicos 80
Entre 200 y 500 cc 85
Mayores a 500 cc 86
Vehiculos Transporte de personas, 9 asientos, incluido el 80
conductor
Transporte de personas, 9 asientos, incluido el 81

conductor, y peso no mayor a 3,5 toneladas

Transporte de personas, 9 asientos, incluido el 82
conductor, y peso mayor a 3,5 toneladas

Transporte de personas, 9 asientos, incluido el 85
conductor, peso mayor a 3,5 toneladas, y potencia

de motor mayor a 200 HP

Vehiculos de carga Peso méximo hasta 3,5 toneladas 81
Peso méximo de 3,5 toneladas hasta 12 toneladas 86
Peso méximo mayor a 12 toneladas 88

Fuente: (Ministerio del Ambiente, s.f.)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.5.9. Idoneidad
El Centro de Revision Técnica Vehicular del canton El Triunfo estara sujeto a las normas técnicas
dispuestas por la Agencia Nacional de Transito referente a las partes, caracteristicas vy

especificaciones de cada automotor segun el tipo y el uso del mismo.

3.5.10. Centro de Revision Técnica Vehicular
Esta instalacion y sus equipos mecatrénicos son operados por personas debidamente capacitadas, lo
que permite efectuar un diagndstico general y exhaustivo del automotor, en donde se cumpliran los

objetivos fundamentales de un CRTV detallados a continuacion:
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5.
6.

Garantizar la seguridad de los vehiculos, en relacion a su disefio y fabricacion, bajo el
cumplimiento de la normativa técnica.

Identificar fallas en general (mecénicas) por falta de mantenimiento de los vehiculos.
Mediante la verificacion de los elementos de seguridad activos y pasivos, mejorar la
seguridad vial.

Optimizar la capacidad operativa del vehiculo;

Disminuir las emisiones de gases contaminantes;

Comprobar y garantizar la idoneidad del estado del vehiculo para su uso.

El Centro de Revisién Técnica Vehicular tendra una Oficina de Atencion al Usuario donde el cliente

externo realizard los trdmites de matriculacién y todos los servicios adicionales que brinde la

Direccion Municipal de Trénsito con el fin de brindar un servicio eficaz y eficiente.

Debido al parque automotor del cantén el Centro de Revision Técnica Vehicular sera de tipo fijo y

cumplird con las especificaciones enmarcadas en el Art. 49 de la Resolucién No. 070-DIR-2015-

ANT.

3.5.11. Tipos de lineas de revision

Para determinar el nimero de lineas con las cuales debe operar el CRTV de manera éptima es

necesario conocer el tipo de lineas de Revisién Técnica Vehicular, las cuales estan establecidas en la

norma técnica ecuatoriana NTE INEN 2349-2003 (INEN, 2012) (figura 5-3):

Tipo A: Linea de RTV para vehiculos livianos y medianos con motores a gasolina, diésel,
GLP1, GNC2, abastece aproximadamente 25.000 revisiones anuales

Tipo B: Linea de RTV para vehiculos pesados con motores diésel o gasolina y unidades de
carga, abastece aproximadamente 16.000 revisiones anuales.

Linea Universal (L.U.): son lineas de RTV que tienen sus equipos mecatronicos,
acondicionados para inspeccionar tantos vehiculos livianos, medianos, pesados, motocicletas
y unidades de carga, abastece aproximadamente 18.000 revisiones anuales.

Linea de Motocicletas (L.M.): linea de RTV exclusiva para realizar la inspeccion de

Motocicletas, abastece aproximadamente 12.000 revisiones anuales.
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l Linea Tipo A

eBanco de pruebas para
frenos

eDetector de holguras
eAlineador al paso
*Banco de suspension
eAlineador de luces
eSondémetro
eAnalizador de gases
eOpacimetro de flujo parcial

eDetector de profundiad del
labrado del nuemiatico
eElevador de revision
(opcional)
eComputador

Inea 1po b

*Banco de pruebas para
frenos

eDetector de holguras
eAlineador al paso

eBanco de suspension para
livianos

eAlineador de luces
eSondémetro
eAnalizador de gases
eOpacimetro de flujo parcial

eDetector de profundiad del
labrado del nuematico
eElevador de revision
(opcional)
eComputador

' Linea para Motocicletas '

eBanco de pruebas para
frenos

eAlineador de luces
eSondmetro
eAnalizador de gases
*Regloscopio
eHerramientas
eComputador

Figura 5-3. Equipamiento por linea de revision
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

3.5.12. Tasas
Referente a las tasas se tomara en cuenta el resultado que arrojen las Ec2 y Ec5 para de esta manera

garantizar la correcta gestion del CRTV y mantenimiento de los servicios adjuntos a la ANT, teniendo

en consideracion la tasa interna de retorno y los costos operativos regidos en el territorio nacional.

3.5.13. Excepciones
Segun la (ANT, 2015), en el Art 53, el Centro de Revision Técnica Vehicular del cantén no realizard el

proceso de RTV a vehiculos:

i

Del servicio de seguridad interna y externa,

b. Usados en la construccion de vias, excepto vehiculos que circulen frecuentemente por vias y
autopistas, como: volquetas u otros.

c. Vehiculos de traccion humana o animal.

d. Vehiculos preparados para carreras o0 competencias deportivas.

e. Maquinaria agricola impulsada por motor.
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Los vehiculos “clasicos” con mas de treinta y cinco afos estaran sometidos al proceso de Revision
Técnica Vehicular, con mayor flexibilidad en comparacion a otros automotores, pero estos no podran

prestar servicio publico y comercial, solamente serdn de uso particular (ANT, 2015) (figura 6-3).

3.5.14. Sanciones y Citaciones

Para controlar el cumplimiento
A % de la Revision Vehicular y los
requerimientos de seguridad y
control de las emisiones
contaminantes, se realizaran
operativos de control
continuamente en la via publica.

Seran sancionado conforme a las {
tablas 15-3 y 16-3, todos los

vehiculos particulares y de carga
que no hayan recibido una RTV
dentro del periodo que le
corresponda o previa cita.

, \
N J

Si un vehiculo automotor o
unidad de carga no posee la

revision  técnica - vehicular semestrales por parte de la ANT
vigente, serén citados en menos porp ’
en caso de  encontrar

diez dias contados desde la fecha \ irreqularidades se suspenderd el
de notificacion, y tendra un valor By 4 servicio hasta que se rectifique

equivalente al 50% de la tarifa dicho incumplimiento
establecida. P :

El CRTV del cantén El Triunfo
estara sometido a 2 inspecciones

Figura 6-3. Citaciones y sanciones
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

3.5.15. Revision Vehicular
Segun la (ANT, 2015), en el articulo 61, el Centro de Revision Técnica Vehicular del cantén EI Triunfo
realizard el proceso de revision visual emergente, el mismo que deberd poseer los elementos

conforme, dispuestos a continuacion:

e Terreno con superficie plana.
e Fosa de seguridad.

e Espacio cubierto para la revision.
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e Servicios basicos.
e Equipo basico de seguridad industrial.

e Kit basico de herramientas.

Ademas, debera tener un revisor con formacion y experiencia en mecanica automotriz, u otra area

similar.

3.6. Estudio Técnico

3.6.1. Parametros a considerar para la seleccion del terreno donde se implementara el Centro de
Revision Técnica Vehicular
Para la seleccion del lugar en donde se implementard el CRTV se tomaré en cuenta los criterios

sefialados a continuacion:

Tabla 19-3: Parametros del terreno

Area del terreno CRTV

Parédmetros
Cumple  No cumple
Vias de acceso transitables, y con ampliacidn en caso necesario. v
Contar con servicios basicos. v
Debe estar en las afueras de la ciudad para vehiculos pesados, y puede v

estar dentro de la ciudad para vehiculos livianos, siempre y cuando

cumpla con los otros requerimientos.

El acceso al CRTV debe ser a través de vias de primer orden. v

No debe estar alrededor de Centros de Educacion ni Salud, y en lo v

posible no en areas densamente poblada.

El terreno debe ser plano. v
No debe estar en zonas inundables. v
No debe generar interrupciones de transito en vias principales. v

Fuente: (Moposita, 2013)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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Una vez analizado los parametros descritos anteriormente se procedio a evaluar en la (Tabla 19-3), el
terreno donde se implementara el CRTV teniendo un nivel de cumplimiento alto, siendo el lugar

idéneo para ejecutar el proyecto.

3.6.2. Ubicacion y descripcion del Terreno dispuesto para la implementacion del Centro de
Revision Técnica Vehicular

La localizacion del terreno debera cumplir con las condiciones técnicas y caracteristicas topogréaficas

apropiadas para resistir el peso generado por la infraestructura y el equipamiento sin presentar

inconvenientes en servicios basicos, vias de acceso, comunicaciones, entre otros.

Segun la partida presupuestaria del afio 2018, el Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén El
Triunfo, realizé la adquisicién del terreno dispuesto para la construccion del Centro de Revision
Técnica Vehicular (tabla 23-3).

Se empleard Unicamente el método cualitativo por puntos o factores ponderados, debido que el
proyecto de investigacion no posee alternativas para poder comparar, por lo tanto, éste analisis se
realizard para determinar la correcta adquisicion del terreno dispuesto por el GADM-CT, donde se

pretende construir el CRTV.

3.6.2.1. Método cualitativo por puntos o factores ponderados
Se tomarén en consideracion los factores necesarios para evaluar la localizacion del proyecto,
dividiéndolos en esencial, importante, poco esencial, no importante, que servira para cuantificar los

componentes de mayor relevancia (tabla 20-3) (tabla 21-3).
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Tabla 20-3: Método cualitativo por puntos

No.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

FACTORES RELEVANTES ESENCIAL

(%2}

8 Agua X
K2 -

m Energia Eléctrica X
(%2}

o

‘S’ Telefonia e Internet X
&

wn

Condiciones de las vias de acceso X

Instituciones Educativas

Terreno propio X
Mercados cercanos

Centros de Salud

Instituciones Bancarias - Cajeros X
Automaticos

Recoleccion de basura y residuos X
Restricciones locales X

Forma del sitio

°
g
g n
L 3 — —
B T Tamafio del sitio X
fe %)
e 8
S =
:E
o 2 Condiciones del suelo X
g
l_

Condiciones legales
Acceso de combustible
Restaurantes

Condiciones climaticas ambientales y de

salubridad

Regulaciones municipales de ordenamiento X
urbano

Transporte: Facilidad de acceso y demoras

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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Tabla 21-3: Factores Relevantes

NUMERO FACTOR

Agua

Energia Eléctrica

Telefonia e Internet

Condiciones de las vias de acceso

Terreno propio

Instituciones bancarias — cajeros automaticos
Restricciones locales

Tamario del sitio

© 0O N oo o B~ o w N

Condiciones del suelo

10 Regulaciones Municipales y de Ordenamiento Urbano
Fuente: Barrigas & Silva, 2020

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Una vez determinados los factores con mayor relevancia, se procede a dar una ponderacién en una

escala del 0 al 10, siendo 10 el nimero con mayor peso (tabla 22-3).

Tabla 22-3: Evaluacion de los factores

FACTOR PESO (%) CALIFICACION CALIFICACION PONDERADA

(%)

1 0,10 9 0,9
2 0,11 9 0,99
3 0,11 9 0,99
4 0,11 8 0,88
5 0,10 8 0,8
6 0,07 7 0,49
7 0,10 9 0,9
8 0,11 8 0,88
9 0,09 9 0,81
10 0,10 9 0,9
TOTAL 1,00 8,54

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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Interpretacidn: Concluido el analisis objetivo de los factores, se determina que el terreno adquirido
por el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén El Triunfo, representa una
calificacion ponderada equivalente a 8,54%, por ende, cumple con los requerimientos basicos como
agua, energia eléctrica, telefonia e internet, cuenta con vias de acceso de primer orden, el tamafio del
sitio es muy amplio, por lo tanto, es 6ptimo para su implementacién, ademas no existe contrariedad

con restricciones y ordenanzas locales.

Tabla 23-3: Datos generales del terreno

DESCRIPCION DATOS
Propietario DMTTTSV-CT
Identidad predial $1029
Sector Cooperativa La Carmela
Area solar 1 hectérea
Canton El Triunfo
Provincia Guayas
Predio El Refugio
Latitud 2°20'25.0"S
Longitud 79°22'59.5" W
Distancia desde el GAD Municipal 2.200 metros
Remanente Lote “El
Norte
Refugio” (50 metros)
Via El Triunfo — Bucay
Sur
I (50 metros)
Limites
Remanente Lote “El
Este .
Refugio” (200 metros)
Propiedad privada (200
Oeste

metros)

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.6.2.2. Analisis Técnico

Su ubicacién ha sido georreferenciada con el programa ArcGis version 10.2.2; el terreno esté ubicado
en el trayecto que conduce desde El Triunfo hasta Bucay, siendo una via de doble sentido de
circulacion, su dimension es de 13 metros aproximadamente siendo una zona despoblada, al momento

de su construccion se contemplar la linea de fabrica dispuesta por el GAD del canton.
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En la parte frontal del mismo hallamos una cuneta que impide el acceso, ademas de no poseer una
entrada propia habilitada, por lo que se deberia construir un ducto cajon que permita la circulacion de
aguas lluvias, tomando en cuenta que su parte superior soportara el paso constante de los vehiculos

pesados y livianos que accederan al CRTV de El Triunfo.

En la inspeccion de campo se constatd alta circulacién vehicular y poco transito de peatones, por lo
que se establecera un esquema mas idoneo de acceso y salida de los vehiculos que concurrirdn al
CRTYV de El Triunfo (figura 7-3).

Ty o
GAD\;

7/

~a+|[z v|x -~

[ Medicién de linea (De Plana)
| Seqmento: 2,200, 187832 Metros
| Longud: 2,200, 187832 Metros

7922.94478,-2 20 4164 |ucor

CRTV

Figura 7-3. Ubicacion Georreferenciada en ArcGis 10.2.2 del CRTV
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

El area total del terreno es de una hectarea, y tiene caracteristicas uniformes en la parte interna, lo
cual disminuiria considerablemente la inversion y el movimiento de tierra, siendo en el mejor de los
casos un trabajo de compactacion, pero en la parte de ingreso y salida de vehiculos se necesita utilizar

maquinaria para rellenar y nivelar el area que ayude con el acceso.

Considerando que el area de construccion del CRTV seria de 2.500 metros cuadrados con sus
respectivos accesos, el area sobrante quedaria libre para futuros propdésitos que plantee la Direccion

Municipal de Tréansito

Una vez culminado el proyecto de construccion sera necesario realizar un estudio de sefializacion
horizontal y vertical que garantice la seguridad tanto de los automotores y transetintes que acudan al
CRTV (figura 8-3) (figura 9-3) (figura 10-3) (figura 11-3).
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Figura 8-3. Vista lateral 1
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

Figura 9-3. Vista lateral 2
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

Figura 10-3. Vista lateral 3
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020
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Figura 11-3. Vista frontal
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

Para iniciar el proceso de construccion se tomaran en cuenta las siguientes consideraciones

Delimitacion del terreno y construccion de un muro o cerca para la separacion definitiva con

los terrenos aledafos.

e Estudio de suelo que establezca la estratigrafia, asi como nivel freético del terreno y demas
factores que influyan en la cimentacion.

e Determinar la cota de construccion del hangar de RTV, de tal manera que en épocas
invernales no sufran inundaciones que pongan en riesgo los equipos mecatrénicos gque se
encontraran ubicados en esa érea.

e Determinar por parte de la Direccion Municipal de Transito las areas que no van a ser
utilizadas y que podrian ser empleadas en otros proyectos de beneficio para el GAD de El
Triunfo.

e Estructurar cronogramas de trabajo, viables y ejecutables, considerando que maximo hasta

febrero de 2020 se admitira la revision visual y deberan estar operando los Centros de

Revision Técnica Vehicular, segln las fechas establecidas por la Agencia Nacional de

Transito.
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3.6.3.

Requerimientos técnicos minimos para la infraestructura del CRTV del canton el Triunfo

La infraestructura que tendré el Centro de Revision Técnica Vehicular se basara en los requerimientos

que se muestran a continuacion:

3.6.4.

Accesos y salidas, con areas de desaceleracion y aceleracion.

Zonas de estacionamiento para el personal y clientes, o al menos 30 plazas de
estacionamiento.

Areas verdes.

Lineas con cubierta para la revision mecanica y de emisiones para vehiculos pesados, con
30m de largo y 7m de ancho cada una, y para vehiculos livianos con 20m de largo y 6m de
ancho cada una.

Se deberéa incorporar una linea suplementaria cubierta, la cual contard con un equipo dual
para la revision de vehiculos rechazados por emisiones, ya que se prevé que al inicio ésta sera
la mayor causa de rechazo.

En el caso de que se implemente una linea mixta serd de al menos 30m de largo y 6m de
ancho.

Ingenieria

3.6.4.1. Distribucion de planta del CRTV (Layout)

Se propondra una distribucién provisional de las areas que contendra el CRTV en base a la resolucion
070-DIR-2015-ANT como se indica en el Anexo 3.

ElI CRTV tendra las siguientes areas y departamentos como se muestra en la siguiente tabla (tabla 24-

3)
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Tabla 24-3: Areas y departamentos del CRTV

Departamento

Oficina 1
Oficina 2
Bodega
Oficina 3
Oficina 4
Sala de espera
Atencién al publico
Oficina 5
Oficina 6
Oficina 7
Oficina 8

Comedor

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Descripcion

Direccion
Dpto. Técnico
Bodega
Secretaria
Jefe de Matriculacion
Sala de espera
Atencion al publico
Centro de Computo
Jefe RTV
Archivo
Tics

Comedor
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Largo
1.80m
1.80m
2.45m
2.25m
2.25m
5.80m
2.70m
4.85m
2.40m
2.24m
3.15m

3.14m

Area (m)

Ancho

1.88m

1.87m

1.87m

3.90m

1.88m

6.80m

3.90m

1.82m

1.88m

1.88m

1.88m

3.90m



3.6.4.2. Aspectos Técnicos Requeridos para el Centro de Revision Técnica Vehicular del Cantén el Triunfo

Tabla 25-3: Aspectos técnicos de las Areas

Area Administrativa

Centro de computo

Informacién vy
documentos

recepcion de

Ingreso del vehiculo a la linea

Entrega de documentos una vez
cumplido el proceso de RTV

Sala de espera y observacion
(deberd permitir la observacion
clara y panoramica de todas las
lineas de revision y de la posicion
de los vehiculos en cualquier parte
del centro)

Area de Revision Vehicular

Todas sus secciones estaran
emplazadas en una trayectoria
lineal, bajo una estructura

constituida por columnas y vigas
reticuladas metalicas

El cerramiento perimetral de la
nave principal sera en chapa
metdlica y poseerd una base de
mamposteria perimetral de 0,80m
de altura

Poseera una cubierta metélica
aislada para reducir la transmisién
de calor y absorcion de ruidos

Se aplicara sefializacién para
ordenar la circulacion de vehiculos
y Sus maniobras

El area debe ser iluminada con
artefactos de luz indirecta para
obtener un nivel de iluminacién
adecuada

Sala de espera y Atencion
al Pablico

Se podrén visualizar todas
las lineas de inspeccion

La cubierta sera construida
con aislacién térmica e
hidréfuga

Los muros serdn de
mamposteria con bloques
de hormigbn en su
basamento

La carpinteria deberd ser
de aluminio

Habra grandes  éreas
vidriadas para la
visualizacién del exterior y
de las actividades del éarea
de RV

Area Administrativa y de
Personal

Estara constituida por oficinas
individuales, con sanitarios
para el personal (H y M)

La cubierta, pisos, muros,
carpinteria, enlucidos,
revestimientos, pintura e

instalaciones sanitarias seran
de iguales caracteristicas que
las descritas en el area de
espera y atencion al publico

El &rea de personal tendra
vestuarios, duchas, cocina,
comedor, sanitarios, taller y
almacenamiento de
herramientas

Los sanitarios  poseeran
lavabos montados en una
mesada de granito, inodoros y
urinarios

El vestuario con duchas tendré
armarios individuales
metalicos, con percheros,
estantes, y puertas con llave

Zona de Estacionamiento
y Circulacion

Debera estar claramente
sefalizada

La zona de circulacion
debe ser implementada en
una linea  continua,
permitiendo una
circulacion fluida y sin
entrecruzamientos, tanto
para el ingreso como para
el egreso

Contard con zonas de
estacionamiento
destinadas a clientes,
personal que labore en el
centro, vehiculos en espera
y entrega de vehiculos con
revision completa

Las zonas de
estacionamiento  tendrén
pavimentos asfalticos y
areas verdes delimitadas
Se realizardn  desagues
pluviales y marcaciones de
sefializacion



Baterias sanitarias

Oficina para el personal operativo

Cuarto de herramientas o bodega

Vestidores con duchas

Oficina del Director o gerente del
CRTV

Oficina para el personal,
encargado de la matriculacién

Los hangares seran pavimentados
con hormigén impermeabilizado

Contara con  sistemas de
ventilacion e iluminacion
Sefializacién apropiada

Fuente: (Moposita, 2013)

Se instalard un sistema contra
incendio constituido por hidrantes
y matafuegos

Los desaglies previstos seran
dirigidos hacia interceptores de
aceite y combustible que deben
construirse

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Poseerd pinturas de alta
resistencia al uso, lavables

y de colores claros
contemplando la
sefializacion para

orientacion e informacién
del publico

Tendra bafios de hombres,
mujeres y discapacitados,

vinculados  directamente
con el area de atencion al
publico

Los sanitarios para
hombres vy mujeres
contaran con lavabos
instalados en mesadas de
granito, urinarios e
inodoros

Los pisos y zdcalos se
construiran con granito

Los muros estaran
revestidos con azulejos
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Los muros estardn revestidos
con azulejos, y los pisos y
zbcalos seran graniticos

La cubierta serd de hormigén
armado con aislacion térmica
e hidréfuga. La carpinteria
sera de aluminio

El conjunto serd iluminado
por medio de artefactos
fluorescentes

Debera contar con sistema de
provision de agua caliente

El comedor/cocina tendra las
mismas caracteristicas

En toda el area se utilizaran
pinturas de alta resistencia,
lavables, de colores claros

El &area deberd contar con
instalaciones contra incendios

El sentido de circulacién
dentro del centro estara
indicado por medio de
carteles, al igual que las
actividades que
correspondan a cada una
de las zonas



Tabla 26-3: Aspectos técnicos de Instalaciones al CRTV

Instalacién Sanitaria

Provisién de agua fria
y caliente

Desagiies cloacales y
pluviales

Artefactos y
accesorios
Interceptores de

combustibles y aceite

Instalaciones  contra

incendio

Desagties
pluviales

cloacales vy

Se instalaran el conjunto de

cafierias  primarias Yy
secundarias de todos los
artefacto, hasta la red
conectora principal con
todos los ramales de
ventilacion

Las bocas de acceso y
piletas de piso abiertas o
cerradas, tendran marco y
tapa o reja, con fijacion a
tornillos.

Las cAmaras de inspeccion
seran pre moldeadas de
hormigbn  armado vy
poseeran marco y tapa.

El interceptor de
combustible y aceite, asi
como el tanque cisterna, se
construiran sobre una losa
de hormigdn armado.

La tapa serd una losa de
hormigén armado, con
marco y tapas de acceso y
ventilacion, con su
impermeabilizacion
correspondiente.

Artefactos y
Accesorios

Los urinarios tendran
un deposito
automatico, con llave
de paso y grifo de
regulacion de caudal

Los inodoros tendran
depdsito exterior
acoplado y
empalmaran a la
cloaca

Los accesorios seran
de porcelana

Por cada inodoro se
instalara un
portarrollos 'y un
perchero simple

Por cada ducha una
jabonera con asa y un
perchero doble

Instalacién contra
incendio

A partir de un tanque
cisterna de reserva de
agua, y por medio de
un equipo
hidroneumatico, se
proveera de agua a
los hidrantes

Se alimentara a
través de una cafieria
de hierro
galvanizado, con
accesorios del mismo
material

Los hidrantes estaran
compuestos por
llaves de incendio
situados a 1,20m,
sobre el nivel del
piso con la descarga
de 45° hacia el piso,
tipo teatro. Las
mangas seran
sintéticas

Las uniones se
practicardn mediante
mandril y llevaran
lanzas de expulsion
con boquillas

El conjunto se alojara
en un nicho exterior
metéalico pintado,
con puerta vidriada y
con cerradura tipo
"machon”, el que
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Equipo
Hidroneuméatico
(bombas-cisternas)
Se instalara un equipo

hidroneumatico para el
suministro  de la

instalacion contra
incendio

Estara  provisto vy
montado  con los
elementos de control,
valvulas, tablero de

proteccién y comando
de las electrobombas
Para el suministro de
agua a las baterias de
tanques de reserva se
instalardan dos bombas
centrifugas (una de
reserva)

La capacidad del

tanque cisterna
cumplira  con las
reglamentaciones
vigentes  para el
servicio contra
incendio

Se colocaran

matafuegos en todas
las reas que requieran
de ellos, segun lo
indique la

Instalacién Eléctrica

Todos los materiales seran

nuevos y de marca
reconocida
Los trabajos seran

ejecutados de acuerdo a las
normas vigentes y
presentaran un buen aspecto
una vez terminados

La puesta a tierra de toda la

instalacion sera mediante
jabalina

Las cafierias y cajas seran

metalicas. Las cafierias
interiores  correran  por
muros  y/o  cielorrasos,

sujetados por abrazaderas

Los cables seran de cobre,
con aislacién  plastica,
normalizados y cumpliran
con las secciones minimas
segln las reglamentaciones
vigentes

Instalaciones
Complementarias

Se considera a la
instalacion telefénica y
de transmision de datos
del sistema informatico

Para la telefonia, se
ejecutara una instalacion
de acuerdo a las normas
de la empresa de
suministro del servicio

Las especificaciones del
cableado de la
transmision de datos del
sistema informatico se
realizaran de acuerdo a la
arquitectura del sistema
completo y de cada
centro

Todas las instalaciones

serdn  realizadas  de
acuerdo a las
reglamentaciones
vigentes

Cumplirdn  con las

caracteristicas  técnicas
que  demanden las
empresas que brindan
cada servicio



Equipo
hidroneumatico,
bombas, cisterna

Las instalaciones se
construiran en un todo
de acuerdo a la
reglamentacion de la
empresa de suministro
de agua del canton el
Triunfo

Fuente: (Moposita, 2013)

En los tramos verticales de
la instalacion pluvial, se
colocaran cafios con tapa.

En el interior del &rea de
revision vehicular y en sus
accesos se  colocaran
desagties con rejas, creando
un sistema cuyos liquidos
seran tratados por medio de
un interceptor de
combustible y aceite.

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Por cada lavatorio se
instalara una jabonera
simple

Por cada grupo de
lavatorios se instalard
un dispensador de
toallas de papel

alojard asi mismo,
llave y porta lanza
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reglamentacion
correspondiente

Las llaves de luz vy
tomacorrientes seran  del
tipo estandar de embutir y/o
exteriores y tendrdn una
capacidad minima de 10A,
con puesta a tierra

La fuerza motriz, se
realizara con las mismas
especificaciones respecto a
cafierias, cables, accesorios,
etc.

Cada equipo tendrd un
tablero  seccional, con
interruptores, protecciones y
comando

Para la iluminacion de
interiores  se utilizaran
artefactos fluorescentes y
reflectores de  primera
calidad

Para exteriores se realizara
mediante la instalaciéon de
columnas y artefactos del
tipo "alumbrado publico".
También contarda con un
sistema de iluminacién de
emergencia teniendo un
generador eléctrico que
supla de manera automatica
el consumo de todas las
instalaciones del centro.

Debera incluirse la
adecuacion de botiquin
de primeros auxilios para

lesiones y  heridas
menores
Deberan  contar con

sistema de aire
acondicionado en sus
instalaciones,
permitiendo un
adecuado confort a los
usuarios y la necesaria
seguridad de equipos del
centro



3.6.4.3. Proceso de Revision Técnica Vehicular

Paso 1: Admision del Vehiculo

e Se comprueba la legitimidad de la documentacién habilitante del vehiculo, dentro de la base de
datos de la ANT.
e Confirmar el pago del proceso de revision.

e Ingresar los datos del vehiculo al sistema informético para iniciar el tramite (Garcia, 2014).

Paso 2: Revision Visual

Se realiza una inspeccion rapida de la carroceria, compartimentos, puestas, ventanas, palabristas,
cerraduras y bisagras, espejos retrovisores, labrado de los neumaticos, luces delanteras y posteriores,

plumas, conos de seguridad, extintor y botiquin. (Garcia, 2014).

Figura 12-3. Revision Visual DMTTTSV-CT
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020

Paso 3: Analizador de gases, luxémetro y sonémetro
En este paso se realiza lo siguiente:

e Revision de las luces de los faros delanteros, midiendo su intensidad y alineacion.
e Medida de la concentracion de CO y HC, en las emisiones de gases contaminantes.

e Medida de ruido emitido, a la salida del tubo de escape” (Garcia, 2014).



Figura 13-3. Paso 3 de laRTV.

Fuente: (Leal Importaciones,, s.f.)

Paso 4: Banco de suspension, alineador al paso, velocimetro y frenémetro

e Medida del desequilibrio y eficacia del proceso de frenado.

e Presion de los neumaticos.
e Prueba de desequilibrio y eficiencia de la suspension.
e Revision del taximetro y su correcto funcionamiento.

e Revision de medicién de derivada dinamica o alineacién de las ruedas (Garcia, 2014).

Figura 14-3. Paso 4-RTV

Fuente: (Leal Importaciones,, s.f.)
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Paso 5: Banco detector de holguras

e Examinar las holguras y condiciones mecénicas de los sistemas del vehiculo como: sistema
de suspension, instalaciones eléctricas, sistema de direccion, fugas de liquido de frenos,
vertido de aceite y refrigerante, estado del piso, sistema de transmision, aros y neumaticos
(Garcia, 2014).

¢ Almacenamiento de los resultados de las pruebas, al servidor central (Garcia, 2014).

Figura 15-3. Paso 5-RTV

Fuente: (Leal Importaciones,, s.f.)

Paso 6: Procesamiento de datos
e “Registrar la informacion en el servidor central de procesos” (Llamuca & Uvidia, 2017).
Paso 7: Caso 1: RTV (APROBADO)

e Emisidn de certificado al vehiculo que haya sido designado como aprobado.

e Entrega de adhesivo de revision vehicular.
Caso 2: RTV (CONDICIONAL)

e Se emite un certificado condicional con un plazo de caducidad, hasta la nueva RTV.
Caso 3: RTV (RECHAZADO)

e Seentrega el certificado al vehiculo rechazado, el mismo que detallara la falla mecéanica por
la cual no ha aprobado la RTV.
e Una vez corregido el problema se deberd acudir al mismo Centro de Revision Técnica

Vehicular por segunda ocasion.
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3.6.4.4. Diagrama de Blogues del Proceso de Revision Técnica Vehicular

ADMISION DEL
VEHICULO

REVISION VISUAL

REVISION MECANICA

PROCESAMIENTO DE
DATOS

Figura 16-3. Diagrama de blogues del proceso de RTV
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020



3.6.4.5. Flujograma de Revision Técnica Vehicular

v
Ingreso del
Vehiculo

Sl NO

Entrega de certificado Entrega de certificado

de revision de revision

Figura 17-3. Flujograma del Proceso de RTV
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020



3.6.4.6. Proceso de Atencidn al Cliente

l:gl

USUARIO PAGOS EN EL SOLICITUD DERTV EN RESERVA DE TURNO

3

~
S %i,&;g

RECAUDACION EN EL ENTREGA DE ACUDIR AL CRTV

nnnnn .
=
ENTREGA DE DIGITACION ENTREGA DEL FINALIZACION DEL
ADHESIVO Y

CERTIFICADO DE

Figura 18-3. Proceso de Atencion al cliente
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020




3.6.4.7. Cursograma Analitico del proceso de Revision Técnica Vehicular

Figura 19-3. Cursograma del proceso de RTV

Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020
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Interpretacion: Como se observa en el cursograma, se ha determinado el proceso para realizar la
Revision Técnica Vehicular el mismo que se ha divido en pasos desde la admision del vehiculo hasta
la entrega de resultados, la distancia que recorre el vehiculo dentro del hangar es de 39 metros, el cual
dependera del tipo de linea de RTV y el tiempo estimado en realizar todo el proceso es de 27 minutos

por cada vehiculo.

3.6.5. Lineasaimplementar en el Centro de Revision Técnica Vehicular en el Canton El Triunfo
Para determinar el nimero de lineas con las cuales debe operar el Centro de Revision Técnica
Vehicular del Triunfo es necesario tomar en cuenta la proyeccién del parque automotor para el

periodo de 10 afios; ademas se considera los siguientes parametros (tabla 27-3):

Tabla 27-3: Parametros para emplear el nimero de lineas de un CRTV

Descripcion Parametro
Horas laborables por semana en la Direccion Municipal de 45 horas / semana
Transito
Semanas laborables al afio en la Direccién Municipal de 49 semanas
Transito
Horas y dias a laborar en el CRTV de El Triunfo 9 horas de Lunes a Viernes
Horas laborables del Gltimo sabado de cada mes en el CRTV 4 horas
Total estimado de vehiculos livianos en el Triunfo 5478
Total estimado de motocicletas en el Triunfo 3866
Total estimado de vehiculos pesados en el Triunfo 315
Capacidad normal de la Linea RTV 4 vehiculos / hora
Porcentaje estimado de primera RTV rechazados 30%

Fuente: (DMTTTSV-CT, 2020)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Dependiendo de la afluencia de usuarios que no hayan acudido a matricular sus vehiculos en el

periodo normal de atencion es conveniente laborar 4 horas, el Gltimo sabado de cada mes.

Teniendo en consideracion el nimero de vehiculos a realizar la RTV, incluido motocicletas, como se
muestra en la (Tabla 10-2), nos da un total de 11237 vehiculos aproximadamente, de los cuales existe
un porcentaje estimado del 30% que resultarian CONDICIONALES; y es por esta razon que se
establece un total de inspecciones que se realizaran por los 10 afios que se han proyectado como se

observa en la siguiente tabla (tabla 28-3)



Tabla 28-3: Inspecciones proyectadas en el periodo 2019-2029

ARo Vehiculos por  Cantidad Vehiculos Total de
su clase Condicionales  inspecciones
30%
2020 Livianos 5807 1742 7549
Motocicletas 4098 1229 5327
Pesados 334 100 434
2021 Livianos 6155 1847 8002
Motocicletas 4344 1303 5647
Pesados 354 106 460
2022 Livianos 6524 1957 8481
Motocicletas 4604 1381 5985
Pesados 375 113 488
2023 Livianos 6916 2075 8991
Motocicletas 4881 1464 6345
Pesados 398 119 517
2024 Livianos 7331 2199 9530
Motocicletas 5174 1552 6726
Pesados 422 127 549
2025 Livianos 7771 2331 10102
Motocicletas 5484 1645 7129
Pesados 447 134 581
2026 Livianos 8237 2471 10708
Motocicletas 5813 1744 7557
Pesados 474 142 616
2027 Livianos 8731 2619 11350
Motocicletas 6162 1849 8011
Pesados 502 151 653
2028 Livianos 9255 2777 12032
Motocicletas 6532 1960 8492
Pesados 532 160 692
2029 Livianos 9810 2943 12753
Motocicletas 6923 2077 9000
Pesados 564 169 733

Fuente: Barrigas & Silva, 2020

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
En base a la tabla anterior del total de inspecciones proyectadas, en especifico para el 2021, afio en el
cual comenzaria a funcionar el centro de revisién vehicular se tiene un total de 14109 vehiculos
aproximadamente, y como se enuncio anteriormente que una linea de Tipo A abastece
aproximadamente 25000 revisiones anuales, una linea de tipo B aproximadamente 16000 revisiones
anuales y una linea universal 18000 revisiones aproximadamente, se concluye que el nimero de lineas

necesarias para iniciar la operacion de revisién vehicular en el Cantén el Triunfo es de:
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e Una linea UNIVERSAL con la que se compensaria la atencion de vehiculos pesados y
livianos y;

e Una linea de MOTOCICLETAS que abastece 12 000 revisiones anuales

Con estas lineas de Revision Técnica Vehicular la Direccion Municipal de Trénsito estaria en la plena

capacidad de atender al parque automotor de la ciudad.

Sin embargo, las instalaciones del CRTV de El Triunfo tendra la disponibilidad de area de expansion,
con la finalidad de colocar a futuro una linea de RTV de tipo moévil en el caso de que exista un

incremento mayor al estimado del parque automotor.

3.6.6. Equipos requeridos para el Centro de Revision Técnica Vehicular
Los equipos que se emplearan en el CRTV del Cantdn el Triunfo deben cumplir con las siguientes

caracteristicas:

e Ser nuevos

e Su fabricacion no debe ser descontinuada

e Ser de ultima tecnologia

e Operar en su totalidad con su respectivo software

e No ser prototipos

A continuacion, se muestra por secciones los equipos necesarios de la linea Universal de RTV, en
base a la Norma Técnica Ecuatoriana (figura 20-3) (figura 21-3) (INEN, 2012).

a. Primera Seccion
a. Luxometro
b. Sondmetro
¢. Analizador de gases
d. Opacimetro

b. Segunda Seccién
a. Frenémetro
b. Banco de suspension
c. Velocimetro (taxis)
d. Alineador al paso

c. Tercera Seccion

a. Detector de holguras
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1. Sondmetro 5. Alineador al paso
2. Analizador de
6. Banco de suspension 9. Detector de holguras
gases (foso)
3. Opacimetro 7. Velocimetro (taxis)
4. Luxoémetro Q Erendmetrn

Figura 20-3. Distribucion de equipos a utilizar en la linea universal de RTV
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020
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1. Frendmetro
3. Analizador de gases

2. Regloscopio 4. Sonémetro

Figura 21-3. Distribucion de equipos a utilizar en la linea de motocicletas RTV
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020
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Las especificaciones técnicas de los equipos mecatronicas a ser utilizados se detallan a continuacién:

a. Equipo de computo

Estara compuesto por tres terminales de computador por cada linea el cual permitira solamente el
ingreso de informacion; un servidor central que almacenard, calificard, y gestionard la planta de

revision; y un sistema de transmision de datos.

b. Fosa

Serd iluminada y con el tamafio suficiente para revisar a vehiculos livianos y pesados.

c. Luxometro, regloscopio

Este dispositivo permite precisar la intensidad y la alineacion de los faros de los vehiculos y cumplira

las siguientes caracteristicas técnicas (tabla 29-3):

Tabla 29-3: Caracteristicas técnicas luxémetro, regloscopio

Parametro Requerimiento

. De 0 a minimo 250000 candelas (2,69 x
Rango de medicion
10°1ux)

Computador — Equipo mecénico y

Interfaz .
electronico

Alineacion con el eje del N
Automatica

vehiculo

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

d. Banco de suspension

Equipo empleado para medir la eficiencia del sistema de suspension delantero y posterior, en
porcentaje. Ademas, analiza la amplitud méxima de la oscilacion en resonancia de las ruedas solo
para vehiculos livianos, para lineas universales se ha reforzado su estructura para permitir el paso de

vehiculos pesados, mas no su analisis (tabla 30-3).
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Tabla 30-3: Caracteristicas técnicas banco de pruebas para suspensiones

Parametro Requerimiento

Tipo De doble placa oscilante, empotrada a ras del
piso, de amplitud y frecuencia de oscilacion
variables automaticas.

Ancho de via del vehiculo 850 mm minimo interno
2000 mm méaximo externo

Interfaz Computador — Equipo mecénico y electrénico

Capacidad portante minima 1500 kg por eje

Valor de una division de 1% en la eficiencia; 1 mm en la amplitud

escala (resolucién)

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

e. Frendmetro
Para vehiculos livianos esta compuesto por:

e Un banco de pruebas para frenos que mide la eficiencia total del frenado (porcentaje),
e El desequilibrio dinamico de frenado de las ruedas del mismo eje (porcentaje);
e Pruebas a vehiculos con sistemas anti blogqueo (ABS): manuales, automaticos o

semiautomaticos (tabla 31-3).

Tabla 31-3: Caracteristicas técnicas frenémetro
Parametro Requerimiento
Tipo De rodillos con superficie antideslizante, empotrado a
ras del piso y para la prueba de un eje por vez
Coeficiente minimo de friccion p 0,8 en seco 0 en mojado
Interfaz Computador — Equipo mecénico y electrénico

Carga de absorcion sobre rodillos Hasta 2000 kg por eje

Valor de una division de escala 1% en la eficiencia y desequilibrio; 0,1 en fuerza de
(resolucion) frenado
Dispositivos de seguridad Parada automatica en caso de bloqueo de ruedas.

Puesta a cero automatica antes de cada prueba.

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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f. Frendmetro universal
Este instrumento mide en porcentaje:

e Laeficiencia total de proceso de frenado (servicio y parqueo).
e Desequilibrio dinamico de las ruedas del mismo eje al frenar.
e Ovalizacion para frenos de tambor

e Pandeo de los discos de freno

e Fuerza de frenado en cada rueda.

Permite tambien realizar pruebas a vehiculos con sistemas de bloqueo ABS y sistemas de transmision
permanente de 4 ruedas, sin cambio de fase, con caja de velocidades manual, automética o
semiautomatica, tambien cuenta con implementos para verificar vehiculos con dos y tres ruedas (tabla
32-3)

Tabla 32-3: Caracteristicas técnicas frendmetro universal

Parametro Requerimiento

Tipo de frendmetro De rodillos con superficie antideslizante,

empotrado a ras del piso y para la prueba de un

eje por vez
Coeficiente minimo de friccion p 0,8 en seco o0 en mojado
Interfaz Computador — Equipo mecénico y electronico
Carga de absorcion sobre rodillos Hasta 7500 kg por eje
Valor de una division de escala 1% en eficiencia y desequilibrio; 0,1 en fuerza
(resolucion) de frenado
Dispositivos de seguridad Parada automatica en caso de bloqueo de
ruedas.

Puesta a cero automatica antes de cada prueba.
Fuente: (INEN, 2012)

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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g. Detector de holguras

Para vehiculos livianos, banco de pruebas de placas moviles para deteccion de holguras, este estara
empotrado en el piso (tabla 33-3).

Tabla 33-3: Caracteristicas técnicas Detector de holguras para vehiculos livianos
Parametro Requerimiento
Tipo de banco De placas, con movimientos longitudinales y

transversales, iguales y contrarios. Estara

empotrado en el pavimento sobre la fosa

Interfaz Manual
Capacidad portante 1000 kg por placa
Mecanismo de deteccion Lampara hal6gena de alta potencia, regulable, con

control remoto incorporado

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Para vehiculos pesados, tendra las siguientes caracteristicas técnicas (tabla 34-3):
Tabla 34-3: Caracteristicas técnicas Detector de holguras para vehiculos pesados
Parametro Requerimiento

Tipo de banco De placas, con movimientos longitudinales y
transversales, iguales y contrarios. Estara

empotrado en el pavimento sobre la fosa

Interfaz Manual
Capacidad portante 1000 kg por placa
Mecanismo de deteccion Lampara hal6gena de alta potencia, regulable, con

control remoto incorporado

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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Sondmetro unidireccional automatico

Este dispositivo se emplea con el objetivo de determinar el nivel de ruido generado por el escape del
automotor (tabla 35-3).

Tabla 35-3: Caracteristicas técnicas de sonémetro

Parametro Requerimiento
Caracteristicas generales Filtros de ponderacion requeridos tipo “A” que
cumpla con la recomendacion internacional de la
OIML R 88, lo que sera demostrado mediante

certificacion del fabricante

Rango de frecuencia 20 — 10000 Hz
Rango de medicion 35-130B
Valor de una divisién de 0,1dB

escala (resolucién)

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

h. Banco de pruebas para deriva dinamica
Para vehiculos livianos se emplea las siguientes caracteristicas (tabla 36-3):

Tabla 36-3: Caracteristicas técnicas de banco de pruebas para vehiculos livianos
Parametro Requerimiento
Tipo Automética, de placa metalica
deslizante y empotrada a ras del piso

Rango minimo de medicion De -15 a +15 m.km-1
Velocidad aproximada de paso 4 km.h-1

Interfaz Computador — Equipo mecénico y
electronico

Capacidad minima portante 1500 kg

Valor de una division de escala = 1m.km-1

Fuente: (INEN, 2012)

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.
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Para vehiculos pesados tiene las siguientes caracteristicas técnicas (tabla 37-3):

Tabla 37-3: Caracteristicas técnicas de banco de pruebas para vehiculos pesados
Parametro Requerimiento
Tipo Automatica, de placa metélica deslizante y

empotrada a ras del piso

Rango minimo de medicion De -15 a +15 m.km-1

Velocidad aproximada de paso 4 km.h-1

Interfaz Computador — Equipo mecanico y
electronico

Capacidad minima portante 8000 kg

Valor de una division de escala 1m.km-1

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

i. Analizador para 4 gases (especies quimicas)

Nuevas variantes de este equipo permiten detectar la presencia de 5 gases, mediante el canal NOX,

con las siguientes caracteristicas técnicas (tabla 38-3).

Tabla 38-3: Caracteristicas técnicas del analizador de 4 gases

Parametro Requerimiento

Condiciones Generales Capacidad de medicion y reporte autométicos de la
concentracion en volumen de CO, CO2, HCsy 02, en los gases
emitidos por el tubo de escape de vehiculos equipados con
motores ciclo Otto de 4 tiempos alimentados por gasolina, GLP
0 GNC. Cumplira con las normas OIML R99 Clase 1y BAR97,
lo que se demuestra mediante certificacion del fabricante.

La captacién de RPM no tendréa limitaciones respecto del

sistema de encendido del motor ya sea este convencional,
eléctrico, DIS, EDIS, bobina independiente, descarga

capacitiva u otro.
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Especificaciones adicionales

Interfaz

Rangos de medicién

Condiciones ambientales de

funcionamiento

Ajuste

Sistema de toma de muestra

Fuente: (INEN, 2012)

Capacidad de medicidn y reporte automaticos de la velocidad
de giro del motor en RPM, factor lambda y temperatura de
aceite

Computador — Equipo mecénico y electronico

Variable Rango
Mondxido de Carbono CO 0-10%
Dioxido de carbono CO2 0-16%
Oxigeno 02 0-21%
Hidrocarburos no combustionados 0 a 5000 ppm
Velocidad de giro del motor 0 - 10000 rpm
Temperatura de aceite 0-150°C
Factor lambda 0-2
Temperatura 5-40°C
Humedad relativa 0 -90%
Altitud 3000 msnm
Presion 500 — 760 mm Hg

Automaético, mediante una mezcla de gas certificada

La toma de muestra se realizara mediante una sonda flexible a

ser insertada en la parte final del tubo de escape.

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

j. Opacimetro de flujo parcial

Presenta las siguientes caracteristicas técnicas (tabla 39-3):

Tabla 39-3: Caracteristicas técnicas del opacimetro de flujo parcial

Parametro

Condiciones Generales

Requerimiento
Capacidad de medicion y reporte automaticos de la opacidad
del humo emitido por el tubo de escape de vehiculos equipados
con motores de ciclo Diésel.
Cumpliré con la norma ISO 11614 o su equivalente local del
pais de origen del fabricante, lo que se demuestra con la

correspondiente certificacion de origen.

87



Especificaciones adicionales Capacidad de medicion de la velocidad de giro del motor en
RPM, para cualquier tipo de motor, sistema de alimentacion

de combustible y diametro de cafieria.

Interfaz Computador — Equipo mecénico y electronico
Mediciones y precision de 0 — 100% de opacidad 1% de resolucion
resultados Factor K de 0 — 9999(0) m-1 0,01 m-1
Condiciones ambientales de Temperatura 5-40°C
funcionamiento Humedad relativa 0-90%

Altitud 3000 msnm

Presion 500 — 760 mm Hg
Calibracion Automatica, mediante filtros certificados
Sistema de toma de muestra La toma de muestra se realizara mediante una sonda flexible

a ser insertada en la parte final del tubo de escape.

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

k. Dispositivo automatico de pesaje del vehiculo

Permite obtener los datos necesarios para los calculos de eficiencias y remitira la informacion del
peso neto del vehiculo al computador central. Este equipo puede estar incluido en el banco de pruebas

de suspensiones o en el frenado, y debe haber al menos uno por linea.
I.  Velocimetro, tacdgrafo y tacometro

Para vehiculos livianos incluyendo la verificacion de taximetros, con las siguientes caracteristicas
técnicas (tabla 40-3):

Tabla 40-3: Caracteristicas técnicas de velocimetro, tacografo y tacdmetro
Parametro Requerimiento
Tipo de Banco De rodillos con superficie antideslizante, con un coeficiente de

friccion minimo en seco o en mojado de 0.2, para un solo eje

Interfaz Computador — Equipo mecanico y electrénico
Capacidad potente maxima 1500 kg por eje
Pardmetros que deben ser Velocidad lineal del vehiculo, velocidad de giro de los

determinados automaticamente  neumaticos en RPM y distancia total recorrida por los

por el equipo neumaticos en kilémetros
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Escala 0 a 160 km/h
Precision 1%

Fuente (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Para vehiculos pesados se toma las siguientes caracteristicas (tabla 41-3):

Tabla 41-3: Caracteristicas técnicas de velocimetro, tacégrafo y tacdmetro
Parametro Requerimiento

Tipo de Banco De rodillos con superficie antideslizante, con un coeficiente

de friccién minimo en seco o en mojado de 0.2, para un solo

eje
Interfaz Computador — Equipo mecénico y electrénico
Capacidad potente maxima 13000 kg por eje
Pardmetros que deben ser Velocidad lineal del vehiculo, velocidad de giro de los

determinados automaticamente | neumaticos en RPM vy distancia total recorrida por los

por el equipo neumaticos en kilometros
Escala 0 a 160 km/h
Precision 1%

Fuente: (INEN, 2012)
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.6.7. Modelos de Asignacién
Se analizara cinco modelos, a través de los cuales se podria viabilizar el proyecto de investigacion
para la implementacion del CRTV del canton El Triunfo, con el fin de encontrar la alternativa mas

idonea a los intereses del GAD de EI Triunfo y su Direccion Municipal de Transito.

a) Inversién Directa, sin delegacion de la operacion.

b) Inversion Directa con delegacion de la operacion.

c) Modelo de Empresa de Economia Mixta, a un Gnico socio o apertura de la sociedad a diversos
socios

d) Delegacién a la iniciativa privada (Concesion).

e) Alianza Estratégica

En base a la capacidad asociativa e inversiones que debera tener la Direccion Municipal de Transito
se destacan el articulo 316 de la Constitucion de la Republica y los articulos 35 y 36 de la Ley

Organica de Empresas Publicas los cuales determinan lo siguiente:
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Art. 35. Capacidad asociativa: Las empresas publicas tienen la capacidad de asociarse con el objeto
de cumplir sus fines y objetivos empresariales. En consecuencia, pueden realizar contratos para cuyo
fin podran constituir asociaciones, alianzas estratégicas, sociedades de economia mixta con el sector
publico o privado, nacional e internacional. Incluidos también el sector de la economia popular y

solidarias segun el articulo 316 de la constitucion de la repUblica (LOEP, 2017).

Art. 36. Inversiones en otros emprendimientos: Con el objetivo de: ampliar sus capacidades,
acceder a tecnologia, cumplir sus metas productivas e incrementar su eficiencia, en sus actividades;
las empresas publicas pueden asociarse en: consorcios, alianzas estratégicas, empresas de economia
mixta con empresas publicas y privadas, nacionales o extranjeras. Ademas de tener la facultad y
constituir: subsidiarias, adquirir acciones o participacion en empresas nacionales y extranjeras, en
cualquier figura asociativa pertinente con lo dispuesto en los articulos 315 y 316 de la constitucion
del Ecuador (LOEP, 2017).

Constitucion de la Republica

Art. 315: Define que el estado debe constituir empresas publicas, cuyas funciones seran: gestionar los
recursos estratégicos, prestar servicios publicos y el aprovechamiento sustentable de recursos

naturales o de bienes publicos y el desarrollo de otras actividades econdmicas (Asamblea Nacional, 2008).

Art. 316. Expresa que el estado tiene la capacidad de delegar la participacién de los sectores
estratégicos y servicios publicos a empresas mixtas, cuya participacion sea mayoritariamente publica

(Asamblea Nacional, 2008).

El estado puede delegar a empresas privadas y economia popular y solidaria, el ejercicio de sus

actividades, de forma excepcional, en los casos que la ley lo permita. (Asamblea Nacional, 2008).

3.6.7.1. Descripcion de los modelos

1) Modelo de inversion directa sin delegacion

La Direccion Municipal de Transito desarrollaria con sus propios recursos el proyecto de la
construccion e implementacion del CRTV y Gestién Vehicular, asi mismo llegaria a efecto la
operacion con su propio personal convirtiéndose ante cualquier situacion en juez y parte, lo que
dificultaria la resolucion de conflictos ante inconformidades de los usuarios por la calidad del

servicio. Asumiendo la totalidad de la inversidn técnica, tecnoldgica, de talento humano, entre otras.

2) Modelo de inversion directa con delegacion
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La Direccién Municipal de Transito invierte para la implementacion, pero delega la Operacién del
CRTV, se debe efectuar un concurso publico, que dandole a la Direccion Municipal de Trénsito la

facultad de hacer o contratar la fiscalizacion del servicio que brinda el Operador.

En este caso, los recursos deberan manejarse bajo la figura de un fideicomiso que garantice la

dispersion de fondos a cada uno de los beneficiarios.
3) Modelo de Empresa de Economia Mixta

Consiste en conformar una empresa donde la Empresa Publica sera la mayor accionista con minimo
el 51% de las acciones, y una contraparte privada que hard las veces de inversionista del proyecto
debiendo también operar el Centro de RTV. La fiscalizacion la podra realizar la Direccion Municipal

de Transito o delegar o contratar a un tercero.

Para la constitucion de empresas de Economia Mixta, la seleccion de los socios se hara por concurso
publico de acuerdo a la Ley. Los requisitos para la seleccion de socios seran establecidos por el

Directorio.
4) Delegacion a la iniciativa privada (Concesion)

En este caso el camino legal es la concesidn, bajo una inversion privada, se deberan establecer los
términos de referencia de acuerdo a los cuales la Entidad Municipal expondra las condiciones

técnicas, juridicas, organizativas y financieras que requiere el concesionario.

Para este modelo los recursos deberdn manejarse bajo la figura de un fideicomiso que garantice la

dispersion de fondos a cada uno de los beneficiarios.
5) Alianza Estratégica

Este modelo esta contemplado en los articulos 35y 36 de la Ley Organica de Empresas Publicas y
consiste en los acuerdos que pueden establecer las Empresas Publicas para trabajar en conjunto y asi

lograr que cada una pueda alcanzar sus fines y objetivos empresariales.

En base al andlisis y a la descripcién de los modelos el Centro de Revision Técnica Vehicular debera
acogerse al modelo de inversion directa sin delegacion, para su implementacion. Ya que le permitira

acceder a todos los servicios requeridos teniendo mayor liquides de inversion.
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3.6.8. Estructura orgénica propuesta para el Centro de Revision Técnica
Se propone la siguiente estructura organizacional para atender la RTV y la gestion vehicular (figura

22-3):

JHL

Figura 22-3. Estructura orgénica propuesta para el CRTV
Realizado por: Barrigas, B.; Silva, P. 2020



3.6.9. Talento Humano propuesto para el Centro de Revision Técnica Vehicular

El personal requerido para el Centro de Revision Técnica Vehicular estara considerado dentro de la
estructura organica propuesta en la (figura 21-3), y tendra como minimo la siguiente némina (tabla
42-3):

Tabla 42-3: Talento Humano propuesto para el CRTV

CARGO CANTIDAD
Gerente General 1
Secretaria
Jefe Operativo
Jefede RTVy GV
Jefe de mantenimiento y sistemas
Jefe de centroy GV
Supervisor de RTV
Asistente RRHH
Inspector de Documentos
Contador
Inspector de linea
Conductores
Coordinador legal
Analistas de GV vy titulos habilitantes
Servicios varios

Técnico en mantenimiento

I = ) S T Y = > L N e e S e e S S N

Limpieza
TOTAL

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

N
[op}

3.6.10. Descripcidn de cargosy funciones para el CRTV

1. Gerente General
Reporta a: Directorio
Supervisa a: Toda la organizacion

Instruccion formal: Superior, tercer nivel, Ing. en Administracion de Empresas o afines.
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Formacién:

e Formacion y manejo de personal

e Entrenamiento relacionado con el sistema de gestion de la calidad

Experiencia: Experiencia profesional en actividades afines a la revisién vehicular relacionadas a

empresas de servicios por lo menos 2 afios.
Habilidades:

e Liderazgo
¢ Habilidad de negociacién
e Habilidad para toma de decisiones

e Pensamiento analitico
Funciones:

e Emitir politicas, objetivos y normas que regulen el buen funcionamiento de la organizacion

e Representar a la organizacion ante los Organismos oficiales y Camaras empresariales

o Revisar el desemperio del Sistema de Gestion de la Calidad de la organizacion para asegurarse
de su conveniencia, adecuacion y eficacia continuas y tomar las decisiones pertinentes

e Otras actividades y funciones que por necesidad de la empresa tenga la responsabilidad de
realizarlas

2. Secretaria
Reporta a: Gerente General y jefe administrativo
Reemplaza a: Analista
Instruccion formal: Superior, tercer nivel, secretaria ejecutiva o afines
Formacion:

e Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
e Conocimiento en técnicas de oficina

e Conocimiento en sistemas
Experiencia: En cargos afines por lo menos 1 afio

Habilidades:
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Habilidad para trabajar bajo presion
Habilidad de trabajo en equipo
Ordenada

Colaboracion

Calidad de trabajo

Puntualidad

Funciones:

3.

Organizar la agenda de la gerencia

Receptar las llamadas telefénicas de la empresa

Recibir documentacion dirigida a la gerencia general

Mantener el archivo de la gerencia general actualizado y en orden

Receptar, canalizar y realizar el seguimiento a los requerimientos efectuados a la gerencia
general

Elaborar, registrar y enviar oficios, cartas, memos, y cualquier documento segin las
disposiciones emanadas por el Director General

Registrar y mantener actualizadas las estadisticas diarias de revision vehicular segln la
informacion proporcionada por los centros de revision

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

Jefe Administrativo

Reporta a: Gerente General

Supervisa a:

Jefes de Centros

Asistente de Talento Humano
Secretaria

Mensajero

Personal de limpieza

Varios servicios

Reemplaza a: jefe de mantenimiento

Instruccion formal: Tercer nivel, cuarto nivel, Ing. en Administracion de Empresas o afines
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Formacién:

e Formacion y manejo de personal

e Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
Experiencia: En cargos afines por lo menos un afio
Habilidades:

e Liderazgo
e Habilidad para trabajar bajo presién

e Habilidad para toma de decisiones

Funciones:

Supervisar las actividades administrativas en el Centro de Revision y areas de su competencia

e Supervisar y/o velar por el cumplimiento de los procedimientos establecidos en el Sistema

de Gestion de la Calidad

e Controlary gestionar los insumos de oficina necesarios para el Centro de RTV para su normal

funcionamiento

e Fiscalizar mensualmente los Certificados de RTV, adhesivos de RTV, papeleria de

certificacion y matriculas
e Las demaés que por necesidad de la empresa le sean asignadas

4. Asistente de Recursos Humanos
Reporta a: Jefe Administrativo
Instruccion formal: Superior, tercer nivel
Formacion:

e Formacion y manejo de personal
e Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
e Conocimiento de Gestién de Procesos a nivel de Recursos Humanos

e Conocimientos de los cargos y funciones dentro de la organizacion
Experiencia: Profesional en empresas de servicios por lo menos 1 afio

Habilidades:
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e Supervision del personal
e Trabajo en equipo

e Ordenada

¢ Relaciones publicas

e Calidad de trabajo
Funciones:

e Aplicary hacer cumplir el Manual de Funciones

e Elaborar y hacer el seguimiento del Plan de Formacion del personal

e  Cumplir con el plan de formacion establecido

e Coordinar y ejecutar los procesos de seleccion del personal

e Brindar asesoramiento al personal de la organizacién, procurando asi se desarrollen sus
capacidades

¢ Intervenir y manejar los conflictos internos que puedan darse entre los diferentes niveles de
la organizacién, siendo un mediador entre las partes operativas y directivas de ésta

e Las demés que por necesidad de la empresa le sean asignadas

5. Contador

Reporta a: Gerente General
Instruccion formal: Superior, tercer nivel, cuarto nivel, C.P.A
Formacion:

e Formacion en Administracion financiera de Empresas

e Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestion de la Calidad
e Conocimiento de Leyes Tributarias Ecuatorianas

e Conocimiento de Leyes Contables

e Conocimiento en Sistemas Contables

Experiencia: Experiencia profesional en actividades afines al manejo contable tributario por lo

menos 2 afos
Habilidades:

e Responsabilidad
e Trabajo bajo presion
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Trabajo en equipo

Franqueza, confiabilidad e integridad
Habilidad analitica

Puntualidad

Funciones:

6.

Controlar y custodiar los valores fiduciarios y monetarios de la organizacion

Verificar el total de cuentas del pasivo a corto y largo plazo, a fin de ordenar su cancelacion
Realizar las actividades y cumplir con las responsabilidades y actitudes definidas en los
diferentes procedimientos y documentos de le empresa

Hacer los cuadres con las estadisticas correspondientes para sus respectivas liquidaciones
mensuales, controlar las facturas y notas de venta que se emiten en el CRTV

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

Jefe de mantenimiento y sistemas

Reporta a: Gerente General

Supervisa a: Personal de sistemas y mantenimiento

Instruccion formal: Superior, tercer nivel, cuarto nivel, Ing. en Sistemas 0 Mecéanico

Formacién:

Formacion y manejo de personal

Entrenamiento relacionado con el Sistema de gestion de la Calidad
Conocimiento de ejecucion de proyectos

Conocimiento y desarrollo de programas

Conocimiento en Ingenieria Mecéanica o Industrial

Experiencia: Profesional en actividades afines al desarrollo programacion de sistemas por lo menos

5 afios

Habilidades:

Liderazgo
Tolerancia a la presion
Habilidad para supervisién del personal

Habilidad de trabajo en equipo
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Habilidad para toma de decisiones

Funciones:

Planificar, controlar y direccionar la prestacion del mantenimiento de los quipos de revision
técnica vehicular y los equipos informéticos del Centro de RTV y GV

Planificar, organizar y supervisar las actividades informéticas, a fin de dar el soporte y la
asesoria necesaria, respecto de la implementacion, operacién y seguimiento de los sistemas
informaticos a los Centros de Revision

Asegurar la disponibilidad de la informacidn almacenada en los distintos dispositivos a través
de respaldos oportunos y sistematicos que aseguren la integridad de la red

Intervenir en las decisiones sobre la calidad y medios de procesamiento que emplea la
Revision Técnica Vehicular, participando en la seleccidn e instalacion de equipos

Brindar un 6ptimo funcionamiento de los sistemas informaticos y establecer los parametros
técnicos para la transmision de datos

Elaborar y revisar el procedimiento del mantenimiento preventivo y supervisar el
mantenimiento correctivo de los equipos de cdmputo

Realizar las actividades y cumplir con las responsabilidades y actitudes definidas en los
procedimientos y documentos del Sistema de Gestién de Calidad

Orientar las actividades de trabajo de los Centros de Revision Vehicular

Velar por el buen uso de los instrumentos y equipos utilizados en el proceso de revision
vehicular

Mantener los equipos, instrumentos de calibracion, repuestos e insumos debidamente
inventariados

Cumplir y hacer cumplir las politicas, reglamentos, normas y procedimientos de trabajo
establecidos en el Sistema de Gestion de la Calidad

Interpretar los reglamentos emitidos por los entes gubernamentales o de fiscalizacion, a los
efectos de su aplicacion en la revision vehicular

Velar por el cumplimiento de los objetivos de la empresa

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

Jefe Operativo

Reporta a: Gerente General

Supervisa a: Jefe de Centro
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Reemplaza a:

e Jefe administrativo
e Jefe de mantenimiento

e Jefe de centro
Instruccion formal: Tercer nivel, cuarto nivel, Ing. mecénico, Ing. Automotriz o afines
Formacion:

e Formacion en manejo de personal

e Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
e Conocimiento de planeacién

e Conocimiento en Ingenieria mecanica/industrial

e Conocimiento en Sistemas Mecanicos Automotrices

e Conocimiento en equipos e revision vehicular

Experiencia: Profesional en actividades afines al servicio de revision vehicular o en empresas de

servicios por lo menos 5 afios
Habilidades

e Liderazgo

e Tolerancia a la presion

¢ Habilidad de supervision del personal
e Trabajo en equipo

e Toma de decisiones
Funciones:

e Planificar, direccionar y controlar la prestacion de servicio de revision técnica vehicular;
Supervisar el Centro de RTV, Verificar el cumplimiento de los procedimientos de RTV y
gestion vehicular

e Orientar las actividades de trabajo d los Centros de Revision Vehicular

e Velar por el buen uso de los instrumentos y equipos utilizados en el proceso de Revision
Vehicular

e Cumplir y hacer cumplir las politicas, reglamentos, normas y procedimientos de trabajo

establecidos en el Sistema de Gestién de la Calidad
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e Interpretar los reglamentos emitidos por los entes gubernamentales o de fiscalizacion, a los
efectos de su aplicacion en la revision vehicular

e Velar por el cumplimiento de los objetivos de la empresa

e Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

8. Jefe de centro
Reporta a:

e Gerente General
o Jefe Operativo
e Jefe de Mantenimiento

e Jefe Administrativo
Supervisa a:

e Supervisor

e Analistas

e Inspectores de linea

¢ Inspector de documentos

e Conductores y personal de aseo
Instruccion formal: Tercer nivel, Técnico, Tecn6logo o Ingeniero Mecanico, Automotriz
Formacion:

e Formacion y manejo de personal
e Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
e Conocimiento de mecanica automotriz

e Conocimiento de revision técnica vehicular

Experiencia: Profesional en actividades afines a la revisién vehicular o empresas de servicios por lo

menos un afio
Habilidades:

e Liderazgo
e Tolerancia a la presién

e Trabajo en equipo
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Toma de decisiones
Puntualidad

Funciones:

Programar, organizar, direccionar y coordinar las actividades referentes a la prestacién de
servicio de revision técnica vehicular y administrar el CRTV

Impulsar la implementacion del Sistema de Gestidn de la Calidad

Velar por el mantenimiento y conservacion de los equipos e infraestructura del centro de
revision

Analizar las inquietudes relativas a la revision técnica vehicular presentadas por los clientes
Y proponer acciones correctivas y preventivas

Controlar y hacer cumplir las politicas y disposiciones de la organizacién al personal bajo su
cargo

Atender y dar respuesta a las reclamaciones formuladas por los clientes

Controlar el estado de caja, ingresos, facturas, cobros en el Centro de Revision

Elaborar informes al Gerente General, Jefe Operativo, Jefe de Mantenimiento y Sistemas,
Jefe Administrativo

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asighadas

Supervisor de Centro

Reporta a: Jefe de Centro

Supervisa a:

Inspectores de Linea
Conductores

Analistas

Inspector de Documentos

Personal de aseo

Reemplaza a: Jefe de Centro

Instruccion formal: Tercer nivel, técnico, tecndlogo o Ingeniero Mecanico, Automotriz

Formacioén:

Formacion y manejo de personal
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Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
Conocimiento de Revisién Técnica Vehicular
Conocimiento de Mecéanica Automotriz

Conocimiento de Gestion de Procesos del Sistema de Gestién de Calidad

Experiencia: Profesional en actividades afines a la Revisién Vehicular o empresas de servicios por

lo menos 1 afio

Habilidades:

Liderazgo

Tolerancia a la presion
Supervision del personal
Trabajo en equipo
Toma de decisiones

Puntualidad

Funciones:

Controlar el personal de planta y la correcta realizacion de las revisiones técnicas vehiculares
Supervisar la ejecucién del mantenimiento y conservacion de los equipos y las instalaciones
del centro

Atender las inquietudes formuladas por los clientes

Supervisar la correcta aplicacion de los procedimientos del Sistema de Gestion de la Calidad
Reemplazar al Jefe de Centro, en su ausencia

Ejecucion de las actividades asignadas al puesto con base en los documentos del Sistema de
Gestion de la Calidad

Verificacion del funcionamiento de los equipos de revisidn utilizados, asi como sus registros
de mantenimiento y calibracion

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

10. Inspector de Linea de RTV

Reporta a: Jefe de Centro y Supervisor

Reemplaza a: Supervisor

Instruccion formal: Tercer nivel, Técnico, Tecndlogo o Ingeniero Mecanico, Automotriz
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Formacién:

Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
Conocimiento de Revision Técnica Vehicular
Conocimiento en mecanica automotriz

Conocimiento de Gestion de Procesos en lo que compete a la Revisién Técnica Vehicular

Experiencia: Profesional en actividades afines a la Revision Técnica Vehicular o empresas de

servicios por lo menos un afio

Habilidades:

Tolerancia a la presion
Habilidad de trabajo en equipo
Nivel de compromiso, disciplina personal, productividad

Habilidad para toma de decisiones

Funciones:

Aplicar e interpretar el Instructivo de Revision Técnica Vehicular

Atencidn y respuesta a las consultas técnicas que le sean formuladas

Correcta aplicacion de los procedimientos de Sistema de Gestion de la Calidad

Verificacion del funcionamiento de los equipos de revision utilizados

Ejecucién de las actividades asignadas al puesto en los documentos del Sistema de Gestion
de la Calidad

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

11. Analista de Registro Vehicular

Reporta a: Jefe de Centro o Supervisor

Instruccion formal: Secundaria completa, bachiller

Formacioén:

Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestién de la Calidad
Entrenamiento en atencién al cliente

Entrenamiento en el Sistema Informatico de El Triunfo SIET

Experiencia: Profesional en empresas de servicios por lo menos 1 afio
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Habilidades:

e Tolerancia a la presion
e Habilidad de trabajo en equipo

e Orientacion al cliente
Funciones:

e Ejecutar las actividades asignadas al cargo, basados en el correcto manejo de los documentos
del Sistema de Gestion de la Calidad

e Atender a los clientes, dar y receptar la informacion y documentacion pertinente digitando
esta Ultima de acuerdo con lo establecido en el Sistema Informético

e Las demaés que por necesidad de la empresa le sean asignadas

12. Inspector de Documentos
Reporta a: Jefe de Centro o Supervisor
Instruccion formal: Estudios secundarios, bachiller
Formacion:

Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestion de la Calidad

Entrenamiento en atencién al cliente

Conocimiento de los requisitos para realizar la revisién técnica vehicular

Conocimiento de Gestion de Procesos (inspeccién de documentos)
Experiencia: Profesional en empresas de servicios por lo menos 1 afio
Habilidades:

e Toleranciaa la presion
o Habilidad de trabajo en equipo
e Orientacion al cliente

¢ Nivel de compromiso, disciplina personal, productividad y puntualidad
Funciones:

e Revisar los documentos necesarios del cliente para que éste pueda ingresar al Centro
e Orientar a los clientes al ingresar al Centro de Revision y en la ubicacion de los vehiculos en

el parqueadero
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13.

Constatar que el adhesivo corresponda con el Certificado de Revision Técnica Vehicular
Informar al Jefe del Centro o Supervisor cualquier novedad existente en el Centro

Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas
Conductor

Reporta a: Jefe de Centro o Supervisor

Reemplaza a: Inspector de Documentos

Instruccion formal: Primaria, y licencia de conduccion de acuerdo con la necesidad del Centro de

Revision

Formacién:

Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestion de la Calidad
Entrenamiento en el manejo del vehiculo en la linea de revision
Entrenamiento en recepcién y entrega del vehiculo

Conocimiento de Gestion de Procesos (cuidar, receptar y entregar el vehiculo)

Experiencia: Profesional en empresas de servicios por lo menos 1 afio

Habilidades:

Tolerancia a la presion
Trabajo en equipo
Nivel de compromiso

Disciplina personal, productividad

Funciones:

Ejecutar las actividades asignadas al puesto, segin lo establecido en los documentos del
Sistema de Gestion de la Calidad
Recibir la documentacion correspondiente al vehiculo y posteriormente devolverla a la
Analista 0 a la Recepcion del Centro
Informar al Inspector de Linea de Revision los defectos encontrados en el interior del
vehiculo
Verificar y reportar dafios y novedades de los vehiculos antes de conducirlos a la Linea de
Revision
Las demas que por necesidad de la empresa le sean asighadas
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14. Personal de aseo
Reporta a: Jefe de Centro o Supervisor
Instruccién formal: Estudios primarios
Formacidn: Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestion de la Calidad
Experiencia: Profesional en empresas de servicios por lo menos 1 afio
Habilidades:

e Tolerancia a la presion

e Trabajo en equipo

¢ Nivel de compromiso

e Disciplina personal, productividad

e Puntualidad
Funciones:

o Realizar las labores de aseo y limpieza de las instalaciones del centro de RTV
e Las demaés que por necesidad de la empresa le sean asignadas

15. Mensajero y Servicios Varios
Reporta a: Gerente General y Jefe Administrativo
Reemplaza a: Conductor, Inspector de Documentos
Instruccion formal: Secundarios completos, bachiller
Formacioén: Entrenamiento relacionado con el Sistema de Gestion de la Calidad
Experiencia: Profesional en empresas de servicios por 1o menos 1 afio
Habilidades:

e Tolerancia a la presion
e Trabajo en equipo

e Puntualidad
Funciones:

e Entregar la documentacion inherente a la Revision Vehicular a las entidades respectivas
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e Cumplir con las politicas y disposiciones establecidas por la Organizacion
e Realizar los tramites en bancos y/o entidades prestadoras de servicio

e Las demas que por necesidad de la empresa le sean asignadas

3.7. Estudio Financiero
El presente analisis nos permitird determinar el financiamiento y la factibilidad de la implementacion,
operacion y puesta en marcha del proyecto, con el fin de definir la rentabilidad que proporcionaré el

Centro de Revision Técnica Vehicular del canton El Triunfo.

Se tomara en cuenta el parque automotor actual, la proyeccion a 10 afios con una tasa de crecimiento

equivalente al 6% anual.
El estudio financiero se realizara en base a:

Inversion total para la implementacion.

Presupuesto de ingresos por prestacion del servicio.
Presupuesto para gastos y gastos.

Proyeccion de flujo de caja.

VANy TIR

Periodo de recuperacion de la inversion.

o g bk~ w DN PP

3.8. Inversion inicial del Proyecto
El Centro de Revision Técnica Vehicular del cantén El Triunfo, ha dividido los costos de inversion

en tres pardmetros fundamentales:

e Equipamiento
e Infraestructura

e Movilizacion

La implementacion del CRTV esta autofinanciado por el Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del cantén El Triunfo, es decir no posee un crédito, ni recibe ayudas externas.

Ademas, el valor del terreno no se toma en cuenta debido a que fue adquirido por el GADM-CT con

anterioridad.

En base al anélisis realizado la DMTTTSV realizara una inversion igual a $877.398,95 ddlares, que
a comparacion de lo estipulado en la (tabla 4-1) y (tabla 5-1), supera la inversion determinada por el
INEN (tabla 43-3)
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Tabla 43-3: Inversion Inicial del Centro de Revision Técnica Vehicular

UNIDAD CANTIDAD PRECIO
o Equipos de RTV universal Equipos 1 $200.400,00
zZ
w Equipos de RTV motos Equipos 1 $ 46.700,00
=
at Muebles y equipos de oficina Conjunto 1 $ 48.850,00
é’ Gestion RTV Conjunto 1 $ 286,93
Subtotal $296.236,93
5 < Terreno Metros 10.000 _
o
2 2
|_
X o Construccion Metros 2.500 $561.162,02
Z
Subtotal $561.162,02
33 Vehiculo Vehiculos 1 $ 20.000,00
3 G
N
Subtotal $ 20.000,00
Total $877.398,95

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.9. Ingresos

La Direccion Municipal de Transito del cantdn El Triunfo, genera ingresos por concepto de:

e Recursos por concepto de matriculacidn vehicular
e Recursos de autogestion por otras tasas

e Recursos de autogestion por otras multas

3.9.1. Recursos por concepto de matriculacion vehicular

En el periodo del 01 de enero al 31 de diciembre de 2019 la DMTTTSV-CT culminé con una
matriculacion vehicular equivalente a 11237 vehiculos, recaudando un total de $206.517,91 délares,
a partir de estos datos se realiza una proyeccion a 10 afios, para determinar los ingresos que generara
en ese lapso de tiempo, se tomo en cuenta los valores estipulados en el primer CRTV implementado
en la ciudad de Quito, estos precios varian segun el tipo de vehiculo. Para livianos $25,03 ddlares,
pesados $39,67 dolares, motocicletas $14,72 ddlares (Secretaria de Movilidad, 2012) (tabla 44-3).
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Tabla 44-3: Proyeccion de ingresos operativos matriculacién vehicular

Afo

2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029

Cantidad
de
Vehiculos
Livianos
5478

5807
6155
6524
6916
7331
7771
8237
8731
9255
9810

Cantidad
de
Vehiculos
Pesados
315

334
354
375
398
422
447
474
502
532
564

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.9.2.

Cantidad de

Motocicletas

3866
4098
4344
4604
4881
5174
5484
5813
6162
6532
6923

Ingresos
vehiculos
Livianos ($)
$137.114,34
$145.349,21
$154.059,65
$163.295,72
$173.107,48
$183.494,93
$194.508,13
$206.172,11
$218.536,93
$231.652,65
$245.544,30

Recursos de autogestion por otras tasas

Ingresos
vehiculos

pesados

®)
$12.496,05

$13.249,78
$14.043,18
$14.876,25
$15.788,66
$16.740,74
$17.732,49
$18.803,58
$19.914,34
$21.104,44
$22.373,88

Ingresos

motocicletas
$

$56.907,52
$60.322,56
$63.943,68
$67.770,88
$71.848,32
$76.161,28
$80.724,48
$85.567,36
$90.704,64
$96.151,04
$101.906,56

TOTAL ($)

$206.517,91
$218.921,55
$232.046,51
$245.942,85
$260.744,46
$276.396,95
$292.965,10
$310.543,05
$329.155,91
$348.908,13
$369.824,74

Considerando el balance general del 01 de enero al 31 de diciembre de 2019, la DMTTTSV-CT

recaudoé alrededor de $168.540,95 dolares por concepto de otras tasas.

3.9.3. Recursos de autogestion por otras multas

La Direccion Municipal de Transito, en el afio 2019 obtuvo un ingreso equivalente a $55.426,26

ddlares por multas en los procesos que realizan.

3.10. Egresos

La DMTTTSV-CT, realizard gastos para la implementacion del Centro de Revision Técnica

Vehicular, distribuidos de la siguiente manera:

3.10.1. Mueblesy equipos de oficina

El Centro de Revision Técnica Vehicular, debera adquirir los muebles y equipos de oficina descritos

en la (tabla 45-3) para iniciar su operatividad, teniendo un gasto de $44.050 ddlares.
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Tabla 45-3: Muebles y equipos de oficina CRTV

DESCRIPCION CANTIDAD VALOR VALOR TOTAL
UNITARIO

Laptop Jefes 3 $1.300 $3.900
Computadores Area Administrativa 4 $ 1.000 $4.000
Impresora 4 $ 350 $1.400
Servidor Central 1 $ 3.800 $3.800
Software de base 1 $ 2.500 $2.500
Parametrizacion por proyecto 1 $ 9.000 $ 9.000
Software para la central 1 $ 15.000 $ 15.000
Software de control de inventario 1 $ 3.500 $ 3.500
Comunicaciones, internet y enlaces 1 $ 950 $ 950

TOTAL $ 37.400 $44.050

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.10.2. Egresos Hangar RTV

Los gastos que se generaran en el Hangar de Revision Técnica Vehicular estard contemplado en base
a la Linea Universal y Motocicletas a ser implementados obteniendo un total de $247.100 ddlares en
equipos de RTV, $316.300 dolares por complementos del hangar, teniendo un total de $563.400

ddlares para su adquisicion (tabla 46-3).

Tabla 46-3: Gastos Hangar RTV

DESCRIPCION VALOR
Equipos de RTV universal $200.400,00
Equipos de RTV motos $ 46.700,00
Consolas y maquinaria conjunta $ 21.000,00
UPS y Generador $ 22.000,00
Computadores para las estaciones RTV $ 4.800,00
Nave (hangar), piso y fosa $121.800,00
Instalaciones, areas administrativas y operativas $ 6.720,00
Sefializacion $ 6.200,00
Cerramiento $ 38.400,00
Jardines $ 2.880,00
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Pavimento o adoquines $ 47.500,00
Otros gastos y preparacion del proyecto $ 45.000,00

TOTAL $563.400,00

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

3.10.3. Depreciacion

La depreciacion de la construccion, muebles y equipos de oficina, vehiculo, y equipos de RTV, se
calcul6 haciendo referencia a las tasas de depreciacion del Reglamento de Aplicacién de la Ley de
Régimen Tributario del SRI, dando como resultado un valor acumulado $63.453,10 ddlares anuales
(tabla 47-3).

Tabla 47-3: Depreciacion CRTV

ITEM VIDA UTIL VALOR DEPRECIACION
Construccion 20 $ 561.162,02 $ 28.058,10
Vehiculo ) $ 27.000,00 $ 5.400,00
Muebles y equipos de oficina 10 $ 52.850,00 $ 5.285,00
Equipos Lineas RTV 10 $ 24710000 $  24.710,00

$ 63.453,10

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

3.10.4. Remuneraciones del Talento Humano del CRTV

Los valores por concepto de sueldos y salarios estan referenciados en base al Ministerio de Trabajo,
a partir de ellos se procedio a calcular el sueldo anual para cada servidor pablico que laborara dentro
de laDMTTTSV-CT.

Todas las remuneraciones canceladas por la Direccion Municipal de Transito seran gastos no

reembolsables, teniendo un gasto total de $274163,09 dolares anuales (tabla 48-3).
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Tabla 48-3: Remuneraciones Talento Humano del CRTV

p APORTE COSTO CANTIDAD
CARGO SUELDO COMPONENTE BASICO DECIMO DECIMO AL IESS TOTAL RATIO DE SUELDO
NOMINAL SALARIAL ANUAL TERCERO @ CUARTO ANUAL
12,15% ANUAL PERSONAS

Gerente General 2715,01 8 32676,12 2715,01 121,92 3534,94 39047,99 1,20 1 39047,99

Secretaria 640,17 8 7778,04 640,17 121,92 833,50 9373,63 1,22 1 9373,63

Jefe Operativo 1415,09 8 17077,08 1415,09 121,92 1842,45 20456,54 1,20 1 20456,54

Jefede RTV y GV 1415,09 8 17077,08 1415,09 121,92 1842,45 20456,54 1,20 1 20456,54

Jefe de mantenimiento y 562,47 8 6845,64 562,47 121,92 732,34 8262,37 1,22 1 8262,37
sistemas

Jefe de centroy GV 1415,09 8 17077,08 1415,09 121,92 1842,45 20456,54 1,20 1 20456,54

Supervisor de RTV 915,21 8 11078,52 915,21 121,92 1191,60 13307,25 1,21 1 13307,25

Asistente RR.HH 402,05 8 4920,60 402,05 121,92 523,47 5968,04 1,24 1 5968,04

Inspector de documentos 402,05 8 4920,60 402,05 121,92 523,47 5968,04 1,24 1 5968,04

Contador 503,05 8 6132,60 503,05 121,92 654,97 741254 1,23 1 7412,54

Inspector de linea 486,62 8 5935,44 486,62 121,92 633,58 7177,56 1,23 4 28710,24

Conductores 614,84 8 7474,08 614,84 121,92 800,52 9011,36 1,22 6 54068,17

Coordinador legal 708,13 8 8593,56 708,13 121,92 921,99 10345,60 1,22 1 10345,60

Analistas de GV vy titulos 414,11 8 5065,32 414,11 121,92 539,17 6140,52 1,24 2 12281,04

habilitantes

Servicios varios 402,05 8 4920,60 402,05 121,92 523,47 5968,04 1,24 1 5968,04

Técnico en mantenimiento 412,15 8 5041,80 412,15 121,92 536,62 6112,49 1,24 1 6112,49

Limpieza 402,05 8 4920,60 402,05 121,92 523,47 5968,04 1,24 1 5968,04

$274163,09

Fuente: Barrigas & Silva, 2020

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020



3.11. Flujo de caja
Tabla 49-3: Flujo de caja anual

PERIODO DE TIEMPO
A DE A A L
o DE A 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 “
[ SALDO INICIAL [$ 496.054,37 [ § 188.439,63 [ $ 414.327,14[$ 494.069,71[$ 592.211,71[$ 709.71249]$ 847.598,70 | $ 1.006.993,74 [ $ 1.189.048,75 [ $ 1.395.022,04 | $  496.054,37
Recursos fiscales $  126.89545| $ 126.89545] $ 129.433,36 | $ 132.022,03 | $ 134.662,47 | $ 13735572 | $  140.102,83 | $  142.904,80 | $  145.762,98 | $  148.678,24 $  1.364.713,41
Recursos por concepto de RV | $  218.921,55 | $ 232.046,51 | $ 245.942,85| $ 260.74446 | $ 276.396,95 | $ 29296510 | $  310.543,05| $  329.15591| §  348.908,13 | §  369.824,74 $  2.885.449,25
INGRESOS off:;*;‘;::e autogestion por | ¢ 168540,95 | § 171.911,77 | § 175.350,01 | § 178.857,01 | ¢ 18243415 |$ 186.082,83 | $  189.80449 | $  193.600,58 | §  197.472,59 | §  201.422,04 $  1.845.476,43
Off;:;iﬁft:se autogestion POr | o 5542626 | $ 5653479 | $  57.66548 | $ 5881879 |$ 5099517 |$ 6119507 |$ 6241897 |§  63667,35|% 6494070 |$  66.239,51 $  606.902,08
TOTAL INGRESOS $  560.784,21 | $ 58738852 | $ 608.391,70 | $ 630.442,29 | § 653.488,73 | $ 67759872 | $  702.869,34 | $ 72932873 | $  757.084,40 | $  786.164,54 $  6.702.541,18
Equipos Lineas RTV $  247.100,00 $ 247.100,00
Terreno $ -
Gastos de gestion $ 286,93 $ 286,93
Construccion $ 561.162,02 $ 561.162,02
Muebles y equipos de oficina | $ 48.850,00 $ 48.850,00
Vehiculo $  20.000,00 $ 20.000,00
Remuneraciones unificadas $ 274.163,09 | $ 27690472 | $ 279.673,76 | $ 282.470,50 | $ 28529521 | $  288.148,16 | $  291.029,64 | $  293.939,94 | $  296.879,34 $  2.568.504,35
Beneficios sociales $ 4537786 | $  45.831,64 | $  46.289,95 | $  46.752,85 | $  47.220,38 | $  47.692,59 | $  48.169,51 | $  48.651,21 | $  49.137,72 $ 42512372
Servicios publicos $ 897160 | $  9.061,32 | $  9.151,93| $  9.24345| $  9.33588 | $ 942924 | $ 9.523,53 | $ 9.618,77 | $ 9.714,96 $ 84.050,68
EGRESOS Transporte de personal $ 480,41 | $ 485,21 | $ 490,07 | $ 494,97 | $ 499,92 | $ 504,92 | $ 509,96 | $ 515,06 | $ 520,22 $ 4.500,73
p?&‘;'izg(;”f°’mac'°”y $ 273290 |$ 276023 ¢ 278783 | $ 281571 | $ 284386 | $ 2.872,30 | $ 2.901,03 | $ 2.930,04 | $ 2.959,34 $ 25.603,23
Mantenimiento y reparaciones $ 15.365,39 | $ 15.519,04 | $ 15.674,23 | $ 15.830,98 | $ 15.989,29 | $ 16.149,18 | $ 16.310,67 | $ 16.473,78 | $ 16.638,52 $ 143.951,08
ixt‘:::Z‘r’sVS“bS‘Ste”Ciase“ el $ 385012|¢  3.88862|§ 392751 |$ 396678 | ¢  4.00645 | § 4.046,51 | § 4.086,98 | § 4.127,85 | § 4.169,13 $  36.069,95
Combustibles y lubricantes $ 959,65 | $ 969,25 | $ 978,94 | $ 988,73 | $ 998,62 | $ 1.008,60 | $ 1.018,69 | $ 1.028,87 | $ 1.039,16 $ 8.990,51
Capacitaciones $  9.600,00 | $  9.69600 | $  9.792,96 | $  9.890,89 | $  9.989,80 | $  10.089,70 | $ 10.190,59 | $ 10.292,50 | $ 10.395,42 $ 89.937,86
Depreciacion $ 61.653,10 | $  61.653,10 | $  61.653,10 | $ 61.653,10 | $  61.653,10 | $  61.653,10 | $  61.653,10 | $  61.653,10 | $  61.653,10 $  554.877,91
Otros Gastos $ 101.880,00 | $ 101.880,00 | $ 101.880,00 | $ 101.880,00 | $ 101.880,00 | $  101.880,00 | $  101.880,00 | $  101.880,00 | $  101.880,00 $  916.920,00
TOTAL EGRESOS $  877.398,95|$ 361.501,01| $ 528.649,13 | $ 532.300,29 | $ 535.987,96 | $ 539.712,51 | $  543.47430 | $  547.273,71| $  551.111,12 | $  554.986,90 $  5.735.928,97

FLUJO OPERATIVO -307.614,74 $ 225.887,50 79.742,57 98.142,00 117.500,77 137.886,21 159.395,04 182.055,01 205.973,28 231.177,64 $ 966.612,21

ALUJO DE EFECTIVO NETO -307.614,74 $ 225.887,50 $ 79.742,57 98.142,00 117.500,77 137.886,21 159.395,04 182.055,01 205.973,28 231.177,64 $ 966.612,21

ALUJO DE CAJA ACUMULADO 188.439,63 $ 414.327,14 494.069,71 592.211,71 709.712,49 847.598,70 $ 1.006.993,74 $ 1.189.048,75 $ 1.395.022,04 $ 1.626.199,68 $ 1.462.666,58

Fuente: Barrigas & Silva, 2020

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020
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El flujo de caja presentado en la (tabla 49-3), esta realizado con una proyecciéon a 10 afios,
considerando al 2020 como afio cero, observando en ese afio se tiene una pérdida equivalente a $-
307.614,74 ddlares.

Los recursos fiscales, son otorgados al GADM-CT, del Presupuesto General del Estado en el afio cero
los mismos que se asignan a la DMTTTSV-CT; en el afio 2021 de acuerdo a la Constitucién Nacional
de la Republica por el tema de elecciones presidenciales, se mantiene el presupuesto del afio anterior.

A partir del afio 2022 comenzard a incrementar y dar vigencia a la Constitucion.

Los egresos que se tendran en el afio 2021 son gastos proyectados conforme a los afios anteriores, en

este caso se tomo en cuenta un incremento del 1% al 3% anualmente (tabla 49-3).

3.12. Indicadores Financieros

3.12.1. Valor Actual Neto (VAN)

Aplicando la Ec3 se tiene un resultado aceptable para la ejecucion del proyecto con un VAN
equivalente a $236.301,38 ddlares, y una tasa de descuento del 5%, siendo rentable la implementacion

del Centro de Revision Técnica Vehicular (tabla 50-3).

Tabla 50-3: Valor Actual Neto CRTV

Afios FN (1+)" (FN)/ (1 + D"
0 $-877.398,95 $  -877.398,95
1 $ 225.887,50 1,05 $  215.130,96
2 $ 79.742,57 1,10 $ 72.328,86
3 $ 98.142,00 1,16 $ 84.778,75
4 $ 117.500,77 1,22 $ 96.668,18
5 $ 137.886,21 1,28 $  108.037,46
6 $ 159.395,04 1,34 $  118.943,03
7 $ 182.055,01 1,41 $  129.383,10
8 $ 205.973,28 1,48 $  139.410,83
9 $ 231.177,64 1,55 $  149.019,17

VAN $  236.301,38

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020



3.12.2. Tasa Interna de Retorno
Aplicando la (Ec5) la TIR da como resultado 10,29%
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Grafico 8-3. Tasa Interna de Retorno
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020.

Interpretacidn: Graficamente se puede apreciar que existe un equilibrio de la TIR en el porcentaje

10,29%, por lo cual a partir de este todos los porcentajes menores que se tomn en cuenta seran

aceptables para la ejecucion del proyecto con un VAN positivo.

3.12.3. Beneficio Costo

Ejecutando la (Ec6) se obtiene una relacion beneficio costo igual a 1,10 detallada a continuacion

(tabla 51-3):

Tabla 51-3: Relacién Beneficio Costo

ANOS INVERSION INGRESOS EGRESOS
0 $877.398,95 0 0
1 $587.388,52 $ 361.501,01
2 $608.391,70 $ 528.649,13
3 $630.442,29 $ 532.300,29
4 $653.488,73 $ 535.987,96
5 $677.598,72 $ 539.712,51
6 $702.869,34 $ 543.474,30
7 $729.328,73 $ 547.273,71
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8 $757.084,40
9 $786.164,54

SUMA INGRESOS
SUMA EGRESOS
EGRESOS + INVERSION

Fuente: Barrigas & Silva, 2020
Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020

Ingresos

$ 551.111,12
$ 554.986,90

$ 6.132.756,96
$ 4.694.996,92
$ 5.572.395,87

Beneficio — Costo =

Egresos + Inversion

$6.132.756,96

Beneficio — Costo =

Beneficio — Costo = 1,10

Interpretacidn: En base al resultado obtenido de la relacion beneficio costo este proyecto de
investigacion es aceptable, ya que el valor es mayor que uno, es decir que los ingresos superan a los

egresos, por lo que por cada ddlar invertido se obtendra una ganancia de $0.10, en conclusion el

proyecto es factible para su ejecucion.

3.12.4. Periodo de recuperacién de la inversién

La inversion de la ejecucion del Centro de Revision Técnica Vehicular se recuperard en 1 afio y 11

meses aplicando la (Ec7) (tabla 52-3).

Tabla 52-3: Periodo de recuperacion de la inversién

$4.694.996,92 + $877.398,95

Afios FEN ACUMULADO ($) PRI ($)
0 877.398,95 877.398,95
1 414.327,14 463.071,81
2 494.069,71 30.997,90
3 592.211,71 623.209,61
4 709.712,49 1.332.922,10
5 847.598,70 2.180.520,80
6 1.006.993,74 3.187.514,54
7 1.189.048,75 4.376.563,29
8 1.395.022,04 5.771.585,33
9 1.626.199,68 7.397.785,01

Fuente: Barrigas & Silva, 2020

Realizado por: Barrigas Bryan, Silva Jessica, 2020
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CONCLUSIONES

e Después del diagnostico realizado se determiné la necesidad de contar con un Centro de
Revision Técnica Vehicular para mantener la competencia de matriculacion vehicular, dentro
de las disposiciones de la Agencia Nacional de Transito mediante Resolucién No. 025-DIR-
2019-ANT, de fecha 15 de mayo de 2019.

e Una vez recabada la informacion, mediante la técnica: entrevista y el instrumento: ficha de
observacion, se determiné el parque automotor actual, el &rea, el financiamiento, el sistema
informatico, los procesos, las tasas, el personal que actualmente opera dentro de la
DMTTTSV-CT vy los requerimientos técnicos en base a la Resolucion No. 070-DIR-2015-
ANT.

e Seestimaque el proyecto a 10 afios, con una tasa de crecimiento equivalente al 6% del parque

automotor seréa rentable y auto sustentable.

e Enlo referente al estudio técnico, se define que la ubicacion del terreno es factible en cuanto
a la extension y superficie para la implementacion del CRTV, el nimero de lineas se
determind mediante la proyeccién del parque automotor y el porcentaje estimado de

vehiculos condicionales a ser matriculados.

e Se utilizara una inversion igual a $877.398,95 dolares, la cual generara un Valor Actual Neto
equivalente a $236.301,38 ddlares, una Tasa Interna de Retorno de 10,29%, y un Periodo de

Recuperacion de la Inversién de 1 afio con 11 meses.



RECOMENDACIONES

e Se recomienda la implementacion de un Centro de Revision Técnica Vehicular que garantice

la seguridad de los ciudadanos del canton El Triunfo.

e La admision del talento humano operativo y administrativo del Centro de Revision Técnica
Vehicular debe cumplir con los parametros de perfiles y competencias recomendados por la

Agencia Nacional de Trénsito, Instructivo RTV.

e Se propone una estructura organica que mejorara el servicio y agilitara los procesos que se

efectuaran en la Direccion Municipal de Transito.

e Con lafinalidad de satisfacer los indicadores financieros, la Direccién Municipal de Transito
debera aplicar tacticas de sostenibilidad financiera y agilitar los procesos de revision

vehicular para brindar un mejor servicio a los usuarios gue acudan al CRTV.
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