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RESUMEN

El trabajo de titulacion tuvo como objetivo la elaboracion de una “propuesta de jerarquizacion y
sefializacion vial de la ciudad de Tena, para mejorar la movilidad”, la investigacion se elaboro,
aplicando metodologias como es el HCM 2000, INEN 004-01:2011 e INEN 004-02:2011, las
NEVI 12 del 2013 y la ordenanza de registro oficial 378 del cantén Tena, con lo cual se pudo
analizar problemas de transito vehicular, siniestros de transito, congestién vehicular, inseguridad
peatonal y vehicular, la capacidad de servicio de las vias, velocidad de operacion, deteriorada y
escasa sefializacién horizontal y vertical, inexistente categorizacion vial y un desordenado
mallado vial. Por otra parte, la infraestructura vial del sector urbano tiene calles con baches y en
malas condiciones, siendo evidente el mismo problema para las aceras. La propuesta determin6
gue la ciudad de Tena tendra categorizado su mallado vial de la siguiente manera el 10% seran
arteriales principales, 17.5% arteriales secundarias, 32.5% colectoras y el 40% locales; el 40% de
las calles bidireccionales y el 60% unidireccionales, en cuanto a su preferencia el 47.5%
principales y el 52.5% secundarias; la sefializacion horizontal se completard en un 90% v la sefial
vertical en un 80% para brindar seguridad al conductor y peaton. Se recomienda implementar este
tema de investigacion mediante el apoyo de las autoridades competentes, incluyendo el

presupuesto para su ejecucion.

Palabras claves: <INGENIERIA DEL TRANSPORTE>, <GESTIO DEL TRANSPORTE>,
<SENALIZACION VIAL>, <JERARQUIZACION VIAL>, <TRANSITO VEHICULAR>,
<INFRAESTUCTURA VIAL>.

XVii



ABSTRACT

The objective of the thesis was to develop a "hierarchical and road signaling proposal in
Tena city, to improve mobility", the research was carried out by applying methodologies
such as HCM 2000, INEN 004-01: 2011; INEN 004-02: 2011, NEVI 12 year 2013 and
an official registration ordinance 378 in Tena canton, where it was possible to analyze
vehicular traffic problems, traffic accidents, vehicular congestion, pedestrian and
vehicular insecurity, service capacity of the roads, operating speed, deteriorated and
scarce horizontal and vertical signaling, non-existent road categorization and a chaotic
road network. On the other hand, the road infrastructure of the urban sector shows streets
in poor conditions, the same problem evidenced in its sidewalks. The proposal determined
that Tena city will establish its road mesh in the following way: 10% main arteries, 17.5%
secondary arteries, 32.5% collectors and 40% local; 40% of the two-way streets and 60%
unidirectional, in terms of their preference, 47.5% main streets and 52.5% secondary
streets; horizontal signaling will be 90% completed whereas the vertical signaling will be
80% completed in order to provide driver and pedestrian safety. It is recommended to
implement this research topic with the support of the authorities, including the budget for

its execution.

Keywords: <TRANSPORTATION ENGINEERING>, ~ <TRANSPORTATION
MANAGEMENT>, <ROAD SIGNALING>, <ROAD HIERARCHY>, <VEHICULAR
TRANSIT>, <ROAD INFRASTRUCTURE>.
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INTRODUCCION

La ciudad de Tena, es uno de los lugares geograficos que cuenta con una diversa biodiversidad y
que es apta para el turismo, el cantén cuenta con 8 parroquias divididas en 1 urbana en donde el
movimiento comercial, vehicular abarca la mayor cantidad de la poblacion; las otras 7 parroquias
son rurales, aqui se encuentran sitios 0 zonas que son el pulmon turistico. La ciudad se encuentra
bajo la competencia del GAD Municipal del Tena, quien tiene a cargo la administracién y la

regulacion del Transito Transporte Terrestre y Seguridad Vial.

El trabajo de investigacion propone mejorar la movilidad del sector urbana en la ciudad de Tena,
mediante la propuesta de una correcta jerarquizacién y sefializacion vial, en el cual se presentaran
estudios técnicos (mediante fichas estructuradas acorde al problema y la observacion directa),
metodologias que se encuentran en normativas, reglamentos y ordenanzas como él (HCM 2000,
INEN 004-01:2011 e INEN 004-02:2011, las NEVI 12 del 2013 y la ordenanza de registro oficial
378 del cantén Tena) para poder cumplir con los objetivos propuestos.

El proyecto de investigacion tiene una estructura basada en tres (3) capitulos que se detallan a

continuacion:

El capitulo I.- Problema de la investigacidn, que contiene: el planteamiento, la justificacion y los

objetivos de la investigacion, con los cuales se llevara a cabo para cumplir con lo propuesto.

En el capitulo Il.- Marco referencial, en el que se detalla: los antecedentes, referencia de la

investigacion, marco tedrico, marco conceptual e idea a defender.

El capitulo I11.- Marco metodolégico, contiene el enfoque de la investigacion, nivel y disefio de
la investigacion, tipo de estudio, poblacién y muestra del area de estudio, métodos, técnicas e
instrumentos para el levantamiento de la investigacion, analisis e interpretacion de resultados y
comprobacion de la interrogante del estudio (hipétesis), el marco propositivo que lleva como
titulo “PROPUESTA DE JERARQUIZACION Y SENALIZACION VIAL DE LA CIUDAD
DE TENA, PARA MEJORAR LA MOVILIDAD?”, en la que se hace constar los pardmetros
necesario para poder mejorar la movilidad de la ciudad y lograr cumplir con los objetivos
planteados en la investigacion. Las conclusiones, recomendaciones, la bibliografia o fuente de la

investigacion, y los anexos que justificaran el estudio.



CAPITULO I

1 PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1  Planteamiento del problema

La ciudad de Tena, provincia de Napo, presenta en su malla vial una desordenada planificacion
en la movilidad, esto provoca la desorganizacion en el crecimiento urbano con peligros de transito
e inseguridad, de igual manera la actual e inadecuada jerarquizacion y sefializacion vial ha
causado en los Ultimos afios, siniestros de transito vehicular, en los que se ven involucrados
conductores y peatones; Se presenta en el siguiente cuadro los siniestros de transito por clase y
tipo de impacto.

Tabla 1-1: NUmero y porcentaje que representan los siniestros de transito por clase o tipo de

impacto, en el canton Tena

CANTON CLASE DE ACCIDENTES | NUMERO PORCENTAJE %

Atropello 13 11,30

Caida De Pasajeros 0 0
Choques 40 34,78
Estrellamiento 19 16,52

TENA Rozamiento 1 0,87

Volcamientos 9 7,83
Pérdida De Pista 33 28,70

Otros 0 0
TOTAL 115 100

Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, INEC, 2016)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Por otra parte, los siniestros de transito de acuerdo con su magnitud e impacto dejan como
resultado heridos y en ocasiones muertos, esto se debe a la incorrecta sefializacion horizontal y
vertical; asi como, por la ineficaz distribucién del mallado vial que no cumple con las
especificaciones técnicas adecuadas para garantizar una correcta movilidad, esta accion pone en
riesgo al peaton y a los conductores. Se presenta la tabla de siniestros de transito en donde se

totalizan el nimero de muertos y heridos.



Tabla 2-1: NUmero y porcentaje de victimas por siniestros de transito, en el cantén Tena

| 3 PORCENTAJE
CANTON CLASE DE ACCIDENTES NUMERO o
(0}
Muertos 13 11,30
TENA Heridos 102 88,70
TOTAL 115 100

Fuente: (Instituto Nacional de Estadisticas y Censos, INEC, 2016)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

1.2 Formulacion del problema

¢;De qué manera la jerarquizacion (categorizacion por su importancia, tipo de via y

direccionalidad) y la sefializacion vial mejorara la movilidad en la ciudad de Tena provincia de

Napo?

1.3 Delimitacion del problema

111

1.1.2

1.13

114

Ubicacion: Seglin (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena, 2020) la ciudad de
Tena se localiza al centro-norte de la Regién Amazoénica del Ecuador, en los flancos
externos de la cordillera oriental de los Andes, atravesada por los rios Tena y Pano, a una
altitud de 510 msnm y con un clima lluvioso tropical de 25°C en promedio.
Infraestructura vial: Segun la (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena, 2020) el
sector urbano de la ciudad tiene vias de superficies planas y llanos construidas con carpeta
asfaltica en su calzada, pavimento adoquinado, pocas calles con pavimento lastradas, las
aceras y bordillos son elaboradas con hormigdn armado y adoquin artesanal.
Jerarquizacion vial: Las calles del sector urbano en la ciudad de Tena presenta
incorrectas dimensiones basicas en la infraestructura de sus carreteras y aceras, por otra
parte, el mallado vial no esta clasificado de acuerdo con el tipo de via segun el registro
oficial 378 para la jerarquizacion en donde se las categoriza como expresas 0 autopistas,
arteriales, colectoras y locales.

Sefalizacion vial: La escasa, deteriorada sefializacion horizontal y vertical en la calzadas
e intersecciones del sector urbano de la ciudad producen inconvenientes en la circulacion
vehicular y en ocasiones se presentan siniestros de transito donde se ve afectado el
conductor y el peatdn. El desinterés que existe por mejorar el transporte terrestre puede

ocasionar problemas futuros.


https://es.wikipedia.org/wiki/Regi%C3%B3n_amaz%C3%B3nica_del_Ecuador
https://es.wikipedia.org/wiki/Altitud
https://es.wikipedia.org/wiki/Clima_tropical

1.4 Justificacién del problema

1.4.1 Justificacién teodrica

La jerarquizacion se emprende con el propdésito de mejorar la circulacion vehicular, ademas
permite que las calles de la ciudad sean distribuidas y organizadas de acuerdo a sus
especificaciones técnicas, dimensiones basicas y mejore la circulacion vial en sentidos
preferenciales (principales) o secundarias, mediante la recoleccion de informacién en base al
estudio de campo y de acuerdo con la ordenanza reformatoria 378 del Cantén Tena se podra
categorizar las vias del sector urbano como Expresas, Arteriales, Colectoras o Locales.

Por otra parte, la sefializacion horizontal y vertical, se plantea con el objetivo de proporcionar
mayor seguridad, asi como también proteger la integridad del peaton y conductor en todo
momento. La correcta sefializacion en la ciudad ayudara a complementar la jerarquizacion vial

para mejorar la movilidad.

1.4.2 Justificacion metodologica

Dado que existe normas, la jerarquizacion y sefializacién vial debera sujetarse al control del
MTOP (Ministerio de Transporte y Obras Publicas), norma NEVI -12 (Norma Ecuatoriana Vial),
y la Ordenanza reformatoria 378 de reglamentacion urbana en la ciudad de Tena, las cuales
determinaran la clasificacion de las vias y los parametros para su construccion. Por otra parte, las
normas INEN (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién), seran de apoyo para que las sefialéticas
horizontales y verticales sean implementadas con medidas, dimensiones y caracteristicas
adecuadas para prevenir, restringir y controlar el transito vehicular y peatonal dando mayor
seguridad. En el estudio de la jerarquizacion y sefializacion vial se implementara la metodologia
de HCM 2000 en donde se especifica como realizar un aforo vehicular, la distribucién de los
tiempos para el conteo de vehiculos, métodos para calcular el TPDA transporte promedio diario
anual, capacidad, flujo vehicular y peatonal. Estas metodologias seran necesarias al momento de

distribuir la malla vial en la ciudad de acuerdo con sus especificaciones y dimensiones técnicas.

1.4.3 Justificacion préactica

La presente investigacion determinara las zonas con mayores problemas de transito y congestion

vehicular, asi como también los siniestros e inseguridad. Con los resultados obtenidos se



procedera a mejorar la jerarquizacion y sefializacion vial proporcionando una adecuada movilidad
con el fin de satisfacer las necesidades de la ciudad y su poblacidn.
1.5 Objetivos

1.5.1 Objetivo general

Proponer un plan de jerarquizacién y sefializacion vial de la ciudad de Tena, para mejorar la

circulacion vehicular y seguridad peatonal.

1.5.2 Obijetivos especificos

» Diagnosticar la situacion actual, del mallado vial y de la sefializacién horizontal y vertical
del &rea urbana de la ciudad de Tena.

» Determinar el nivel de servicio y los problemas que tiene la jerarquizacion y sefializacion
actual en su infraestructura vial de la ciudad.

» Presentar la propuesta para la jerarquizacion y sefializacion vial, que ayudara a mejorar la

movilidad en el sector urbano de la ciudad de Tena.



CAPITULO 1l

2 MARCO DE REFERENCIA

2.1 Antecedentes historicos

El Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP) fueron fundados en 1985, es
uno de los organismos internacionales sin fines de lucro, promueve el transporte sustentable y
sostenible y ayuda a cambiar la movilidad de la ciudad mejorando la infraestructura vial (calles,
aceras) y la sefializacion horizontal y vertical. Con un equipo de trabajo de 100 colaboradores
entre ellos expertos consultores arquitectos, urbanistas, especialistas en transporte y otras
disciplinas, y la colaboracion de autoridades locales y nacionales, con los cuales se logré trabajar
para reducir los tiempos de traslado o viajes, las lesiones graves y muertes por hechos de transito,
para el 2014 el disefio propuesto por la ITDP, ha sido uno de los puntos que ayuda a mejorar la
seguridad peatonal reduciendo los siniestros producidas por el transito vehicular al peaton en un
15 % y mejorando la jerarquizacion vial de México, potenciando la dindmica y control; con
intersecciones seguras, calles completas, pacificacion del transito asi también promueve la buena

movilidad en el pais (Anna Bray Sharpin, 2014).

Colombia a principios del siglo XX se definieron normas para creacion de caminos y carreteras,
a partir de 1940 los caminos fueron acrecentando de manera longitudinal y transversal dando
forma a una red vial extensa con muchos problemas de transito e inseguridad vial, el pais resolvié
estos problemas planteando una planificacion en las que se presentaban proyectos que ayudarian
a mejorar la movilidad y dinamizar la red vial, mediante propuestas de sefializacion vial para
proteger la integridad del peat6n y la jerarquizacion. A partir del 2013 con la ejecucion de estos
proyectos Colombia logra acertar cambiar la inseguridad vial por la seguridad de los peatones,
marcando las calzadas con sefializacion horizontal y poniendo dispositivos de control vertical, en
donde el conductor debe respetar los espacios y limita el transito segun lo recomendado por la ley
en cuanto a su velocidad de operacion, por otra parte con la jerarquizacion, se logré planificar la

correcta distribucion vehicular haciendo que la red vial de Colombia mejore la movilidad del pais
(Felipe, 2018)

Quito, es uno de los puntos con mayor concentracion de transito vehicular en el Ecuador, dentro
del plan de mejoramiento que tiene la ciudad es la correcta distribucion y seguridad vial para que
el transporte pueda desplazarse con menores tiempos a sus lugares de trabajo, ocio y donde

realicen actividades productivas o recreativas.



Por otra parte, la ciudad del Tena, provincia de Napo, crece desmesuradamente sin ninguna
planificacion vial, junto con esto aumenta la demanda vehicular, segln reportes de la (Agencia
Nacional de Transito, 2016), l0s siniestros de transito se presentan con frecuencia en las intersecciones,
dejando como consecuencia muertos y heridos. Para garantizar la seguridad de las personas y los
conductores de vehiculos, la ciudad de Tena, debe presentar un plan de mejora que se incluya un
correcto mallado vial en donde se clasifique las vias segun sus especificaciones y dimensiones
técnicas como expresas, arteriales, colectoras o locales y una correcta sefializacién horizontal y

vertical.

Uno de los més grandes inconvenientes es la incorrecta jerarquizacion y sefializacion vial, sin esta
accion no se puede garantizar la seguridad del peatén y la correcta circulacion, manteniendo la
movilidad en estado amenazante para el turismo y los residentes que habitan en la ciudad. “cual
es la ventaja que proporcionard la correcta distribucion del mallado vial y la sefializacion en la
ciudad Tena”. Si se aplica la jerarquizacion y sefializacion vial resolverd los problemas de
inseguridad y siniestralidad. El objetivo que tendra serd mejorar la seguridad peatonal y vehicular,

asi como también proporcionar una correcta clasificacion vial.

2.1.1 Referentes de la investigacion

Ubicacion geografica

Tena es una ciudad del Ecuador, conocido también como la capital de la Region Centro Norte
(Ecuador) Provincia de Napo. El turismo mueve la economia, y promueve la atraccién de turistas
muchos de ellos con vehiculos particulares que se movilizan por todo el mallado vial de la ciudad.
La capa de rodadura de sus carreteras es disefiadas y construidas con material lastrado,
adoquinado y asfaltado. A continuacion, se presenta la division politica del canton Tena con sus

parroquias.

MAPA POLITICO
_ ERCUCh T

Figura 1-2: Mapa politico Cantdn Tena
Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena, 2016)



Limites del cantdn Tena

Norte: Cantén Archidona (Napo) y Canton Loreto (Orellana)
Sur: Provincia de Tungurahua, Canton Carlos Julio Arosemena Tola (Napo) y Pastaza
Este: Provincia de Orellana

Oeste: Provincia de Cotopaxi y Tungurahua

Parroquias del cantén Tena

El canton Tena se encuentra dividido geograficamente por 8 parroquias, 1 urbana y 7 rurales,
siendo la parroquia urbana de Tena la que tiene un nimero mayor de poblacion con 34985
habitantes equivalente al 56% de la poblacién cantonal. En la tabla 3-2 se muestra las parroquias

y nimero de habitantes por cada una de ellas.

Tabla 3-2: Numero de habitantes por Parroquias

Parroquias Poblacion Total 2010 Poblacion Proyectada al 2019
Pano 1435 1736
Talag 2852 3448
Ahuano 5752 6349
Chontapunta 6894 8329
Puerto Misahualli 5127 6386
Puerto Napo 5393 6519
Muyuna sin datos 5362
Tena 34985 42265

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena, 2016)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Poblacion econ6micamente activa

La (PEA) del cantdn Tena, estan conformados por 8 parroquias, acogiendo en su interior 26175
habitantes. Las parroquias de la ciudad estan distribuidas por: 1 urbana con 16094 habitantes que
representa la mayor parte del (PEA), y los otros 7 restantes se encuentra dividida de la siguiente

manera.



Tabla 4-2: Poblacién econédmicamente activa por Parroquias

Parroquias Poblacién Total 2010 Poblacion Proyectada al 2019

Pano 472 521

Talag 1541 1862

Ahuano 2053

Chontapunta 2053

Puerto Misahualli 1967 2260

Puerto Napo 1995 2478

Muyuna sin datos 2807

Tena 16094 19442

Fuente: (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena, 2016)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.2 Marco teérico

2.2.1 Jerarquizacion vial

La jerarquizacion vial es el ordenamiento de las vias que conforman el Sistema Nacional de
carreteras en niveles de jerarquia, debidamente agrupadas en las redes sefialadas por los planes de

ordenamiento territorial sobre la base de su funcionalidad e importancia, (Bautista, 2011).

“Priorizar dentro de la estructura general de la ciudad y el canton Tena, los requerimientos de
movilidad y accesibilidad actuales y futuras de los habitantes, garantizando el pleno
cumplimiento de las disposiciones legales en cuanto a planificacién, organizacion, regulacion y

control de transito, transporte terrestre y seguridad vial en el territorio cantonal.” (Gobierno

Auténomo Descentralizado Municipal de Tena, 2019)

2.2.2 Sistema vial cantonal Urbano

Formado por el sistema de vias que dan servicio al area urbana tanto de la cabecera del cantén
como a las que se localizan en las cabeceras de los centros poblados. Los sistemas de vias urbanos
responden a una l6gica de funcionamiento de la ciudad en la que se enmarca la planificacion
urbana, este sistema funciona de acuerdo con jerarquias establecidas y su objetivo esta priorizado
en mejorar las tendencias de movilidad, tiempos de traslado y servicio a los predios. El sistema
de vias de una ciudad desempefia el papel de comunicador entre espacios y las diversas

actividades, por lo que responde a un proyecto de planificacion global, en el que los temas de uso



de suelo, equipamientos, expansion de la ciudad, transportacion publica, no pueden quedar de

lado (Flores, 2015).

El sistema vial cantonal tiene por objetivo determinar a nivel cantonal la jerarquizacion de cada

una de las calles, estableciendo los niveles completos que se deben respetar.

2.2.3 Sistema Vial Urbano

Segln (Consejo Metropolitano de Quito, 2018) Para poder formar el sistema vial urbano se determina la
estructura y secciones viales, tomando las caracteristicas funcionales y técnicas como: sistema de
transporte existente, la capacidad de la via, demanda vehicular y que actividades desarrolla una
poblacion.

Dentro de la jerarquizacion la funcionalidad del sistema vial urbano se clasifica de la siguiente
manera.

1. Expresas (autopistas)

2. Vias Arteriales principales

3. Vias Avrteriales secundarias

4. Vias Colectoras

5. Vias Locales

6. Vias Peatonales

7. Ciclovias

2.2.4 Volumen vehicular

Se determina al nimero de vehiculos que transitan por un punto o seccion transversal dado de un

carril 0 una calzada durante un periodo determinado de tiempo (Abimélec, 2016)

2.2.5 Velocidad del proyecto

La velocidad de proyecto o de disefio segin (Ministerio de Transporte y Obras Pablicas, 2013) €s la
méaxima velocidad que se puede tener a lo largo del elemento del pavimento de la via, tomando

en cuenta las caracteristicas y condiciones atmosféricas, el volumen de tréfico, la topografia de la

region y el estado de los neumaticos.
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2.2.6 Velocidad de operacion

Segun el (Ministerio de Transporte y Obras Pdblicas [MTOP], 2013) de acuerdo con el AASHTO la
velocidad de operacion o de circulacién es la velocidad de un vehiculo en un tramo especifico de
la carretera, esta es la velocidad que presta la carretera y permite evaluar los costos y los beneficios
para los usuarios. Se determina en campo la velocidad del vehiculo por medio de un cronémetro

y se obtiene el tiempo.

Tabla 5-2: Relacién de la velocidad de operacidn con la velocidad de disefio para carreteras de

dos carriles
Velocidad de operacién km/h -
Velocidad de disefio km/h volumen de transito
Bajo Medio Alto
40 38 35 33
50 47 42 40
60 56 52 45
70 63 60 55
80 72 65 60
100 88 75 -
120 105 85 -

Fuente: (Ministerio de Transportes y Obras Publicas, 2013, pag. 57)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.3.5. Distancia de recorrido
Hace referencia a cuanto espacio recorre un objeto, vehiculo o persona durante su movimiento,
tomando en cuenta dos puntos diferentes, se la expresa en unidades de metros o kilémetros segun

el sistema internacional de medidas, y se regula de acuerdo con el tiempo que empefie a recorrer.
2.3.6. Tiempo de recorrido

Se emplea el tiempo a una distancia longitudinal delimitada desde un origen a un destino en el
cual un vehiculo o peatdn se demora en recorrer pudiendo tener tiempos en segundos, minutos y

horas, los tiempos pueden ser transformados en caso de que se requiera.

El tiempo de recorrido puede distribuirse en dos partes para un estudio:

11



» Tiempo normal: Es el valor que se obtiene al desplazar un bien, vehiculo o persona por un
tramo longitudinal, este valor es Unico pudiendo ser entero o no.

» Tiempo promedio: son valores obtenidos por el desplazamiento de varios objetos en los que
se involucren bienes, vehiculos y personas, los cuales se suman y se dividen para el nimero

de objetos desplazados para obtener un solo valor que se denomina tiempo o valor promedio.
2.3.7. Demoras
Las demoras se presentan cuando varios objetos pasan por un mismo lugar determinado o se
aglomeran en varios puntos, en las vias las demoras se producen por vehiculos y peatones que
ocupan un espacio publico al mismo tiempo.

2.2.7 Calzada

(Romero, 2017) La calzada es la parte de la corona destinada a la circulacién de vehiculos y

compuesta por dos 0 mas carriles y uno o dos sentidos de circulacion delimitados por una berma
(p.14).

2.2.8 Berma

Parte de la calzada o de la via destinada para el estacionamiento emergente de vehiculos.

Tabla 6-2: Clasificacion segun desempefio de las carreteras

Velocidad de Pendiente
Calzada Ancho total (m) o
proyecto km/h maxima %
Camino agricola 6 40 16
Camino basico 9 60 14
Carretera convencional basica 12 80 10

Carretera de media capacidad

Normal 14.3 100 8

Excepcional 18 100 8

Fuente: (Ministerio de Transportes y Obras Publicas, 2013)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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2.29 Carril

Espacio delimitado en la calzada destinado al transito vehicular en una sola columna en el mismo
sentido de circulacidn segln él (Ministerio de Transportes y Obras Pdblicas, 2013), sS&6 compone de dos
aspectos importantes:

» Carril de la derecha: Es la parte lateral de una via, con sentido de transito igual al resto de
flujo de la calzada, se utiliza principalmente para acceso y salida de las vias.
» Carril de la izquierda: Es la parte lateral de una via de dos sentidos, utilizada normalmente

para el transito de direccién opuesta o para la maniobra de adelantar a otro vehiculo.

Tabla 7-2: Clasificacion segin desempefio de los carriles de la via

Carril segln calzada(m)
Calzada - =
Subida Bajada

Camino agricola 2 2

Camino basico 3 3
Carretera convencional basica 3,5 3,5
Normal 3,65 3,65
Excepcional 3,65 3,65

Fuente: (Ministerio de Transportes y Obras Publicas, 2013)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.2.10 Aceras o veredas

Parte de la via urbana (Ministerio de Transportes y Obras Publicas, 2013) destinada para el uso exclusivo
de los peatones o transelntes, con una elevacion disefiada apropiadamente para personas con

discapacidades fisicas, motrices, y estdn debidamente ubicadas.

Tabla 8-2: Medidas de las aceras

Acera Ancho total (m)

Camino agricola

1 ambos lados

Camino basico

1.5 ambos lados

Carretera convencional basica

1.5 ambos lados

carretera de medi

a capacidad

Normal

2.5 ambos lados

Excepcional

2.5 ambos lados

Fuente: (Ministerio de Transportes y Obras Publicas, 2013)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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2.2.11 Via

Es toda plataforma construida en una carretera, aqui incluyen todas sus partes que son: calzada,
carriles, parterres, aceras, bordillos entre otros. Permitiendo la circulacion de vehiculos de gran
capacidad y livianos por la red vial de una provincia, ciudad, cantén o parroquias, la via es la
parte mas importante en la infraestructura de carreteras ya que permite conectar una red a otra

con el fin de unir y acortar distancias de recorrido.

2.2.12 Distancia de visibilidad de parada

Esta es la distancia requerida por un conductor para detener su vehiculo en marcha, cuando surge
una situacion de peligro o percibe un objeto imprevisto adelanté de su recorrido. Esta distancia se

calcula para que un conductor y su vehiculo alcance a detenerse ante el peligro u obstaculo
(Ministerio de Transporte y Obras Puablicas, 2013).

Pendiente

La pendiente es una forma de medir el grado de inclinacion del terreno. A mayor inclinacion
mayor valor de pendiente. La pendiente se mide calculando la tangente de la superficie. La

tangente se calcula dividiendo el cambio vertical en altitud entre la distancia horizontal (Ministerio
de Transporte y Obras Publicas [MTOP], 2013).

Pendiente longitudinal

La pendiente longitudinal tiene un efecto directo sobre la velocidad de operacion de los vehiculos,
excepto si existe un tramo completamente horizontal de pendiente cero si el sentido del tramo de
la via es ascendente sera pendiente positiva y negativa si en el mismo sentido el tramo es

descendente (Ministerio de Transporte y Obras Pdblicas [MTOP], 2013)

Pendiente transversal

Se denomina pendiente transversal a las curvas de la plataforma de una calzada o carretera, esta
ayuda a compensar la inercia de su propio peso del vehiculo, y lograr que la resultante total de las
fuerzas se mantenga paralela al plano horizontal dirigiéndose hacia el centro de la curva, también

tiene la funcion de evacuar aguas de la calzada exigiendo una inclinacion minima de 0.5%
(Ministerio de Transporte y Obras Publicas [MTOP], 2013).
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Dispositivos para proteccion en obras

Tabla 9-2: Sefales de transito y dispositivos de control

Dispositivos para proteccion en obras
Sefiales Sefiales i )
. ) Sefiales Horizontales Sefiales Semaforos
Vertical es Horizontales )
Verticales
Barras
Preventivas Lineas Lineas Levadizas Peatonal
Restrictivas Marcas Marcas Barras Fijas Vehicular
Informativas Botones Botones Conos Especiales
Turisticas Y De
Servicio Simbolos Tambos
Vialetas (elementos Dispositivos
Sefiales Diversas retrorreflejantes) Luminosos
Sefiales
Manuales
Fuente: (Cal & Mayor, 2007)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
2.2.13 Caracteristicas Técnicas de las Vias
Tabla 10-2: Especificaciones técnicas por tipo de via
Tipos de Volumen | Velocidad | Derecho de| Pendiente | Distancia Longitud
vias de trafico de via Méxima | entre vias | Maxima (M)
(Unidades) | operacion (M) (%) (M)
(Km/H)
Expresas 1200-1500 60-80 35 6% 8000-3000 | Variable
Amrteriales )
o 500-1200 50-70 25 6% 3000-1500 | Variable
Principales
Arteriales )
) 500-1000 40-60 15 8% 1500-500 Variable
Secundarias
Colectoras 400-500 30-50 15 8% 500-1000 1000
Locales 400 o Menos | Maximo 30 0 12% 100-400 400
Peatonales 10-30 0

Fuente: (Ordenanza Municipal del Cantén Tena, 2006)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 11-2: Dimensiones basicas de una via

Tipos de No, carriles | Ancho de | Carril estacion | Parterr | Espaldon Ancho

vias por sentido | carril (m) (m) e (m) (m) aceras (m)
Expresas 3 3,65 No 6 2,50 No
Aurteriales 1,8 sin Opcional
Principales 3 3,65 No 6 Aceras 4,00
Aurteriales Opcional Opcion
Secundarias 2 3,65 2,20 a 2,50 al 4 i 3,00
Colectoras 2 3,50-3,65 | 2,50a 3,00 3 - 2,00a 2,50
Locales 1 3,00-3,50 | 2,00a2,40 No - 2,00 a 3,00

Fuente: (Ordenanza Municipal del Cantdn Tena, 2006)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Las caracteristicas técnicas de las vias, la determina la (Ordenanza Municipal del Cantén Tena, 2006)

estos criterios ayudan a implementar una correcta jerarquizacién y sefializacion vial de una

ciudad.

2.2.14 Capacidad

Segun (Ministerio de Transporte y Obras Publicas [MTOP], 2013) La capacidad de una carretera

se refiere al nUmero de vehiculos que una via puede acoger, esta se considera en dos categorias:

» Condiciones ininterrumpidas: Principalmente ocurre en las carreteras rurales, donde los

lugares o0 zonas alejadas no tienen una fuerte economia que atraiga el trafico, si no solo son

carreteras que conectan con hogares o son autopistas que unen al centro de la ciudad, fincas

0 industrias, dichas carreteras son aptas para soportar alto namero de trafico y permite

velocidades de operacion altas.

» Flujo interrumpido: El flujo interrumpido es aquel que se puede dar especialmente en las

zonas pobladas donde existen medios de control o dispositivos de control que regulan el flujo

vehicular, y que son zonas dedicadas al comercio, trabajo, aseo, turismo entre otras

actividades. En si se presenta este tipo de flujo interrumpido en los lugares urbanos de la

provincia, ciudad, cantones.

2.2.15 Nivel de servicio

Segun la (Universidad Nacional de Ingenieria Facultad de Ingenieria Civil, 2016), el nivel de servicio sera un

punto esencial para poder determinar si una via esta colapsada o tiene un flujo libre, y que

porcentaje de capacidad tiene o sobra en cada uno de sus niveles.
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Se considera también una medida cualitativa que muestra las condiciones de operacién mediante
el flujo de vehiculos, basandose en factores de velocidad y el tiempo de recorrido, la facilidad de

maniobra, la comodidad y la seguridad vial.

Se reparten en dos niveles de servicios:

» Nivel de servicio interno: son todas aquellas variables que corresponden a la variacion de
velocidad, el volumen, en la estructura del transito, en los movimientos entrecruzados o
direccionalidades.

> Nivel de servicio externo: se considera a todas las caracteristicas técnicas elaboradas o

estructuradas de una via como son; ancho de los carriles, aceras, calzadas, distancias libres

laterales, las pendientes. En general todos los caracteres que conforman una via.
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2.2.16 Los niveles de servicio se clasificanen (A, B, C, D, E, F)

Tabla 12-2: Niveles de servicio segun la capacidad de la carretera

. - Velocidad para vias | Velocidad para| Volumen de | Capacidad de
Nivel de Condiciones . . o - .
servicio de flujo expresas y arteriales | vias Urbanas Servicio servicio Figura Capa de rodadura
(km/h) (km/h) vph (%)
Lastrado
A Flujo I|bre,_ no demoras, 100-80 80-50 500 0a55 Asfal'gado
excelente nivel de confort Adoquinado
otros
. Lastrado
Flujo estable, muy pocas Asfaltado
B demoras, nivel de confort 80-65 50-40 1200 55-64 X
Adoquinado
alto
otros
Flujo estable, demoras kg:;lr; OCI}'%
C aceptables, nivel de 65-55 40-35 2000 64-73 X
Adoquinado
confort bueno
otros
Flujo inestable, demoras kg:;lr; O(Ij%
D pasables, nivel de confort 55-45 35-20 2400 73-82 X
Adoquinado
adecuado
otros
Flujo inestable, demoras k::atlr; O(Ij%
E inaceptables, nivel de 45-40 20-0 2800 82-91 X
. Adoquinado
confort inadecuado
otros
Flujo cruzado, Lastrado
descomposicién del L Asfaltado
b sistema, nivel de confort 40-0 20-0 (0 a maxima) 91-100 Adoquinado
inaceptable otros

Fuente: (Ministerio de Transportes y Obras Publicas, 2013)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Volumen de servicio

El volumen de servicio se determina por la hora con mayor flujo vehicular que transitan por una
via de dos carriles o uno formado por una calzada, dependera de las caracteristicas de la via y de
la fluidez de los vehiculos.

Determinacion del nivel de servicio de las vias en la parte urbana de la ciudad

Se considera a las vias en su estado actual, para analizar la velocidad de operacion y la capacidad

gue tiene una calle para soportar el flujo vehicular, dependiendo del estado de la infraestructura

vial y la sefializacion horizontal y vertical.
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2.2.17 Tipos de vias

Tabla 13-2: Clasificacion de vias del sistema urbano

Alejan el trafico directo del tréafico local.
No permite la accesibilidad de manera directa a
lotes frentistas.
Estas vias son de circulacion rapido y se permite
el estacionamiento lateral, solo en caso de
emergencia.

Circulan lineas de buses
regionales.

interurbanas o

TIPO DE VEHICULO TIPO DE
i DISTANCIA AUTORIZADO AL CONTROL O
TIS/?ADE CAF\E)AI\ECJESR\I/SI,;ISCAS DE ENLACES TRANSITO DISPOSITIV
RECORRIDO OSDE
LIVIANO PESADO CONTROL
Conforman el sistema vial, atiende al tréafico
urbano y regional de manera directa. Largay Zonales Livianos Pesados en Con sefial
La conexion entre areas o regiones se realizan de Media Regionales Y poco % de vertical
forma facil. Distancia Nacionales Ligeros acuerdo con Con sefial
Se realiza la conexion del sistema de vias el disefio horizontal
suburbanas. geométrico de Radares
Proporciona al transito vehicular altas la via.
velocidades de operacion y movilidad.
Expresas Puede albergar grandes flujos vehiculares.
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Conforman el sistema de conexion entre vias Enlace entre Semaforos

expresas Yy vias arteriales secundarias. Larga vias expresas y | Vehiculo de Autobuses (Vehiculary

Se puede conectar con algunas vias del sistema Media arteriales paso en gran Trolebds peatonal).

rural. Corta distancia | secundariasy cantidad Reducido % | Sefalizacion
Acrteriales Proporciona velocidades de operacion alta y con carriles (liviano) de vehiculos vertical
Principales buena movilidad. reversibles o pesados Sefalizacion

Circulan  importantes  flujos  vehiculares. exclusivos horizontal

De manera excepcional permite el ingreso a lotes

frentistas.

No admiten el estacionamiento de vehiculos.

Circulan lineas de buses urbanos de grandes

recorridos.

Permite la conexién entre vias arteriales

primarias y las vias colectoras. Zonas Vehiculos Sefalizacion

Reparte el trafico a todas las areas de la ciudad. Larga residenciales | particulares y En vertical

Su velocidad de operacion sigue siendo alta y Media Zonas escolares | privados en su | porcentajes % | Sefializacion

tiene buena movilidad. | Corta distancia Zonas mayoria reducido horizontal

Proporcionan una mayor accesibilidad a las recreativas | livianos pesados Reductores de

propiedades adyacentes que las vias arteriales Zonas velocidad

Arteriales principales. _ y productqras Radar

Secundarias Acogfa grandes flujos de trafico, pero. no O comercio en Humano

superiores que las vias expresas y arteriales general (policia

principales. Puede tener nacional o

Los cruces en intersecciones se realizan carril exclusivo particular).

mayoritariamente a nivel, teniendo para ello de
una buena sefializacion y semaforizacion.
Se permite el estacionamiento de vehiculos con
mayor control.
Pueden circular de forma bidireccional o
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unidireccional.

Sirven principalmente a la circulacion de lineas
de buses urbanos, pudiendo incorporarse para
ello carriles exclusivos.

Recogen y llevan el trafico de las vias del

Vias arteriales

sistema local y lo canalizan hacia las vias del Media secundarias Vehiculos Sefializacion
sistema arterial secundario. Y Vias locales acondicionad vertical
Reparten el trafico dentro de las &reas o zonas| Corta distancias Zonas Livianos en 0S Sefalizacion
urbanas. Su funcion es residenciales | gran cantidad | De tonelaje horizontal
Favorecen los desplazamientos entre barrios| disminuir el Zonas menor Reductores de
cercanos. trafico dentro del | institucionales (camionetas o velocidad
Proveen acceso a propiedades frentistas. area urbana Zonas furgones) Humano
Permiten una razonable velocidad de operacién recreativas En muy poco

Colectoras y movilidad. Y comerciales % vehiculos
Pueden admitir el estacionamiento lateral de en menor escala pesados para
vehiculos. el comercio
Los volumenes de trafico son relativamente
bajos en comparaciéon al de las vias
jerarquicamente superiores.
Se recomienda la circulacion de vehiculos en un
solo sentido, sin que ello sea imperativo.
Admiten la circulacion de lineas de buses
urbanos.
Se canalizan Unicamente con vias colectoras.
Permite el ingreso directo a los lotes frentistas. Muy poco %
Proporcionan baja movilidad de tréafico y Se conecta vehiculos Sefalizacion

Locales velocidad de operacion. Unicamente con | Vehiculos pesados de vertical
Acoge bajos flujos vehiculares.| Mediay cortas | vias colectoras livianos propietarios (limites de
No deben permitir el desplazamiento vehicular distancias Zonas residenciales. velocidad)

de paso (vias sin continuidad).

residenciales
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del obstaculo.

No permiten la circulacion de vehiculos pesados. |  En el sistema (para los Prohibido la | Sefalizacidn
Solo de forma emergente pueden circular| urbano menor. | propietariosy circulacion horizontal
vehiculos de emergencia, vehiculos de peatones) vehiculo
mantenimiento, y salubridad. pesado
Pueden realizar lugares de estacionamiento y Excepto
permitir la misma accion. (emergentes o
La circulacion de vehiculos de manera mantenimient
unidireccional es recomendable. 0)
La circulacion peatonal tiene preferencia sobre
los vehiculos.
Pueden ser componentes de sistemas de
restriccion de velocidad para vehiculos.
No permiten la circulacion de lineas de buses.
Son exclusivas para el peatdn Sefalizacion
Deben estar libres de obstaculo en todo su ancho Como se Policia Bomberos vertical
Peatonales Se puede hacer uso de vehiculos en situaciones | Corta distancia | planifique en la | Ambulancias Mudanza horizontal
extremas o de servicio obra Dispositivo de
control
Exclusivo para bicicletas En la zona
En casos especiales se puede compartir con el urbana Como se Solo en casos
Ciclistas peat6n o vehiculo liviano. Y en cortas planifique enla | especiales Nunca Sefalizacion
En puntos de interrupcion de la ciclovia se| distancias en obra vertical
acondicionara sefialética o se desviara por detras rural horizontal

Fuente: (Ordenanza Municipal del Cantén Tena, 2006)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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2.2.18 Caracteristicas técnicas de las vias expresas o autopistas

Las vias expresas o autopistas tienen dependencia con el sistema interurbano y el sistema vial
urbano, estas vias suelen transportar a vehiculos pesados cuyo trafico se toma en cuenta al
momento del disefio geométrico de la via, aqui también circulan vehiculos livianos en gran
cantidad (origen y destino distancias entre si). Las vias expresas unen zonas de elevada
concentracién de trafico, con circulacién de alta velocidad, sirven para viajes de grandes
distancias conformadas por viviendas y por donde se encuentran industrias, zonas comerciales y

el area central.

El flujo vehicular en estas vias no puede ser interrumpido, si no Unicamente en intercambios
(conectan a otro lugar o tipo de via) exclusivamente disefiados con carriles separados y donde se
colocé paraderos previos a estudios en los intercambios, las vias expresas conectan entre si con
vias arteriales. En algunos de los casos mantiene conexion con vias colectoras, especialmente

en el area de la ciudad a través de vias auxiliares.

Tabla 14-2: Caracteristicas técnicas de las vias expresas o autopistas

Nombre de la Calle:

NORTE-SUR %
SUR-NORTE g
OESTE-ESTE T~
ESTE-OESTE S E
S =
ST
[&]
.
2
DIRECCIONALIDAD 0
Trafico Promedio Diario Anual 8000 a
(TPDA) 1200-1500 3000 (m)
Velocidad de proyecto 90 km/h Unade la
Velocidad de operacion 60 a 80 km/h otra
Longitud de la via inicio a fin (m)
Semaforizado o sefializacion horizontal y
Control de accesos .
vertical
Ancho de carriles (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Aceras (m) N-S; S-N; O-E; E-O T'E?ade
Ancho total de la calzada (m) Expresa
: - . Avrterial P
Estacionamiento permitido Sl oNO Arterial S
Coordenadas inicio de vias Georreferenciacion Colectora
Coordenadas fin de la via Georreferenciacion Local

Fuente: (Ordenanza Municipal del Cantén Tena, 2006)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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2.2.19 Caracteristicas técnicas de las vias arteriales o principales

Las vias arteriales o principales se conectan con otras vias arteriales, expresas y vias colectoras,

no es recomendable que estas se encuentran enlazados con las vias locales residenciales.

El transito vehicular en las vias arteriales admite un flujo de media o alta fluidez, con vehiculos
en su gran mayoria livianos y en su minoria el transporte colectivo en vias exclusivas, carriles
segregados o paraderos e intercambios debidamente disefiados. Estas vias permiten distribuir y
repartir el trafico por las vias colectoras y locales, es prohibido realizar las actividades de

estacionamiento y descarga de mercancias en estos sitios.

El término de via arterial no equivale al nombre de avenida, pero muchas de las veces las han

denominado asf.

En las vias arteriales debe evitar que el flujo vehicular sea interrumpido, en las intersecciones
donde hay seméaforos o estan cercanos, los peatones deberan cruzar unicamente en intersecciones

0 lugares semaforizados.

Tabla 15-2: Caracteristicas técnicas de las vias arteriales principales

Nombre de la Calle:

NORTE-SUR =
SUR-NORTE &
OESTE-ESTE = .
ESTE-OESTE s £
S «
[&]
IS
2
DIRECCIONALIDAD Q
Tréafico Promedio Diario Anual
500-1200
(TPDA)
Velocidad de proyecto 70 km/h
Velocidad de operacion 50 a 70 km/h 3000 a 1500
Longitud de la via inicio a fin (m) (m) una de
Semaforizado o sefializacion horizontal y la otra
Control de accesos )
vertical
Ancho de carriles (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Aceras (m) N-S; S-N; O-E; E-O
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Ancho total de la calzada (m) Tipo de via
Estacionamiento permitido SIoNO Expresa
Coordenadas inicio de vias Georreferenciacion Arterial P
Arterial S
Coordenadas fin de la via Georreferenciacion Colectora
Local

Fuente: (Ordenanza Municipal del Canton Tena, 2006)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.2.20 Caracteristicas Técnicas de las vias arteriales secundarias

Las vias arteriales secundarias son conectadas las vias arterias principales y vias colectoras. Su
objetivo es repartir el trafico entre las distintas zonas que conforman la ciudad; es asi como se
puede acceder de manera directa a las residencias, instituciones, lugares recreacionales,

productivas.

Tabla 16-2: Caracteristicas técnicas de las vias arteriales secundarias

Nombre de la Calle:

NORTE-SUR
SUR-NORTE
OESTE-ESTE
ESTE-OESTE

NS

DIRECCIONALIDAD

Distancia paralela entre ella (m)

Trafico Promedio Diario Anual
500-1000
(TPDA)
Velocidad de proyecto 70 km/h
_ - 1500 a
Velocidad de operacion 40 a 60 km/h
. — 500 (m)
Longitud de la via inicio a fin (m)
i _ i unade la
Semaforizado o sefializacion horizontal y
Control de accesos ) otra
vertical
Ancho de carriles (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Aceras (m) N-S; S-N; O-E; E-O
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Tipo de

Ancho total de la calzada (m) i

via
Estacionamiento permitido SloNO Expresa
Coordenadas inicio de vias Georreferenciacion Arterial P
Arterial S
Coordenadas fin de la via Georreferenciacion Colectora
Local

Fuente: (Ordenanza Municipal del Canton Tena, 2006, pags. 18-20)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.2.21 Caracteristicas Técnicas de las vias colectoras

Las vias colectoras conectan y llevan el transito por las vias locales, a las arteriales y en alguno
de los casos a las vias expresas cuando no es posible hacerlo por las vias arteriales. Aqui circulan
los vehiculos de paso hacia las propiedades adyacentes, pudiendo ser colectoras distritales o

interdistritales, esta clasificacion les corresponde a las autoridades Municipales.

Las vias colectoras tienen el nombre en varios de los casos de (genérico de virén, via parque, e

incluso avenida).

Estas vias son interrumpidas continuamente por las intersecciones semaforizadas, cuando se unen
con vias arteriales y controles simples, cuando unen con vias locales son interrumpidas por

sefializacién horizontal y vertical.

Estas vias deben tener zonas de estacionamiento disefiadas o en areas adyacentes de la via, Si

existen grandes volimenes de vehiculos se da soluciones para los cruces de los peatones.
Aqui se maneja todo tipo de transito vehicular, en las areas comerciales e industriales hay la

presencia de muchos vehiculos tipo camidn, y de haber un sistema de buses se debe disefiar

paraderos o carriles especiales para el volteo.
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Tabla 17-2: Caracteristicas técnicas de las vias colectoras

Nombre de la Calle:

DIRECCIONALIDAD E
i
NORTE-SUR °
SUR-NORTE %
OESTE-ESTE P
ESTE-OESTE 2
S
o
8
[&]
j E
= [ - z
Tréafico Promedio Diario Anual
400-500
(TPDA)
Velocidad de proyecto 50 km/h
i — 1000 a
Velocidad de operacién 30 a 50 km/h
. — 500 (m)
Longitud de la via inicio a fin (m)
una de la
Semaforizado o sefializacion horizontal y
Control de accesos ) otra
vertical
Ancho de carriles (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Aceras (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Tipo de
Ancho total de la calzada (m) i
via
Estacionamiento permitido Sl oNO Expresa
Coordenadas inicio de vias Georreferenciacion Avrterial P
Avrterial S
Coordenadas fin de la via Georreferenciacion Colectora
Local

Fuente: (Ordenanza Municipal del Cantén Tena, 2006, pag. 19)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.2.22 Caracteristicas técnicas vias locales
Las vias locales se conectan entre ellas y unen solamente con las vias colectoras, provee el acceso

principalmente a los predios o lotes, llevan solo su transito propio y genera tanto ingreso como

salida del lugar.

30



CARACTERITICAS DEFLUJO

CUL - DE - SAC EN RAMA \

L)

=TT

ov

LOIKACION LU I KACION

CUL -0k - SAL

COMBINADO

LU KACION CUL - DB - SAC ™

Figura 2-2: Cul-de-SAC, en rama y combinado

Fuente: ( (Instituto de la Construccion y Gerencia, 2005, pag. 15))

A estas vias se les ha dado el nombre de genérico de calles y pasajes, para restringir el transito de
paso se dan soluciones en las cuales se permita Unicamente la accesibilidad a las edificaciones
tales como (cul-de-sac), en ramay combinado, la primera es aplicada a las vias sin salida, pero
con retorno al final. La segunda no necesariamente necesita retorno. Y la tercera es la

combinacion de las dos. Ver figura 2-2.
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Tabla 18-2: Caracteristicas técnicas de las vias locales

Nombre de la Calle:

NORTE-SUR
SUR-NORTE
OESTE-ESTE
ESTE-OESTE

o

DIRECCIONALIDAD

Trafico Promedio Diario Anual

Distancia paralela entre ella (m)

(TPDA) 400 o0 menos

Velocidad de proyecto 50 km/h

Velocidad de operacion Maéaximo 30 km/h 100 a 300
Longitud de la via inicio a fin (m) (m) una

Semaforizado o sefializacion horizontal y | de la otra
Control de accesos

vertical
Ancho de carriles (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Aceras (m) N-S; S-N; O-E; E-O
Ancho total de la calzada (m) Tlp? de
via

Estacionamiento permitido SIoNO Expresa
Coordenadas inicio de vias Georreferenciacion Arterial P

Arterial S
Coordenadas fin de la via Georreferenciacion Colectora

Local

Fuente: (Ordenanza Municipal del Cantén Tena, 2006)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.2.23 Vias peatonales

Estas vias son de uso exclusivo de las personas para su movilizacién. Eventualmente, pueden ser
utilizadas por vehiculos de residentes que circulen a velocidades bajas (acceso a propiedades), y
en determinados horarios para vehiculos especiales como: recolectores de basura, emergencias

médicas, bomberos, policia, mudanzas, etc., utilizando para ello mecanismos de control o filtros
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que garanticen su cumplimiento. El estacionamiento para visitantes se debe realizar en sitios

especificos. El ancho minimo para la eventual circulacion vehicular debe ser no menor a 3,00 m.

Dimensiones: Las vias de circulacion peatonal deben tener un ancho minimo libre sin obstaculos
de 1,60 m. Cuando se considere la posibilidad de un giro mayor o igual a 90°, el ancho libre debe

ser mayor o igual a 1.60 m.

Las vias de circulacion peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su ancho minimo y desde
el piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura minima de 2,05 m. Dentro de ese espacio no

se puede disponer de elementos que lo invadan (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena,
2016).

2.2.24 Caracteristicas técnicas de las vias urbanas

Segln (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Tena, 2016) menciona que la velocidad de
operacién o circulacién puede variar en las distintas clasificaciones del sistema urbano,
dependiendo al nimero de carriles para el que estén disefiadas las vias. por otra parte, la velocidad
de proyecto o disefio sera el tipo de via que soportara las velocidades del trafico vehicular, la
velocidad de proyecto no limita a la velocidad de operacion en las vias, esto quiere decir que la
velocidad de operacion variard de acuerdo al tipo de via y las dimensiones para la que fue
construida (pp. 23-34)
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Tabla 19-2: Parametros de disefio vinculados a la clasificacion de vias urbanas

ATRIBUTOS Y RESTRICCIONES

VIAS EXPRESAS

VIAS ARTERIALES

VIAS COLECTORAS

VIAS LOCALES

Velocidad de Disefio

Entre 80 y 100 Km/hora Se regira por

lo establecido en los articulos 160 a 168

Entre 50 y 80 Km/hora Se
regird por

lo establecido en los

Entre 40 y 60 Km/hora
Se regird por

lo establecido en los

Entre 30 y 40
Km/hora Se regira

por lo establecido

Caracteristicas del flujo

del Reglamento Nacional de Transito | articulos ) en los articulos
) articulos 160 a 168
(RNT) vigente. 160 a 168 del RNT ) 160a 168 del RNT
) del RNT vigente. )
vigente. vigente.
Debe minimizarse las|Se permite el transito

Flujo ininterrumpido.

Presencia mayoritaria de vehiculos
livianos. Cuando es  permitido,
también por vehiculos pesados. No se
permite la circulacion de vehiculos
menores,

bicicletas, ni circulacion de peatones.

interrupciones

del tréfico. Los semaforos
cercanos
deberan sincronizarse
para minimizar
interferencias. Se permite
el transito de
diferentes  tipos  de
vehiculos,
correspondiendo el flujo
mayoritario a
vehiculos livianos. Las
bicicletas estan

permitidas en ciclovias

de diferentes
tipos de vehiculos y el
flujo es interrumpido
frecuentemente  por
intersecciones a nivel.

En areas comerciales e

industriales se
presentan
porcentajes elevados

de camiones. Se
permite

el transito de
bicicletas

recomendandole la

Esta permitido el
uso por vehiculos
livianos vy el
transito  peatonal
es incondicional.
El flujo de
vehiculos

semipesados  es
eventual. Se
permite el transito

de bicicletas.
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ATRIBUTOS Y RESTRICCIONES VIAS EXPRESAS VIAS ARTERIALES | VIAS COLECTORAS| VIAS LOCALES
implementacion ~ de
ciclovias.
Los cruces peatonales y
Incluyen

Control de Accesos y Relacion

con otras vias

Control total de los accesos. Los cruces
peatonales y vehiculares se realizan a
desnivel 0 con intercambios
especialmente disefiados. Se conectan
solo con otras vias
expresas 0 vias arteriales en puntos
distantes y mediante enlaces.

En

prever algunas conexiones con vias

casos especiales, se puede
colectoras,
especialmente en el Area Central de la

ciudad, a través de vias auxiliare

vehiculares

deben realizarse en pasos
a desnivel 0
en intersecciones o cruces

semaforizados.

Se conectan a vias
expresas, a otras vias
arteriales 'y a vias

colectoras. Eventual uso
de

pasos a desnivel y/o
intercambios. Las
intersecciones

a nivel con otras vias

intersecciones
semaforizadas

en cruces con vias

arteriales 'y  solo
sefializadas en los
cruces con otras vias
colectoras 0  vias
locales. Reciben
soluciones

especiales para los

cruces donde existian
de

vehiculos y/o peatones

vollimenes

Se

nivel

conectan a
entre ellas
y con las vias

colectoras.
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ATRIBUTOS Y RESTRICCIONES VIAS EXPRESAS VIAS ARTERIALES | VIAS COLECTORAS| VIAS LOCALES
arteriales y/o colectoras| de magnitud
deben apreciable
ser necesariamente
semaforizadas y

consideraran
carriles adicionales para

volteo.

NUmero de carriles

Bidireccionales: 3 0 més carriles/sentido

Unidireccionales: 2 6 3

carriles

Unidireccionales: 26 3

carriles

Unidireccionales:

2 carriles

Bidireccionales: 2 ¢ 3| Bidireccionales: 1 6 2| Bidireccionales: 1
carriles/sentido carriles/sentido carril/sentido
Prestan servicio a
; las  propiedades
Deberan contar o
Prestan servicio a las | adyacentes,
o ) . N preferentemente ) )
Servicio a propiedades adyacentes | Vias auxiliares laterales ) || propiedades debiendo  llevar
con vias de servicio .
adyacentes. Unicamente su
laterales. . .
transito  propio
generado
En caso se permita debe desarrollarse [ El transporte publico || El transporte publico,
o o por buses, preferentemente en " Carriles | autorizado deberéa | cuando es .
Servicio de Transporte publico No permitido

Exclusivos

" 0 "Carriles Solo Bus " con paraderos

desarrollarse por buses,

preferentemente

autorizado, se da

generalmente
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ATRIBUTOS Y RESTRICCIONES

VIAS EXPRESAS

VIAS ARTERIALES

VIAS COLECTORAS

VIAS LOCALES

disefiados

exterior de la via.

al

en "Carriles Exclusivos "
o "Carriles Solo Bus ™
con paraderos disefiados
al exterior de la via o en

bahia.

en carriles mixtos,
debiendo establecerse
paraderos especiales
ylo carriles adicionales

para volteo.

Estacionamiento, carga y descarga

de mercaderias

No permitido salvo en emergencias.

No permitido salvo en
emergencias 0
de

en

las vias servicio

laterales disefiadas
para tal fin. Se regira por
lo establecido
en los articulos 203 al 225

del RNT vigente.

El estacionamiento de
vehiculos

se realiza en estas vias
en éareas adyacentes,
especialmente
destinadas. Se regira
por lo establecido
en los articulos 203 al

225 del RNT vigente.

El

estacionamiento
estd permitido y se
regira por lo
establecido en los
articulos 203 al
225 del RNT

vigente.

Fuente: (Instituto de la Construccion y Gerencia, 2005)

Realizado por: Instituto de la Construccion y Gerencia

37




2.2.24.1 Sefalizacion horizontal y vertical

Segln (Instituto de la Construccion y Gerencia, 2011) Caracteristicas y dimensiones de las sefiales

horizontal y vertical.

Deben ser necesarias

Deben ser visibles y llamar la atencion

Deben ser legibles y faciles de entender

Debe dar tiempo al usuario para responder a las maniobras o reacciones.

Debe infundir respeto

YV V. V V V V

Debe ser creible

2.2.24.2 Sefalizacion vertical

Dimensiones de la sefial vertical para implementar en la zona urbana de la ciudad

TUBO GALVANIZADO -

Plating pars sujecion sl concreto
(2 0.90m desoe la superficie)

CALZADA

HORMIGEN 180 Kg/nd 1

k-\ 10mn A

FEPLANTILLO HORMIGON l._g.—. .

Figura 3-2: Dimensiones y ubicacion de la sefial vertical en postes

Realizado por: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN], 2011)
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Figura 4-2: Ubicacion de la sefialética vertical para la zona urbana y rural

Realizado por: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién [INEN], 2011)

2.2.24.3 Sefializacién horizontal

En sectores concurridos es importante dar mayor seguridad. Se plantea una serie de normas
especificadas en el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion INEN para la sefializacion horizontal

y vertical.

Son marcas efectuadas sobre la superficie de la via, tales como lineas, simbolos, leyendas u otras
indicaciones conocidas como sefializacion horizontal, describen su funcién, propoésito y
caracteristicas al ser implementadas en la calzada. Son sefiales de gran efecto al estar marcadas
en las zonas con poca 0 mucha concentracion poblacional, son percibidas y comprendidas sin que

los conductores desvien su atencidn en la via.
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2.2.25 Clasificacion de la sefializacion horizontal segun su forma

Segun (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011) nos dice que las sefiales horizontales se clasifican

de la siguiente manera:

1) Lineas longitudinales: Se emplean para determinar carriles y calzadas; para indicar zonas con
0 sin prohibicién de adelantar; zonas con prohibicién de estacionar; y, para carriles de uso

exclusivo de determinados tipos de vehiculos (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).

2) Lineas transversales: Se emplean fundamentalmente en cruces para indicar el lugar antes del
cual los vehiculos deben detenerse y para sefializar sendas destinadas al cruce de peatones o de

bicicletas (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

3) Simbolos y Leyendas: Se emplean tanto para guiar y advertir al usuario como para regular la
circulacion. Se incluye en este tipo de sefializacion, flechas, tridngulos ceda el paso y leyendas
tales como pare, bus, carril exclusivo, solo trole, taxis, parada bus, entre otros. 4) Otras

sefializaciones: como chevrones, etc. (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

Lineas de pare: Es una linea continua demarcada en la calzada ante la cual los vehiculos deben
detenerse. En vias con velocidades méaximas permitidas iguales o inferiores a 50 km/h el ancho

debe ser de 400 mm (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).

4) Linea de ceda el paso. Esta linea indica la posicion segura para que el vehiculo se detenga, si
es necesario. Es una linea segmentada de 600 mm pintado con espaciamiento, en vias con

velocidades maximas permitidas iguales o inferiores a 50 km/h el ancho debe ser de 400 mm

(Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

5) Linea de detencién. Esta linea indica a los conductores que viran en una interseccion, el lugar
donde deben detenerse y ceder el paso a los peatones; v, al peaton el sendero seguro de cruce. Es
una linea segmentada de 600 mm por 200 mm de ancho, con espaciamiento de 600 mm. Se
demarca en intersecciones controladas con sefiales de pare o ceda el paso a través del lado

izquierdo en la aproximacion de una via menor y alineada con la linea de pare o ceda el paso

(Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

6) Lineas de cruce peatonal. Esta sefializacion indica la trayectoria que deben seguir los peatones
al atravesar una calzada; se demarcaran en todas las zonas donde existe un conflicto peatonal y

vehicular, y/o donde existen altos volimenes peatonales. Por su funcién y forma se clasifican en

40



dos clases: cruce cebra y cruce controlado con semaforos peatonales y/o vehiculares, que

demarcan la zona de seguridad de cruce peatonal (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2011).

7) Lineas de “Cruce cebra”. Esta sefializacion delimita una zona de la calzada donde el peatén
tiene derecho de paso en forma irrestricta. Esta constituida por bandas paralelas al eje de calzada
de color blanco, con una longitud de 3,00 m a 8,00 m, ancho de 450 mm y la separacion de bandas
de 750 mm. Se debe iniciar la sefializacion a partir del bordillo o borde de la calzada a una
distancia entre 500 mm y 1000 mm, tendiendo al maximo posible. Esta distancia se utilizara para

ajustar al ancho de la calzada SegUn (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién, 2011).

Diferencia del paso cebra en vias primarias con dos carriles de circulacion y vias secundarias con

un carril de circulacién.

Sefializacion horizontal, marcas, flechas en la calzada de la via:

Raya de alto (M-6)

c 40 cm

 40cm

Rayas para cruce de
peatones (M-7.1)

Figura 5-2: Vias con dos carriles de circulacion, primarias

Realizado por: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN], 2011)

Raya de alto (#4-6) 40 em

—o|je— 20 cm

ayas para cruce de
naatanae (AA.T

Figura 6-2: Vias con un carril de circulacion, secundarias

Realizado por: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacién [INEN], 2011)
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Figura 7-2: Intersecciones con sefialética PARE en la calzada

Realizado por: (Instituto ecuatoriano de Normalizacion, 2011)

ATERA

AMERA

Pe 3002800 m

Figura 8-2: Medidas minimas y maximas de la sefializacion horizontal paso cebra

Realizado por: (Instituto ecuatoriano de Normalizacion, 2011)

e o <ton_ym
Ancho del acotamiento mayor de 2m
Ancho del acotamiento mayor de 2m
N 74 w
Raya separadora de sentidos de Raya separadora de sentidos de Raya en la orilla derecha,
circulacion, continua sencilla (M-1.3) irculacion. continua-di Rinua (M-1.4) discontinua (M-3.2)
Sm 10m -—lz"lt- -uf"".—
Ancho del acotamiento mayor de 2m
Ancho del acotamiento mayor de 2m
7 NS ~
Raya separadora de sentidos de Raya separadora de carriles, Raya en la orilla derecha,
circulacion, continua sencilla (M-1.3) discontinua (M-2.3) discontinua (M-3.2)
e of e it
A-Qoddm”uﬂoin
Ancho del scotamiento mayor de 2m
\ V 4
Raya separadora de sentidos de Raya en la orilla derecha, Raya separadora de sentidos de
circulacion. continua-discontinua (M-1.4) discontinua (M-3.2) circulacion, discontinua sencilla (M-1.5)
Dibujos fuera de escala

+é 4 ‘¢

‘4

Figura 9-2: Sefalizacion horizontal continuas y segmentadas
Realizado por: (Instituto ecuatoriano de Normalizacion, 2011)
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2.2.25.1 Sefiales y su importancia en las vias

Tabla 20-2: Sefial de reglamentacion pare

Pare: ordena a los conductores que se
detengan completamente, y reanuden la
marcha del vehiculo una vez observado que Restrictiva
no exista peligro de accidente.

R1 -1

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN], 2016)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 21-3: Sefial de reglamentacion una via

Una via izquierda o derecha: obliga al

(m [IJ:!_\'U,’ conductor del vehiculo que solo se puede

circular en una direcciéon ya sea a la Restrictiva

R211 R21D o .
izquierda o derecha, y que la via es solo

bidireccional.

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN], 2016)
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 22-2: Sefial de prevencion

Simbolosy orla negros,
fondo amarillo Descripcion de la sefial Caracteristica
retroreflectivo

Reductor de velocidad: previene al
conductor que debe reducir la
velocidad al momento de acercarse
para prevenir algun accidente que se Preventiva
vea afectado su salud o por motivo de
que existe demasiado peaton o son
zonas escolares con mucho transito.

SP-25

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN], 2016)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 23-2: Sefal de informacion

_

SIT-7 WONUMENRTO COLCM AL TU ri smo
informacion

Ambato 4

Guia al . )
nformativa
conductoralo | Trabajo 4 Guaranda

largo del Viajes | | Riobamba =

camino

Fuente: (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN], 2016)

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

2.3 Marco conceptual

2.3.1 Peatdn

(Reyes & Cardenas, 2007) se puede considerar como peaton permisible a la poblacion en general,
personas con edad de un afio hasta de cien afios. Todas las personas que transitan por las calles
somos peatones, por lo que, todos nos vemos interesados en este aspecto, es preciso mencionar

que el nimero de peatones en un pais casi equivale al censo poblacional (pp.43-47).

2.3.2 Ciclista

Con el pensamiento de (Reyes & Cardenas, 2007). “ciclista” es la persona que se traslada de un origen
a un destino sobre un medio de transporte de dos 0 méas ruedas que utiliza la traccion de la fuerza
humana para realiza actividades de recreacion, trabajo, compras o estudio, sobre facilidades
exclusivas o mezcladas con el transito peatonal y vehicular (pp. 48-49)

2.3.2.1 Transito
Es la circulacién de un sitio determinado a otro de personas y vehiculos; pudiendo ser en objetos

motorizados o no. Para regular el transito se han emitido normas de sefializacién y normas para

ocupar y hacer uso de suelos (Reyes & Cérdenas, 2007).
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2.3.2.2 Transporte

Es el movimiento o traslado de personas y/o bienes de un lugar (origen) a otro (destino), por sitios
aceptados y aprobados técnicamente de manera universal y el transporte también es considera una

actividad econdmica que se incluye en los aportes estratégicos del estado “PIB” (Reyes & Cérdenas,
2007).

2.3.2.3 Congestion vehicular

Es la aglomeracion en varios puntos y en un tiempo determinado de personas, vehiculos, bienes
y mercancias que provocan saturacion en vias o en espacios limitados, produciendo aumentos de
tiempos de viajes o recorridos, pero que se pueden regular en sus horas pico y horas valle,

mediante un sistema de control.

2.3.2.4 Centroide

Término aplicado a una ciudad, estados con una extension geogréafica reducida, es el centro de
atraccién de personas para realizar tramites, 0seo, estudio, trabajo, etc. El objetivo es mejorar la

movilidad en estos sectores.

2.3.2.5 Hiper — centro

Término que se aplica en ciudades, estados con una extension geografica grande, en donde la
aglomeracion del trafico puede causar congestion todo el tiempo habil o en ocasiones se utilizan

medidas de control como pico y placa, zona azul, tasas e impuestos y otros.

2.3.2.6 Perimetral

Son vias de dos 0 mas carriles de circulacion, donde se admiten altas velocidades de operacion a
los vehiculos; debe estar controlada por sefializacion horizontal y vertical para evitar accidente o
siniestros de transito, estas son disefiadas y construidas en las partes externas de los hiper -

centros.

2.3.2.7 Avenida

Via publica urbana, generalmente dividida por islas de seguridad y compuestas de dos o mas

calzadas, en la que existen uno o mas carriles de circulacion (Ley del Transporte Terrestre , 2016).
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2.3.2.8 Calle

Es un espacio urbano lineal que permite la circulacion de personas y vehiculos, actualmente las
calles suelen estar asfaltadas y permiten el acceso a los edificios y locales comerciales que se
encuentran al paso. Es comun que se distinga entre la calle (la via para los distintos medios de

transporte terrestre) y la vereda o acera (el area donde caminan las personas) (Salazar & Chesly, 2017)

Aceras: parte lateral de la via pablica comprendida entre la linea de fabrica y la calzada destinada

al transito exclusivo de peatones (Salazar & Chesly, 2017)

2.3.2.9 Bordillos

Faja o cinta de piedra u hormigon que forma el borde de una acera. (Salazar & Chesly, 2017).
2.3.3 TPDA tréafico promedio diario anual

( (Pinos, Darwin, 2018) La unidad de medida para determinar el flujo vehicular en una carretera es el
trafico promedio diario anual, en los que se incluyen los dias mas criticos en las semanas mas
concurridas del afio, y se determina las horas pico maximos y minimos. EI TPDA se calcula
dividiendo la cantidad de vehiculos observados en el tiempo realizado el conteo para el nimero

de dias, obteniendo asi un promedio (pp. 2-4)
2.3.4 Volumen

El “volumen” (Mayor & Cardenas, 2007) ES el nimero de vehiculos (o personas) que pasan por un

punto durante un tiempo determinado (pp. 169-173)
2.3.4.1 Volumen de transito

Los estudios sobre volimenes de transito (Mayor & Cardenas, 2007) se realizan con el objetivo de
obtener datos reales del movimiento tanto vehicular como peatonal sobre puntos especificos
dentro de una via o carretera o seccion transversal de un carril o calzada y en donde estos

resultados son expresados en funcion del tiempo o periodo determinado. Se expresa como:

_N
=7

Donde: Q representa los vehiculos que pasan por unidad de tiempo. (Vehiculo/periodo). N es el

namero total de vehiculos que pasan. T indica un periodo determinado (unidad de tiempo).
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2.3.4.2 Volumenes absolutos:

Tréfico horario (TH), corresponde al nimero de vehiculos durante una hora.
Tréfico diario (TD), corresponde al nimero de vehiculos durante un dia.
Trafico semanal (TS), corresponde al nimero de vehiculos durante una semana.

Trafico mensual (TM), corresponde al nimero de vehiculos durante un mes.

YV V. V VYV VY

Trafico anual (TA), corresponde al nimero de vehiculos durante un afio.

2.3.4.3 Volumen de trafico promedio diario:

Se define (Mayor & Cardenas, 2007) el volumen de transito promedio diario (TPD), como el numero
total de vehiculos que pasan durante un periodo dado (en dias completos) igual 0 menor a un afio
y mayor que un dia, dividido por el nimero de dias del periodo (pp. 169-173). De manera general

Se expresa como:
N

~1dia <T <1aho

» Transito promedio diario semanal

TPD

TS
TPDS = 7vehiculo/dia
» Transito promedio diario mensual
™
TPDM = %vehiculo/dia

» Trénsito promedio diario anual TPDA = %vehiculo/dia

2.3.4.4 Volumen peatonal

Es el nimero de personas o peatones que transitan por un lugar determinado en cierto tiempo del

dia o la noche para realizar actividades, circulan por las aceras de la ciudad.

2.3.5 Tasade flujo

La “tasa de flujo” (Mayor & Cardenas, 2007) ES la frecuencia a la cual pasan los vehiculos (o personas)
durante un tiempo especifico menor a una hora, expresada como una tasa horario equivalente.

Tasa de flujo (q), corresponden al nimero de vehiculos durante un periodo inferior a una hora (15

0 30 minutos).
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2.3.6 Demanda

La “demanda” (Mayor & Cardenas, 2007) ES el nimero de vehiculos (o personas) que desean viajar y
pasan por un punto durante un tiempo especifico. Donde existe congestion, la demanda es mayor
al volumen actual, ya que algunos viajes se desvian hacia rutas alternas y otros simplemente no
se realizan debido a las restricciones del sistema; cuando la demanda es menor a la capacidad, el

volumen es igual a la demanda (p. 169).

2.3.7 Lacapacidad

La “capacidad” (Mayor & Cardenas, 2007) ES el nimero maximo de vehiculos que puede pasar por
un punto durante un tiempo especifico. En un punto el volumen actual nunca puede ser mayor
que su capacidad real (p.169).

2.4 Idea a defender

¢La jerarquizacion y sefalizacién vial que se realizard mediante investigacion mejorara la

movilidad en la ciudad de Tena provincia de Napo?
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CAPITULO 111

3  MARCO METODOLOGICO

3.1 Enfoque de la investigacion

En cuanto al enfoque de investigacion, se utiliz6 el método cuantitativo, este nos ayudo a obtener
datos numéricos con los que se pudo determinar la jerarquizacidn vial en las calles de la ciudad.
Obteniendo el TPDA de cada una de las vias, para poder satisfacer las necesidades de la poblacién
en general y desviar el transito vehicular a vias secundarias con menor flujo, esta propuesta de
jerarquizacién y sefializacién vial ayudara a tomar decisiones futuras para mejorar la movilidad

en el canton.

3.2 Nivel de investigacion

3.2.1 Descriptiva

En un estudio descriptivo, se seleccionan una serie de cuestiones, conceptos o variables y se mide
cada una de ellas independientemente de las otras, con el fin, precisamente, de describirlas. Estos
estudios buscan especificar las propiedades importantes de personas, grupos, comunidades o

cualquier otro fendmeno (Cazua, 2006).

Este nivel de investigacion se utilizé6 en la justificacion para la descripcién, analisis e
interpretacién de lo que esta ocurriendo actualmente con los problemas de jerarquizacion y

sefializacidn vial en el cantén Tena.

3.2.2 Explicativa

La investigacion explicativa, va mas alla tratando de encontrar una explicacion del fendmeno,
para lo cual busca establecer, de manera confiable, la naturaleza de la relacion entre uno o méas
efectos o variables dependientes y una 0 mas causas o variables independientes. La investigacion
esta dirigido a indagar las causas de los fenémenos, es decir, intentan explicar por qué ocurren las
causa-efecto (Cazua, 2006, pags. pp 25-28). A través de este nivel de investigacion sera utilizado en el
analisis e interpretacion de resultados que nos permitira responder las causas y efectos de los
sucesos o fenémenos que influyen en la jerarquizacion y sefializacion vial, para tener una correcta

movilidad del canton Tena.
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3.2.3 De campo

La investigacion de campo es aquella que consiste en la recoleccidn de datos directamente de los
sujetos investigados, o de la realidad de donde ocurren los hechos, sin manipular o controlar
variable alguna, es decir, el investigador obtiene la informacion, pero no altera las condiciones
existentes (Arias, 2012). Por medio de esta investigacion se procedié al levantamiento de
informacion mediante la aplicacion de fichas en donde se muestra las especificaciones técnicas y

basicas de la (jerarquizacion y sefializacién vial) que tiene el cantén Tena.

3.2.4 Bibliografia

Es la lista de todo el material consultado en la elaboracion del trabajo de investigacion. Debe ir
en estricto orden alfabético. Todo material consultado es fuente que sirve de base documenta.
Para el presente estudio se utilizara este tipo de investigacion porque se analizard y revisara
informacion documental como: boletines, planes de movilidad, informes previamente levantados
por la entidad de control y regulacién, libros y el internet se lograra obtener datos estadisticos con

el fin de que la presente investigacion tenga el sustento técnico necesario (Ferméndez, 2012).

Para el presente estudio se utilizo este tipo de investigacion porque se analizd y revisé informacién
documental como: planes de movilidad, informes previamente levantados por la entidad de
control y regulacion, libros y el internet, se logré obtener datos estadisticos con el fin de que la
presente investigacion tenga el sustento técnico necesario.

3.3 Disefio de investigacion

3.3.1 El disefio de investigacion tipo no experimental

Esto es debido a que la investigacion sera mediante la observacion del fendmeno en su contexto
natural, es decir en la manera en que las vias prestan su nivel servicio a los vehiculos y peatones
en su jerarquizacion y sefializacion vial en el cantén Tena.

3.4 Tipo de estudio

El estudio transversal serd una investigacion observacional que analiza datos de variables

recopiladas en un periodo de tiempo que se realizara a la jerarquizacién y sefializacién vial sobre

una poblacion.
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35 Poblacién y muestra
Se considerara como la poblacion econémicamente activa como el total de habitantes, que

realicen sus actividades diarias de trabajo, compras, y actividades que involucren el uso de

vehiculos y transito a pie.

3.5.1 Poblacion

Se tomara en cuenta el mallado vial de la ciudad donde las calles de Tena representaran la
poblacion existente para poder obtener la informacion necesaria, no se tendra en cuenta el nimero
de habitantes, ya que la importancia del trabajo hace referencia a mejorar la jerarquizacion y

sefializacion vial de la ciudad para mejorar la movilidad.

3.5.2 Muestra

La muestra serd el total de calles para el estudio las cuales se obtuvieron mediante la visualizacion

y el plano de la ciudad en donde el nimero es el siguiente:

n = 40 calles del mallado vial
3.6 Métodos, técnica e instrumentos de investigacion
3.6.1 Metodos
Deductivo
Es un sistema para organizar hechos conocidos y extraer conclusiones, lo cual se logra mediante
una serie de enunciados que reciben el nombre de silogismo, los mismos comprenden tres
elementos. (La premisa mayor, la premisa menor y las conclusiones) (Davila, 2006). EI método
deductivo se utilizard para poder dar un analisis y concluir la investigacion partiendo de los

problemas que ya hacen presente en la actualidad, y de las técnicas apropiadas que se emplearan

para dar solucion.
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3.6.2 Técnicas

Técnicas primarias

Observacion Directa

Se utilizé esta técnica de estudio con el fin de detallar los problemas mas comunes que causan la

congestion vehicular en la ciudad de Tena, el cual se determind mediante la observacion directa,

de los problemas en la circulacion vehicular y peatonal.

Técnicas secundarias

Estudio de Campo

El estudio de campo, fue de gran apoyo para realizar el proyecto de jerarquizacién y sefializacién

vial, ya que mediante el levantamiento de informacion se pudo verificar la dimension del

problema que presenta la congestion vehicular, los datos estadisticos levantados en campo, fueron
de la realidad de lo que sucede en la ciudad, los cuales sirvieron para aplicar los métodos
adecuados que ayudaron a la aplicacion de formulas y obtencion de resultados.

3.6.3 Instrumentos de investigacion

Para la presente investigacion se utilizd una hoja de observacion (fichas) y cuestionarios en

relacion con el comportamiento de las variables que influyen en la seguridad vial, estos

instrumentos son.

» Ficha: Contiene las caracteristicas técnicas de las vias y calles de la ciudad como: las
medidas, dimensiones, pavimento de las vias, longitudes, nombres y su respectiva
sefializacion horizontal y vertical existente. Por otra parte, la jerarquizacion actual de las
calles de la ciudad donde circula el transito vehicular.

3.7 Verificacion de la idea a defender

¢La jerarquizacion y sefalizacién vial que se realizard mediante investigacion mejorara la

movilidad en la ciudad de Tena provincia de Napo?
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3.8 Andlisis e interpretacion de resultados

Tabla 24-3: Recopilacidn de datos (distancias y tiempos), de recorridos necesarios para analizar la velocidad de operacion que aplican los vehiculos en
cada calle de la ciudad

TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s) DISTAN
CIA
ci|ci|cifcifcrfcijcifci|cifcr|cz| RECOR
o123 |4|5|6|7|8]9]|o0]| RIDA
(m)

N | NOMBRE DE LAS
CALLES Cl|jcz2jCc3|Ca|C5|C6|C7[C8|CH9

19. | 25.|17.|11.0|12. | 16. | 12. | 12. | 12. | 14. | 13. | 15. | 11.| 15. | 14. | 15. | 12. | 17. | 15. | 12.
1 [ Calle Federico Montero 137.17
37 130 (42| 3 | 33|37 |53|66|17 |17 |51 |81 (83|34 |29|73|59]|36]|23]| 37

Calle Victor Hugo| 12.|10.|11. {13.2|12.|14.|13.|15.|22.|12.|11.|10.|12.|11. |11. |12.|12.|18.|14.|16.

’ Sanmiguel 3212232 2 |17 |17 |51 |81 |33|33|33|52|45|75|03|21|53|33|25]30 130.12
Calle Manuel Maria| 13.|15.|22. {12.3|11.|14.|13.|26.|21. |13.|19.|20.|19.|15.|18.|14.|17.|13.|13. | 22.

3 Rosales 51181 (33| 3 |33|21|12|70|48 |15 |15 |48 |45 |36 |58 |87 |21 |71 |85 20 128.84

4 || catle Edwin Enriquez 17.113.|13.|18.4|13. | 33. | 33. | 16. | 17. | 16. | 15. | 11. | 15. | 14. | 15. | 14. | 16. | 15. | 13. | 14. 129,45

22 |71 18| 3 |12 (06|69 |05 |36 |23 |81 |83(34|29|73 |23 |45 |21 |21 |23

. Calle  José  Maria| 23.|27. | 31. [25.4|26.|30.|27.|31. |24.|26.|30.|30.|31. |22 |32 |22.|27.|22.|12. | 26. 165,32
Urbina 66 | 82 |22 | 4 | 4522 |96 |45 | 75|13 | 75|98 |46 |85 |56 |44 |51 |59 |76 30 '

12.117.11.|12.3|16. | 24. | 22.|18. | 21. | 13.|15. | 11. | 15.| 14. | 15. | 25. | 23. | 30. | 22. | 23.
6 [ Calle Galo Plaza Lasso 199.15
53142 (03| 3 |37|06|91 |23 |11 (51|81 (83|13 |49 |73(89|03|09]|14 ]| 80

29.129.129.|23.7|22.123.|25.|26.|21.|21.|25.|27.|25.|35.|27.|22.|23.|18.|19. | 25.
7 |[Calle Umbuni 320.32
77 |78 | 75| 5 |91 |94 |44 | 44 |22 |59 | 64|43 |33 |63 |51 |59|12 |45 |36 81
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TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

DISTAN

CIA
N | NOMBRE DE LAS
cifcifci|ci|ci|cifci|ci|ci|ci|cz| RECOR
CALLES ci|cz|c3|ca|cs|ce|cr|cs|co
ofl1f2(3a4|5|6]7]|8]9]0O0 RIDA
(m)
_ 42.135.]133.[38.1] 41. | 30. | 44. | 36. | 49. | 44. | 47. | 45. | 33. | 35. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44.
8 || Calle Aquiles Ofiate 142.41
2312212 | 5 | 25|78 |65 |78 |87 |85|85|63|54|23|12(23|65]|84]|55]|62
o Calle Manuel || 44. | 36. | 49. [44.8| 47. | 45. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44. | 42. | 35. | 33. | 38. | 41. | 41. | 36. | 35. 114.83
Cafiizares 65|78 |87 | 5 | 85|63 |12 |23 |65|48 55|56 |23 |22|12 (15| 25|23 |45 44 '
24.128.119. [255]25. [ 26.|25.|23.(30. |33 [33.|22. |25 |35.]39.]19.|30.|24.|28.]29.
10| Calle Rubén Larzén 224.39
23|41 | 44| 9 | 6324|8903 |09|06|69|54|23|96|86|36|28|89]|32]51
26. | 21.(29.[26.4]20.|32.[33.]33.]36.]25. [26.|21.[20.]19.(20.]19.|25.|26.|21.]24.
11 [ Calle sin Nombre 1 113.73
70 |48 |78 | 1 |48 |41 |21 |11 |74 |56 |45 |48 | 75|15 |48 | 45 |66 | 44 | 44 | 91
i Calle  José  Ruiz| 38.|41.|39. |44.6|36.|49.|44.|33.|35.|42.|41.|33.|31.|36.|44.|44.|36.|49. | 44. | 47. 131 95
Barahona 15|23 |78 | 5 | 78|34 |85|54|23|12|23|65|84|55|56|65|78|87|85] 85 '
13 Calle Camilo Poncel| 12. | 13.|12. |15.4|12. | 14.|16.|12.|11.|9.8|10. | 15.|17.|13.|10.|12.|12. | 11.| 10. | 11. 15491
Enriquez 80 (84|54 | 4 |36 |75|9 | 75[63| 7 |56 |65|85|21|58|25|35|95/|26/| 4 '
15. [ 18. | 14. [17.2|13. | 13.|18. | 13. | 26. | 21. | 13. | 19. | 20. | 19. | 15. | 15. | 16. | 17. | 14. | 18.
14 [ Calle Salinas 195.69
36|58 |87 | 1 | 7185|4512 70|48 |15 |15 |48 |45 |61 38|96 |21 |48 091
44.133.|35.(42.1|41. | 33.|31.|36.|44. | 44. | 36. | 49. | 38. | 41. | 39. | 44. | 36. | 49. | 50. | 46.
15[ Calle No 16 128.36
85|54 23| 2 |23 |65(84|55|56|65|78[87|15|25|78|65|78|87 21|22
_ 40. | 49. | 41. |41.2| 45. | 44. | 42. | 49. | 50. | 46. | 44. | 33. | 35. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44. | 44.
16 || Calle Yutzapino 123.36
23187 (23| 5 |32|65|30|87|21|22|8 |54 |23|12|23|65|84|55]|56]| 73
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TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

DISTAN

CIA
N | NOMBRE DE LAS
cif|cifci|cifci|cr|cr|ci|ci|ci|cz| RECOR
CALLES cifcz|c3|cafcs|ce|cr|cs|co
off1f2(3)|a4]s5(6|7]|8]9]oO0 RIDA
(m)
15.|11.|15.(14.2|15. | 12. | 17.| 15. | 12. | 11.| 12. | 16. | 12. | 13.|12. | 13. | 14. | 12. | 13. | 14.
17 || Calle Fausto Castelo 173.02
81|83 (34| 9 |73[59|36|23|37|03|33|37(53|16|17 |22 |55|69]|65]|79
13.112.113. {14.2| 15. | 13. | 15.| 15. | 16. | 17.| 15.|18. | 14. | 17.|13. | 13. | 18. | 13. | 14. | 18.
18 | Calle Alejandro Pasos 168.85
14 |86 | 15| 3 |23 |12 |61 |38 96|21 |36 (58|87 |21 |71|85|43 |12 |21]|02
) 35.42.|41.|33.6|31. |36.|44. | 44.|36.|33.|31.|36.|44.|44.|36.|49.|44. | 36. | 49. | 44.
19 | Calle Guayaquil 137.52
23112 |23| 5 |84 |55|56|65|78|65|84|55|56|65|78|52|65|78|87|78
33.|31.|36.|445|44. | 36. | 49. | 44. | 36. | 44. | 36. | 49. | 50. | 46. | 44. | 33. | 44. | 33. | 35. | 42.
20 | Calle Yuralpa 142.32
65 |8 | 55| 6 | 65|78 |87 |65|78|65|78 |87 |21 |22 |8 |54 |85 |54 |23]|12
o1 Calle Segundo| 14. | 13. | 11. |22.9| 15. |12. [ 12. | 12. | 17.|11. | 12.|16.|12. |12. | 12.|11.|11. | 12.|12. | 18. 15771
Baquerizo Moreno 17 |8 | 45| 5 |74 | 78|12 |53 |42 |03 |33 (3753|1617 | 75|03 |33 |52] 32 '
12.116.|12. {126|12. | 11. | 11.|14. |13.|15.|22. |12. | 11.|11.|12.|17.|11.|12.|16. | 12.
22 | Calle Rafael Segala 133.66
33|37 (53| 6 |17 |75|03|17 |51 |8 |03|33 (33|21 |53|42|03|33|37]|52
14.113.|15. (22.3|12. | 11. | 13.|10. | 11. | 13.|12. | 14. | 13.|15.|22. |12.|12.|12. | 11. | 11.
23| Calle Tena 165.77
17 |51 (81| 3 (3233|2022 32|22 |17 |17 |51 |81 (33|53|66|17|75]|01
] 11.|11. | 14.|135|15. | 22.|12. | 11. | 12. | 12.|12. | 16. | 12. | 12. | 12. | 11. | 14.| 13. | 11. | 13.
24 | Calle Serafin Gutiérrez 174.98
7510317 1 |81 |23|33|33|03|53(33(37|53|66|17|75|55]|22]|41]03
- Calle Mariana| 12. | 13. | 10. |13.0| 10. | 12. | 12. | 11. | 13. | 11.|13.|12. | 12.|11.|12. |85 | 13.| 12. | 10. | 11. 169.19
Montesdeoca 56 |22 (12| 8 | 95|26 |35| 74|65 |8 |96 |32 |8 |56|9 | 2 |22|33]96 |19 '
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TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

DISTAN

CIA

N | NOMBRE DE LAS

cif|cifci|cifci|cr|cr|ci|ci|ci|cz| RECOR
CALLES cifcz|c3|cafcs|ce|cr|cs|co
off1f2(3)|a4]s5(6|7]|8]9]oO0 RIDA
(m)
14. | 15. | 25. |23.0] 26. | 22. | 23. [ 15. [ 18. | 14. | 17. [ 13. | 13.| 18. | 15. | 22. | 21. | 13. | 19. | 20.

26| Calle 12 de Febrero 261.09

29 |73 |132| 3 |21 |14|83 |36 (58|97 |21 |71|8 (43|23 |30|48 |15 | 15|51
) 8474168 81|/85(98(87|96|64(89|91(89[97|75/|68[98|78|96]7.2

27| Calle Diaz de Pineda 9.14 97.64
5|5 |5 212 |6|6|3|5|5|0|4|6 |6 |5 |5 |5]|4]2
12.111.10.(10.2|11.|13.|12.|14. |13. | 15.|14.|13. | 15.|12.|12. |12.|12.|11.|11. | 12.

28 || Calle Tarqui 124.34
33|33(75| 2 (321917 |17 |51 |81 |17 |51 |81 |33|52|66|17| 75|03 31

) 12.112.|16.|125|12. | 12. | 11.| 14. | 13. | 11.| 13. | 15. | 11.| 15. | 14. | 15. | 12. | 17. | 14. | 12.

29 [ Calle Sin Nombre 2 105.8
53 |33 (37| 3 |66 |17 |75|55|22 |41 |22 |81 (83|34 |29|73|59]|36]|33]|53
12.113.|10.|23.1|10. | 10.|10.|12.|13.|10.|10.|10.(10.|12.|11.|11.|12.|11.|11. |11

30| Calle Marafion 130.35
3213220 2 | 54|65 |54|32|78|26|96 |45 (35|41 |20|23 |24 |23 |54/ 85
27.129.133.1223|24.|23.128.|23.|28.]26.|27.|25.|28.119.|25.|21.|26.|25.]|23.]30.

31| Av. Del Chofer 243.34
46 |54 | 63| 2 |21 |52 (3063|2323 |23 |32 |41 |44 |59 |07|24|89]|03]02
17.115.18. (148 17.|13.|13.|18.13.|23.|21.|15.|16.| 15.|14.|15.|16.|17.|15. | 17.

32 || Calle Eloy Alfaro 210.32
21 136 | 58| 7 |21 |71|85 |43 |12 | 25|48 |81 |52 34|29 |75|23 |36 /| 96|98
21.|25.127.125.3|33.|27.122.|12.|26.|32.133.|33.|36.|25.|26.|27.|35.|26.|27.|26.

33 | Calle Chontayacu 314.64
50 |64 |43 | 3 | 65|51 |59 |76 |22 |41 |21 |11 |74 |56 |47 |12 |96 | 77|75 | 41
18. | 15. | 14. |12.2| 12. | 12. | 12. | 12. | 13. | 12. | 13. | 14. | 13. | 12. | 12. | 12. | 13. | 14. | 15. | 13.

34 | Calle Augusto Rueda 191.06
22 132 |133| 4 | 54|63 |58 |74 (2198|0203 |29 |64 |84 |45|87 |96 32|41
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TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s) DISTAN
CIA
N | NOMBRE DE LAS
cifcifci|ci|ci|cifci|ci|ci|ci|cz| RECOR
CALLES ci|cz|c3|ca|cs|ce|cr|cs|co
ofl1f2(3a4|5|6]7]|8]9]0O0 RIDA
(m)
14. [13.[12.[12.8[12. [13.[14. [12. [14.[18.[15. [14. [12. [12. [12. [12. [12. [ 13. [ 12. | 14.

35| Calle Cuenca 220.3
03 (29|64 | 4 | 45|87 |96 |24 |54 |22|32|33|24|54|63|58|74|21]098]21
23.(24. [ 25.22.3]23.[23.[23.[24.]25.121.]20.[20.|25.]21.]28.]27.]21.|23.]23.]20.

36 || Av. 15 de Noviembre 350.21
19 |27 (23| 1 |12|30|35|23|64|23|31|12|64|70[32|23|91|65]|22]|25
18. | 15. | 14. |15.3|14. | 15. | 12. | 17. | 15. | 18. | 14. | 17. | 13. | 13. | 18. | 13. | 15. | 14. | 15. | 16.

37 || Calle Gabriel Espinoza 213.57
21 |81 |62| 4 |29 |73|59|21|36|58|87|21|71|85|43|12|66|89| 78] 80
22.124.122.129.3]21.[23.[26.]32.]22.126.[29.(29.[29.]29.|23.]22.]23.]27.]26.]23.

38| Av. Pano 468.58
13106 | 91| 3 |11|05|58|22|03|79|85|77|58|75|75|91|94|91]|35]51
27.133.[27.1256(21.[29. [23.]22.123.]27.126.[23.]22.[24.]22.129.]21.]23.]21.]24.

39 Calle 9 de Octubre 240.96
51| 73|47 | 4 |59 |75[75[91 94|91 |35|51|13|[06[91|33|11|05]|30]|63

40 Av. Francisco del[23.]22.20.[26.0]23.|21.[29.|22. |24.]22.129.[22. |25.]23.]23.]22.]23.]27.1]26.]25. 25017

Orellana 45| 03|35| 5 | 05|11 03|94 |06|13|85|32|14|65|69|91|94]|096]|43]|03 '

Fuente: estudio de campo

Realizado por: Ofa Cifuentes, Angel.

2020
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Tabla 25-3: Velocidad de operacion en (Km/h), analizando los datos obtenidos en la tabla 1-3

) ) ) Total,
] _|| Distanci | Tiempo ] ]
Distanci ~ || Tiempo | velocida
ade | promedio )
N ade ] promedi d de
NOMBRE DE LAS CALLES .|| recorrid en B
0 recorrid oen operacio
oen [ (segundos
0 (m) (horas) n
(Km) )
(km/h)
1 | Calle Federico Montero 137.17 | 0.13717 14.87 0.00413 33
2 | Calle Victor Hugo Sanmiguel 130.12 | 0.13012 13.41 0.00372 35
3 | Calle Manuel Maria Rosales 128.84 | 0.12884 16.94 0.00471 27
4 | Calle Edwin Enriquez 129.45 || 0.12945 16.95 0.00471 27
5 || Calle José Maria Urbina 165.32 || 0.16532 26.77 0.00743 22
6 | Calle Galo Plaza Lasso 199.15 || 0.19915 18.37 0.00510 39
7 | Calle Umbuni 320.32 || 0.32032 25.27 0.00702 46
8 [ Calle Aquiles Onate 142.41 | 0.14241 39.91 0.01109 13
9 || Calle Manuel Cafiizares 114.83 || 0.11483 40.12 0.01114 10
10 || Calle Rubén Larzoén 224.39 | 0.22439 27.56 0.00766 29
11 [ Calle Sin Nombre 1 113.73 || 0.11373 25.60 0.00711 16
12 [ Calle José Ruiz Barahona 131.25 | 0.13125 40.88 0.01135 12
13 || Calle Camilo Ponce Enriquez 154.21 | 0.15421 12.96 0.00360 43
14 || Calle Salinas 195.69 | 0.19569 17.21 0.00478 41
15 [ Calle No 16 128.36 || 0.12836 41.09 0.01141 11
16 | Calle Yutzapino 123.36 || 0.12336 41.97 0.01166 11
17 || Calle Fausto Castelo 173.02 | 0.17302 13.85 0.00385 45
18 [ Calle Alejandro Pasos 168.85 || 0.16885 15.21 0.00423 40
19 || Calle Guayaquil 137.52 | 0.13752 40.01 0.01111 12
20 [ Calle Yuralpa 142.32 || 0.14232 41.06 0.01141 12
Calle  Segundo  Baquerizo
21 157.71 || 0.15771 13.78 0.00383 41
Moreno
22 || Calle Rafael Segala 133.66 || 0.13366 13.57 0.00377 35
23 || Calle Tena 165.77 || 0.16577 13.78 0.00383 43
24 || Calle Serafin Gutiérrez 174.98 || 0.17498 13.34 0.00370 47
25 || Calle Mariana Montesdeoca 169.19 | 0.16919 12.08 0.00336 50
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26 || Calle 12 de Febrero 261.09 | 0.26109 18.72 0.00520 50
27 || Calle Diaz de Pineda 97.64 | 0.09764 8.45 0.00235 42
28 [ Calle Tarqui 124.34 | 0.12434 12.65 0.00351 35
29 || Calle Sin Nombre 2 105.8 | 0.10580 13.63 0.00379 28
30 || Calle Marafién 130.35 | 0.13035 11.98 0.00333 39
31 || Av. Del Chofer 243.34 || 0.24334 25.97 0.00721 34
32 || Calle Eloy Alfaro 210.32 || 0.21032 16.62 0.00462 46
33 [ Calle Chontayacu 314.64 || 0.31464 27.71 0.00770 41
34 || Calle Augusto Rueda 191.06 | 0.19106 13.63 0.00379 50
35 [ Calle Cuenca 220.3 || 0.22030 13.59 0.00378 58
36 || Av. 15 de noviembre 350.21 | 0.35021 23.41 0.00650 54
37 || Calle Gabriel Espinoza 213.57 || 0.21357 15.60 0.00433 49
38 | Av. Pano 468.58 || 0.46858 25.88 0.00719 65
39 || Calle 9 de octubre 240.96 || 0.24096 25.13 0.00698 35
40 || Av. Francisco de Orellana 252.17 | 0.25217 24.26 0.00674 37

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Anélisis de la velocidad de operacion en vias longitudinales y transversales

3.8.1 Velocidad de operacion en (Km/h)

Los resultados obtenidos en el estudio aplicado a 20 vehiculos en las 40 calles del sector urbano
de la ciudad, demuestra que las velocidades de operacién cambian de acuerdo a las condiciones
gue se presentan en las vias y sus limitaciones, como son; el estado de la capa de rodadura en la
calzada, el flujo vehicular que tienen las calles y al sentido de preferencia de las vias (principales

y/o secundarias). Analisis de las calles o vias que tienen mayor conflicto en donde su velocidad

de operacién se ve afectada:

> El alto grado de saturacion vehicular en las 4 calles principales mas concurridas que

representan el 10 % de las vias urbanas, y sumandole a esto los dispositivos de control
(semaforos), elevan el tiempo de recorrido y producen demoras al desplazarse, estos dos

factores reducen la velocidad de operacion, entre estas vias se encuentran: la Av. 15 de

noviembre, Calle Gabriel Espinoza, Av. del Chofer, Calle Eloy Alfaro.
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En la parte urbana de la ciudad existen 19 calles adoquinadas y representan el 47,5 % de las
vias, en las cuales la velocidad de operacidon se ve reducida por los baches y desperfectos de

la capa de rodadura en la calzada.

Los problemas mas comunes en el que se ve afectada la velocidad de operacion de los
vehiculos en la ciudad, recae en el 22,5% de las vias, es decir 9 calles principales por el alto
indice de vehiculos estacionados, en donde los conductores ingresan y salen provocando al
resto de vehiculos frenados consecutivos, entre estas calles tenemos; Av. 15 de Noviembre,
Av. Pano, Calle Gabriel Espinoza, Calle Federico Monteros, Calle 9 de Octubre, Av. del
Chofer, Calle Eloy Alfaro, Calle Augusto Rueda, Calle Cuenca.

Las vias urbanas de la ciudad de Tena tienen 8 vias construidas con pavimento lastrado en
su calzada y son: Calle Edwin Enriquez, Calle Sin Nombre 1, Calle José Ruiz Barahona,
Calle Aquiles Oriate, Calle Manuel Cafiizares, Calle No 16, Calle Yutzapino, Calle
Guayaquil, Calle Yuralpa. En estas vias las velocidades de operacion se ven reducidas
totalmente por los baches y dafios que se pueden provocar en los vehiculos, estas calles
representan el 20% de las vias en mal estado.

Por ultimo, en la ciudad de Tena el 75% de las vias, es decir las 30 calles, son consideradas
secundarias, en la mayoria de sus intersecciones existen sefialética vertical PARE ya sea en
calles longitudinales o transversales y obligan a los conductores de vehiculos a frenar antes
de pasar, esta accion afecta a la velocidad de operacién que emplean los conductores al

transitar. Por otra parte, el 25% de las vias son principales.
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Tabla 26-3: Resultado de los aforos vehiculares vias longitudinales

No Via Longitudinal Livianos (<3,5) Pesados Buses Motos Peatones Total
1 | Calle Aquiles Ofiate 30 2 0 8 30 40
2 || Calle Manuela Cafiizares 16 1 0 4 25 21
3 |[Calle Rubén Larzon 178 9 4 35 300 226
4 | Calle Sin Nombre 1 14 2 0 4 35 20
5 | Calle Camilo Ponce Enriquez 173 3 1 35 250 212
6 || Calles Salinas 107 1 1 18 100 127
7 | Calle No 16 16 0 1 5 24 22
8 | Calle Yutzapino 17 1 0 3 26 21
9 | Calle Fausto Castelo 175 6 5 36 120 222
10 (| Calle Alejandro Pasos 178 4 9 35 240 226
11 (| Calle Guayaquil 16 1 0 3 22 20
12 || Calle Yuralpa 13 2 0 5 25 20
13 [ Calle Rafaela Segala 157 3 0 19 130 179
14 (| Calle Tarqui 163 3 0 29 160 195
15 | Calle Sin Nombre 2 167 3 0 29 120 199
16 || Calle Cesar Augusto Rueda 392 4 8 53 210 457
17 (| Calle Cuenca 232 17 6 30 140 285
18 || Av. 15 de Noviembre 914 12 32 75 1350 1033
19 | Calle Gabriel Espinoza 327 6 10 35 520 378
20 [[Av. Pano 251 15 30 223 304

Fuente: estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 27-3: Resultado de los aforos vehiculares vias transversales
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No Via Transversales Livianos (<3,5) Pesados Buses Motos Peatones Total
21 || Calle Federico Montero 266 10 3 24 180 303
22 || Calle Victor Hugo Sanmiguel 170 4 2 24 450 200
23 || Calle Manuel Maria Rosales 172 5 3 35 430 215
24 || Calle Edwin Enriquez 185 2 1 33 125 221
25 | Calle José Maria Urbina 36 2 0 9 30 47

26 || Calle Galo Plaza Lasso 177 6 3 36 89 222
27 | Calle Umbuni 132 15 4 28 96 179
28 | Calle José Ruiz Barahona 36 1 1 9 30 47

29 || Calle Segundo Baquero 157 3 0 22 142 182
30 [|Calle Tena 279 6 4 32 130 321
31 [ Calle Serafin Gutiérrez 185 1 2 33 174 221
32 || Calle Mariana Montesdeoca 99 2 0 21 128 122
33 || Calle 12 de febrero 186 3 1 36 101 226
34 || Calle Diaz de Pineda 100 2 0 20 300 122
35 [| Calle Marafion 96 2 0 20 42 118
36 [|AV. Del Chofer 378 7 19 48 560 336
37 || Calle Eloy Alfaro 200 4 14 13 320 231
38 || Calle Chontayacu 239 10 19 48 150 316
39 [ Calle 9 de octubre 130 9 2 23 120 164
40 | Calle Francisco de Orellana 225 11 4 24 650 264

Fuente: estudio de campo
Realizado por: Ofa Cifuentes, Angel. 2020
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3.8.2 Analisis del aforo vehicular (TPDA)

Una vez realizado el estudio de conteo vehicular que se realiz6 durante las 12 horas de un dia para

determinar el TPDA tré&fico promedio diario anual y el volumen peatonal se detalla lo siguiente:

Se realizd un conteo en el que se determina el mayor flujo peatonal, siendo de 1350 transelntes
y el menor es de 22, este dato ayudard a mejorar e implementar una correcta sefializacion

horizontal y vertical para aumentar la seguridad vial.

Con el estudio del (TPDA) se pudo demostrar que por las 40 vias pasan vehiculos con las

siguientes caracteristicas:

»  Transitan por las calles urbanas 6984 vehiculos livianos (camionetas, furgones, automoviles)

gue representan el 83,34% de autos en la ciudad de Tena.

»  Circulan por las calles urbanas 1029 motos y representan el 12,28% de vehiculos de traccion

mecanica de dos ruedas.

» Por las vias urbanas transitan 367 vehiculos pesados (buses, traileres, volquetas) que

representa el 4,38% de vehiculos de dos 0 mas ejes.

Niveles de servicios de las vias

Para analizar los niveles de servicio de las vias longitudinales y transversales se tomo la hora con
mayor flujo vehicular en cada una de las calles de la ciudad, este dato proviene del estudio que se
realizd para obtener el TPDA en donde se determind mediante los conteos de 12 horas en un dia,

los siguientes datos que se muestran en la tabla; a continuacién:

Tabla 28-3: Horas de mayor flujo vehicular obtenidas en el estudio del TPDA en las vias

longitudinales
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Horas de mayor flujo vehicular que transita por la ciudad

Liviano Total,
N [ Vias en estudio ) Pesado | Buse | Moto | vehiculo
. Periodo S
° [ Longitudinales S S S S
(53,5)
hora
. . 17:00 -
1 | Calle Aquiles Ofiate 1800 53 5 0 15 72
2 | Calle Manuela Caiflizares 7:00 - 8:00 25 1 0 7 32
, , 12:00 -
3 [ Calle Rubén Larzon 13:00 252 6 4 35 301
. 13:00 -
4 | Calle Sin Nombre 1 1400 26 2 0 3 31
Calle Camilo Ponce 12:00 -
° Enriquez 13:00 243 3 2 35 283
6 | Calles Salinas 7:00 - 8:00 168 4 2 28 202
17:00 -
7 | Calle No 16 1800 23 2 0 14 38
8 | Calle Yutzapino 7:00 - 8:00 32 1 0 7 39
9 | Calle Fausto Castelo 12:00 - 243 8 6 35 292
13:00
10 | Calle Alejandro Pasos 13:00 - 217 7 4 45 273
14:00
11 | Calle Guayaquil 7:00 - 8:00 30 1 0 7 37
13:00 -
12 | Calle Yuralpa 1400 26 1 0 7 34
13:00 -
13 | Calle Rafaela Segala 1400 181 1 0 27 209
14 | Calle Tarqui 9:00 - 10:00 186 0 43 232
15 | Calle Sin Nombre 2 9:00 - 10:00 186 43 232
16 | Calle Cesar Augusto Rueda 110 10(? O- 532 7 4 59 602
13:00 -
17 | Calle Cuenca 1400 281 11 8 33 333
18 | Av. 15 de Noviembre 9:00-10:00 | 1130 21 18 71 1240
19 [ Calle Gabriel Espinoza 12:00 - 388 6 6 44 444
13:00
20 | Av. Pano 7:00 - 8:00 272 14 14 54 354

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 29-3: Horas de mayor flujo vehicular obtenidas en el estudio del TPDA en las vias

transversales

Horas de mayor flujo vehicular que transita por la ciudad
Total,
) Liviano vehiculo
N | Vias en estudio ] Pesado | Buse | Moto
Periodo (h) S S
° [ Transversales S S S
(3.5) hora
(vph)
21 | Calle Federico Montero 8:00 - 9:00 377 15 13 56 461
Calle Victor Hugo 13:00 -
22 ) 231 3 2 25 261
Sanmiguel 14:00
12:00 -
23 | Calle Manuel Maria Rosales 233 6 4 36 279
13:00
24 | Calle Edwin Enriquez 7:00 - 8:00 239 4 0 48 290
13:00 -
25 | Calle José Maria Urbina 78 1 0 7 86
14:00
12:00 -
26 | Calle Galo Plaza Lasso 239 7 3 37 286
13:00
17:00 -
27 | Calle Umbuni 188 26 12 41 267
18:00
) 13:00 -
28 | Calle José Ruiz Barahona 78 1 0 7 86
14:00
13:00 -
29 [ Calle Segundo Baquero 181 1 0 31 213
14:00
17:00 -
30 | Calle Tena 370 9 3 36 418
18:00
31 | Calle Serafin Gutiérrez 7:00 - 8:00 239 2 2 48 290
12:00 -
32 | Calle Mariana Montesdeoca 131 0 0 18 149
13:00
12:00 -
33 | Calle 12 de febrero 245 1 0 37 283
13:00
) 12:00 -
34 | Calle Diaz de Pineda 131 0 0 18 149
13:00
12:00 -
35 | Calle Marafién 131 0 0 18 149
13:00
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Horas de mayor flujo vehicular que transita por la ciudad
Total,
) Liviano vehiculo
N | Vias en estudio ] Pesado | Buse | Moto
Periodo (h) S S
° [ Transversales S S S
(=3,5) hora
(vph)
15:00 -
36 | AV. Del Chofer 523 16 28 44 611
16:00
15:00 -
37 | Calle Eloy Alfaro 241 6 6 12 264
16:00
17:00 -
38 | Calle Chontayacu 324 11 27 57 419
18:00
39 | Calle 9 de octubre 8:00 - 9:00 151 7 1 33 192
) 17:00 -
40 | Calle Francisco de Orellana 18:00 307 12 6 27 352

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

En las 7 vias que son; la Calle Manuela Cafizares, Calles Salinas, Calle Yutzapino, Calle
Guayaquil, Av. Pano, Calle Edwin Enriquez, Calle Serafin Gutiérrez, y que representan el 17.5%
de las calles urbanas en la ciudad presentan su mayor flujo vehicular desde las 7:00 horas am

hasta las 8:00 horas am.

En 2 vias que son; la Calle Federico Montero, Calle 9 de octubre, y que representan el 5% de las
calles urbanas en la ciudad presentan su mayor flujo vehicular desde las 8:00 horas am hasta las
9:00 horas am. En 3 vias que son; la Calle Tarqui, Calle Sin Nombre 2, Av. 15 de noviembre, y
que representan el 7,5% de las calles urbanas en la ciudad presentan su mayor flujo vehicular

desde las 9:00 horas am hasta las 10:00 horas am.

En 1 vias que es; la Calle Cesar Augusto Rueda, y que representa el 2,5% de las calles urbanas
en la ciudad presentan su mayor flujo vehicular desde las 10:00 horas am hasta las 11:00 horas
am. En 10 vias que son; la Calle Rubén Larzon, Calle Camilo Ponce Enriquez, Calle Fausto
Castelo, Calle Gabriel Espinoza, Calle Manuel Maria Rosales, Calle Galo Plaza Lasso, Calle
Mariana Montesdeoca, Calle 12 de febrero, Calle Diaz de Pineda, Calle Marafién, y que
representan el 25% de las calles urbanas en la ciudad presentan su mayor flujo vehicular desde

las 12:00 horas am hasta las 13:00 horas am.
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En 9 vias que son; la Calle Sin Nombre 1, Calle Alejandro Pasos, Calle Yuralpa, Calle Rafaela
Segala, Calle Cuenca, Calle Victor Hugo Sanmiguel, Calle José Maria Urbina, Calle José Ruiz
Barahona, Calle Segundo Baquero, y que representan el 22,5% de las calles urbanas en la ciudad

presentan su mayor flujo vehicular desde las 13:00 horas am hasta 14:00 horas am.

En 2 vias que son; la AV. Del Chofer, Calle Eloy Alfaro, y que representan el 5% de las calles
urbanas en la ciudad presentan su mayor flujo vehicular desde las 15:00 horas am hasta 16:00

horas am.
En 6 vias que son; la Calle Aquiles Ofate, Calle No 16, Calle Umbuni, Calle Tena, Calle

Chontayacu, Calle Francisco de Orellana, y que representan el 15% de las calles urbanas en la

ciudad presentan su mayor flujo vehicular desde las 17:00 horas am hasta las 18:00 horas am.
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Tabla 30-3: Nivel de servicio de las vias longitudinales

| VIASDEESTUDIO  fveiconsvas| VIO | o | Vo | Cops | oot | copao
LONGITUDINALES (Km/h) (Km/h) recomendado | obtenido (%) normal (%) rodadura
1 || Calle Aquiles Ofate 80-50 13 500 72 14.4 0-55 A Lastrado
2 [ Calle Manuela Cafizares 80-50 10 500 32 6.4 0-55 A Lastrado
3 [ Calle Rubén Larzén 80-50 29 500 301 60.2 0-55 B Asfaltado
4 | Calle Sin Nombre 1 80-50 16 500 31 6.2 0-55 A Lastrado
5 || Calle Camilo Ponce Enriquez 80-50 43 500 283 56.6 0-55 B Asfaltado
6 | Calles Salinas 80-50 41 500 202 40.4 0-55 A Asfaltado
7 [ Calle No 16 80-50 11 500 38 7.6 0-55 A Lastrado
8 | Calle Yutzapino 80-50 11 500 39 7.8 0-55 A Lastrado
9 [ Calle Fausto Castelo 80-50 45 500 292 58.4 0-55 B Asfaltado
10 || Calle Alejandro Pasos 80-50 40 500 273 54.6 0-55 A Asfaltado
11 || Calle Guayaquil 80-50 12 500 37 7.4 0-55 A Lastrado
12 | Calle Yuralpa 80-50 12 500 34 6.8 0-55 A Lastrado
13 || Calle Rafaela Segala 80-50 35 500 209 41.8 0-55 A | Adoquinado
14 | Calle Tarqui 80-50 35 500 232 46.4 0-55 A | Adoquinado
15 | Calle Sin Nombre 2 80-50 28 500 232 46.4 0-55 A || Adoquinado
16 || Calle Cesar Augusto Rueda 50-40 50 1200 602 50 55-64 B || Adoquinado
17 | Calle Cuenca 80-50 58 500 333 66.6 0-55 C || Adoquinado
18 || Av. 15 de noviembre 40-35 54 2000 1240 62 64-73 C || Adoquinado
19 || Calle Gabriel Espinoza 80-50 49 500 444 88.8 0-55 E Asfaltado
20 [ Av. Pano 80-50 65 500 354 70.8 0-55 C Asfaltado

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

68




3.9 Analisis de la situacion actual en las vias urbanas

Anédlisis de la situacion actual en el nivel de servicio de las vias urbanas longitudinales en la

ciudad.

3.9.1 Vias con nivel de servicio tipo A

Las 12 calles que representan el 60%: Calle Aquiles Ofiate, Calle Manuela Cafiizares, Calle Sin
Nombre 1, Calles Salinas, Calle No 16, Calle Yutzapino, Calle Guayaquil, Calle Yuralpa, Calle
Rafaela Segala, Calle Tarqui, Calle Sin Nombre 2, Calle Alejandro Pasos, conservan un flujo
vehicular libre, no presentan congestion vehicular ni problemas peatonales, el tiempo de recorrido

es muy corto sin tener demoras y su confort es satisfactorio, al momento de movilizarse.

3.9.2 Vias con nivel de servicio tipo B

Las 4 calles que representan el 20%: Calle Rubén Larzon, Calle Camilo Ponce Enriquez, Calle
Fausto Castelo, Calle Cesar Augusto Rueda, conservan un flujo vehicular estable, no presentan
congestion vehicular ni problemas peatonales, el tiempo de recorrido sigue siendo corto, sin tener
demoras y su confort es alto, al momento de movilizarse.

3.9.3 Vias con nivel de servicio tipo C

Las 3 calles que representan el 15%: Calle Cuenca, Av. Pano, Av. 15 de noviembre, conservan
un flujo vehicular estable, no presentan congestion vehicular ni problemas peatonales, el tiempo
de recorrido es aceptable y su confort es bueno, al momento de movilizarse.

3.9.4 Vias con nivel de servicio tipo E

La 1 calle que representa el 5%: Calle Gabriel Espinoza, tienen un flujo vehicular inestable, las
demoras se presentan con mayor frecuencia y el confort se reduce, los problemas de congestion
se elevan y su nivel de servicio llegan a saturar su capacidad.

Andlisis de las vias con problemas:

En las columnas de color verde que se muestran en la tabla, indican los niveles normales que

deberia tener las vias de acuerdo con el numero de vehiculos que transita por el lugar y su
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porcentaje de capacidad, en estos puntos el nivel de servicio de las vias se debe considerar altos

y estables.

Por otra parte, si comparamos los niveles de servicios de la columna de color amarillo, muestra
que el nimero de vehiculos que circula en las vias esta llegando a su capacidad normal, es decir
alcanzando sus limites, se observa que las vias pasaron de tener un nivel de servicio tipo Ao B a

un nivel de servicio E y F en el peor de los casos, ejemplo:

Tabla 31-3: Vias que superan su capacidad normal y cambian sus niveles de servicios en las

calles longitudinales

Camb Niv
Volumen ) _ |l ioen || Capacid || el
~ | Volum | Capacid || Capacid

) de servicio el ad de | real

N Vias de estudio en vph ad ad de ) -
o vph ) o ~ | nivel | servicio | de

Longitudinales obtenid | servicio | servicio
recomend de || normal || las
0 (%) (%) .
ado servic | (%) call
io es
1 || Calle Rubén Larzén 500 301 60.20 | 55-64 B 0-55 A
Calle Camilo Ponce
2 ) 500 283 56.60 | 55-64 B 0-55 A
Enriquez

3 | Calle Fausto Castelo 500 292 58.40 | 55-64 B 0-55 A
4 || Calle Alejandro Pasos 500 273 54.60 0-55 A 0-55 A
5 ||Av. Pano 500 354 70.80 | 64-73 C 0-55 A
6 | Calle Cuenca 500 333 66.6 64-73 C 0-55 A
7 | Calle Gabriel Espinoza 500 444 88.80 | 82-91 E 0-55 A

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

La Calle Rubén Larzon, se ubica en un nivel de servicio tipo A, esta calle tiene el flujo vehicular
de 301 vph y el nivel normal es 500 vph, se muestra que en esta calle el flujo vehicular se
incrementd, analizando la capacidad el porcentaje normal de esta via debe estar entre el 0-55%,
pero el porcentaje real supera al porcentaje normal con el 60.20%, ubicandose entre un 55-64%
de un nivel de servicio tipo B, se demuestra que el TPDA que transita por esta calle esta

aumentando.

La Calle Gabriel Espinoza, se ubica en un nivel de servicio tipo A, esta calle tiene el flujo

vehicular de 444 vph y el nivel normal es 500 vph, se muestra que en esta calle el flujo vehicular
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se incremento, analizando la capacidad el porcentaje normal de esta via debe estar entre el 0-55%,
pero el porcentaje real supera al porcentaje normal con 88.80%, ubicandose entre un 82-91% de
un nivel de servicio tipo E, demostrando que el TPDA que transita por esta calle esta aumentando
y presenta problemas de; flujo vehicular inestable, demoras inaceptables y un nivel de confort

inadecuado.

Se presentan las vias longitudinales de la ciudad de Tena sector urbano con problemas en

su nivel de servicio.

VIAS LONGITUDINALES CON PROBLEMAS

Calle Gabriel Espinoza

Calle Cuenca

Av. Pano
Calle Alejandro Pasos
Calle Fausto Castelo

Calle Camilo Ponce Enriquez

VIAS LONGITUDINALES

Calle Rubén Larzén

10 20 30 40 5 60 70 8 90 100
PORCENTAJEDE CAPACIDAD

o

Grafico 1-3: Vias longitudinales con problemas
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

VIAS LONGITUDINALES CON PROBLEMAS EN SUS NIVELES
DE SERVICIOS
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Gréfico 2-3: Vias longitudinales con problemas en sus niveles de servicios

o

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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En este grafico se demuestra que el volumen vehicular de estas vias va en aumento, llegando al
limite de sus niveles de servicios normales o iguales, al aumentar el TDPA que circulan por estas
calles su capacidad se reduce de manera considerable presentando problemas de congestion

vehicular, demoras, confort y velocidad de operacion bajas.

Analisis del Gréafico 1-3 vias longitudinales con problemas:

Las 3 calles entre ellas; Calle Rubén Larzén, Calle Camilo Ponce Enriquez, Calle Fausto Castelo,
que representan el 15% de las vias longitudinales pasaron de tener un nivel de servicio A (flujo
libre) a un nivel de servicio B (flujo estable), es decir el TPDA que circula por estas calles va en

aumento.

Las 2 calles entre ellas la Calle cuenca y Av. Pano que representan 10% de las vias longitudinales,
pasaron de tener un nivel de servicio A (flujo libre) a un nivel de servicio C (flujo estable), es
decir el TPDA que circula por estas calles va en aumento.

La Calle Gabriel Espinoza que representan el 5% de las vias longitudinales pasaron de tener un
nivel de servicio A (flujo libre) a un nivel de servicio E (flujo inaceptable), es decir que el volumen

vehicular necesita ser canalizado a otras calles o0 mejorar las condiciones de la carretera.

La 1 viaen laque se encuentra la Calle Alejandro Pasos representa el 5% de las vias longitudinales
tiene un nivel de servicio A (flujo libre), su capacidad es de 54.60% es decir el volumen vehicular

gue transita por esta via estd aumentando y cambiara su nivel de servicio.
Las 13 vias restantes que se muestran en la tabla 29-3 Niveles de servicio de las vias

longitudinales, representan el 60% de las calles que mantienen sus niveles de servicios A con

flujos libres.
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Tabla 32-3: Nivel de servicio de las vias transversales

. . Capacidad .

| visoeesuoio | Ve | Ve | s | Von | gy |CHoatee] | oo

TRANSVERSALES (Km) | (Km/m) | recomendado | obtenido a?[f/‘:;' normal (%) rodadura
21 [ Calle Federico montero 80-50 33 500 461 92.20 0-55 F Adoquinado
22 | Calle Victor Hugo Sanmiguel 80-50 35 500 261 52.20 0-55 A | Adoquinado
23 | Calle Manuel Maria Rosales 80-50 27 500 279 55.80 0-55 B Adoquinado
24 | Calle Edwin Enriquez 80-50 27 500 290 58 0-55 B || Adoquinado
25 | Calle José Maria Urbina 80-50 22 500 86 17.20 0-55 A Asfaltado
26 | Calle Galo Plaza Lasso 80-50 39 500 286 57.20 0-55 B Asfaltado
27 [ Calle Umbuni 80-50 46 500 267 53.40 0-55 A Asfaltado
28 | Calle José Ruiz Barahona 80-50 12 500 86 17.20 0-55 A Lastrado
29 [ Calle Segundo Baquero 80-50 41 500 213 42.60 0-55 A | Adoquinado
30 [ Calle Tena 80-50 43 500 418 83.60 0-55 E Adoquinado
31 [ Calle Serafin Gutiérrez 80-50 47 500 290 58 0-55 B | Adoquinado
32 [ Calle Mariana Montesdeoca 80-50 50 500 149 29.80 0-55 A | Adoquinado
33 | Calle 12 de febrero 80-50 50 500 283 56.6 0-55 B || Adoquinado
34 | Calle Diaz de Pineda 80-50 42 500 149 29.80 0-55 A | Adoquinado
35 | Calle Marafion 80-50 39 500 149 29.80 0-55 A | Adoquinado
36 [|AV. Del chofer 50-40 34 1200 611 50.92 55-64 A Asfaltado
37 | Calle Eloy Alfaro 80-50 46 500 264 52.80 0-55 A Asfaltado
38 [ Calle Chontayacu 80-50 41 500 419 83.80 0-55 E Asfaltado
39 [ Calle 9 de octubre 80-50 35 500 192 38.40 0-55 A | Adoquinado
40 | Calle Francisco de Orellana 80-50 37 500 352 70.40 0-55 C || Adoquinado

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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3.10 Analisis de la situacion actual

El analisis de la situacién actual sobre el nivel de servicio de las vias urbanas transversales en la

ciudad.

3.10.1 Vias con nivel de servicio tipo A

Las 11 calles que representan el 55%: Calle Victor Hugo Sanmiguel, Calle José Maria Urbina,
Calle Umbuni, Calle Segundo Baquero, Calle José Ruiz Barahona, Calle Mariana Montesdeoca,
Calle Diaz de Pineda, Calle Marafidn, AV. Del chofer, Calle Eloy Alfaro, Calle 9 de octubre,
conservan un flujo vehicular libre, no tiene congestion vehicular ni problemas peatonales, el
tiempo de recorrido es muy corto sin presentar demoras y su confort es satisfactorio, al momento

de movilizarse.

3.10.2 Vias con nivel de servicio tipo B

Las 5 calles que representan el 25%: Calle Manuel Maria Rosales, Calle Edwin Enriquez, Calle
Galo Plaza Lasso, Calle Serafin Gutiérrez, Calle 12 de febrero, conservan un flujo vehicular
estable, no presentan congestion vehicular ni problemas peatonales, el tiempo de recorrido sigue

siendo corto sin tener demoras y su confort es alto, al momento de movilizarse.

3.10.3 Vias con nivel de servicio tipo C

La 1 calle que representa el %: Calle Francisco de Orellana, conserva un flujo vehicular estable,
no presentan congestion vehicular ni problemas peatonales, el tiempo de recorrido es aceptable y

su confort es bueno, al momento de movilizarse.

3.10.4 Vias con nivel de servicio tipo E

Las 2 calles que representan el 10%: Calle Tena, Calle Chontayacu, tienen un flujo vehicular
inestable, demoras inaceptables y el confort es inadecuado y existe problemas vehiculares y

peatonales.

3.10.5 Vias con nivel de servicio tipo F

La 1 calle que representa el 5%: Calle Federico montero, tienen un flujo vehicular cruzado y hay
una descomposicion del sistema, donde el tiempo de recorrido se incrementa y la congestién

vehicular de la misma manera. Su confort es obsoleto y existe peligro tanto vehicular y peatonal.
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Analisis de las vias con problemas: En las columnas de color verde que se muestran en la tabla,
indican los niveles normales que deberia tener las vias de acuerdo con el nimero de vehiculos
que transita por el lugar y su porcentaje de capacidad, en estos puntos el nivel de servicio de las
vias se debe considerar altos y estables. Por otra parte, si comparamos los niveles de servicio de
la columna de color amarillo, muestra que el nimero de vehiculos que circulan en las vias esta
llegando a su capacidad normal, es decir alcanzando sus limites, se observa que las vias pasaron

de tener un nivel de servicio tipo A o B aun nivel de servicio E'y F en el peor de los casos ejemplo:

Tabla 33-3: Vias que superan su capacidad normal y cambian sus niveles de servicios en las

calles transversales

Volumen :
: . || Capaci ||
de Volume || Capaci || Capacida | Cambio dadd Nivel
ad de
N Vias de estudio servicio | nvph dad dde enel ~ |l real
) o o ) servicio
0 Transversales vph obtenid [[ servicio || servicio | nivel de | de las
norma
recomen 0 % (%) servicio calles
(%)
dado
Calle Federico
1 500 461 92.20 | 91-100 F 0-55 A
montero
Calle Manuel Maria
2 500 279 55.80 55-64 B 0.55 A
Rosales
Calle Edwin
3 500 290 58 55-64 B 0-55 A
Enriquez
Calle Galo Plaza
4 500 286 57.20 55-64 B 0.55 A
Lasso
Calle Serafin
5 B 500 290 58 55-64 B 0-55 A
Gutierrez
6 | Calle Tena 500 418 83.60 82-91 E 0.55 A
7 | Calle 12 de febrero 500 283 56.60 55-64 B 0-55 A
Calle Francisco de
8 500 352 70.40 64-73 C 0.55 A
Orellana
9 [ Calle Chontayacu 500 419 83.80 82-91 E 0-55 A

Fuente: Estudio de Campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

La Calle Edwin Enriquez, se ubica en un nivel de servicio tipo A, esta calle tiene el flujo

vehicular de 290 vph y el nivel normal es 500 vph, se muestra que en esta calle el flujo vehicular
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se incremento, analizando la capacidad el porcentaje normal de esta via debe estar entre el 0-55%,
pero el porcentaje actual supera al porcentaje normal con el 58%, ubicandose entre un 55-64% de
un nivel de servicio tipo B, demostrando que el TPDA que transita por esta calle estd aumentando.

La Calle Tena, se ubica en un nivel de servicio tipo A, esta calle tiene el flujo vehicular de 461
vph y el nivel normal es 500 vph, se muestra que en esta calle el flujo vehicular se incremento,
analizando la capacidad el porcentaje normal de esta via debe estar entre el 0-55%, pero el
porcentaje real supera al porcentaje normal con el 92.20%, ubicandose entre un 91-100% de un
nivel de servicio tipo E, se demuestra que el TPDA que circula por esta calle estd aumentando y
presenta problemas de; flujos cruzados, descompensacion del sistema, nivel de confort

inaceptable.

Se presentan las vias transversales de la ciudad de Tena sector urbano con problemas en su

OQ

nivel de servicio
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Graéfico 3-3: Vias transversales con problemas
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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VIAS TRANSVERSALES CON PROBLEMAS EN SUS NIVELES DE SERVICIOS
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Gréfico 4-3: Vias transversales con problemas en sus niveles de servicios
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

En este grafico se demuestra que el volumen vehicular de estas vias va en aumento, llegando al
limite de sus niveles de servicios normales o iguales, al elevarse el nimero de vehiculos que
circulan por estas calles su capacidad se reduce de manera considerable y presentan problemas de
congestion vehicular, demoras, confort y velocidad de operacion bajas.

Analisis del Grafico 3-3 vias transversales con problemas:

Las 5 calles entre ellas; Calle 12 de febrero, Calle Manuel Maria Rosales, Calle Edwin Enriquez,
Calle Galo Plaza Lasso, Calle Serafin Gutiérrez, que representan el 25% de las vias transversales
pasaron de tener un nivel de servicio A (flujo libre) a un nivel de servicio B (flujo estable), es

decir el TPDA que circula por estas calles va en aumento.

La 1 calle entre ella la; Calle Francisco de Orellana que representa el 5% de las vias transversales
cambio de tener un nivel de servicio A (flujo libre) a un nivel de servicio C (flujo estable), es

decir el TPDA que circula por estas calles va en aumento.

Las 2 calles entre ellas; Calle Tena, Calle Chontayacu, que representa el 10% de las vias
transversales pasaron de tener un nivel de servicio A (flujo libre) a un nivel de servicio E (flujo
inestable), es decir el TPDA que circula por estas calles presenta problemas de; flujos inestables,
demoras inaceptables, nivel de confort inadecuado.
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La 1 calle entre ella la; Calle Federico Monteros que representa el 5% de las vias transversales
paso de tener un nivel de servicio A (flujo libre) a un nivel de servicio F (flujo forzado), es decir
el TPDA que circula por estas calles presenta problemas de; flujo forzado, descompensacion del

sistema y nivel de confort inadecuado.

Las 11 vias restantes que se muestran en la tabla 31-3 Niveles de servicio de las vias
transversales, representan el 55% de las calles que mantienen sus niveles de servicios A, es
puntual aclarar que en ciertas calles de este grupo la capacidad esta llegando a su punto limite y

son propensas a cambiar sus niveles de servicios.
Para cambiar y mejorar un nivel de servicio de las calles se debe: ajustar o calibrar lo
tiempos en los semaforos, desviar flujo vehicular, restringir giros o movimientos, mejorar

infraestructura vial, cambiar el sentido de circulacion, prohibir estacionamientos.

Tabla 34-3: Informacion de la jerarquizacion actual en la ciudad de Tena

N NOMBRE DE LAS . | SENTID
0 CALLES JERARQUIZACIO @] DIRECCIONALID
\ . DE LA AD
I: LONGITUDINALES DE LAS VIAS ViA
1 [ Calle Aquiles Ofiate Secundaria N-S; S-N Bidireccional
2 [ Calle Manuel Cafiizares Secundaria S-N Unidireccional
3 [Calle Rubén Larzon Secundaria N-S; S-N Bidireccional
4 | Calle Sin Nombre Secundaria N-S Unidireccional
5 [ Calle Camilo Ponce Secundaria N-S; S-N Bidireccional
6 | Calle Salinas Secundaria N-S Unidireccional
7 [Calle No 16 Secundaria N-S Unidireccional
8 | Calle Yutzapino Secundaria S-N Unidireccional
9 [Calle Fausto Castelo Secundaria N-S; S-N Bidireccional
10 | Calle Alejandro Pasos Secundaria N-S; S-N Bidireccional
11 [ Calle Guayaquil Secundaria S-N Unidireccional
12 | Calle Yuralpa Secundaria N-S; S-N Bidireccional
13 | Calle Rafael Segala Secundaria N-S; S-N Bidireccional
14 | Calle Tarqui Secundaria N-S; S-N Bidireccional
15 [ Calle Sin Nombre 2 Secundaria N-S; S-N Bidireccional
16 | Calle Augusto Rueda Principal N-S; S-N Bidireccional
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N NOMBRE DE LAS . | SENTID
CALLES JERARQUIZACIO 0] DIRECCIONALID
N . DE LA AD
I: LONGITUDINALES DE LAS VIAS ViA
17 | Calle Cuenca Principal N-S; S-N Bidireccional
18 [ Av. 15 de noviembre Principal N-S; S-N Bidireccional
19 | Calle Gabriel Espinoza Principal N-S; S-N Bidireccional
20 [ Av. Pano Principal N-S; S-N Bidireccional
I: TRANSVERSALES
21 | Calle Federico Montero Secundaria O-E; E-O Bidireccional
22 | Calle Victor Hugo Sanmiguel Secundaria O-E; E-O Bidireccional
23 | Calle Manuel Maria Rosales Secundaria O-E; E-O Bidireccional
24 [ Calle Edwin Enriquez Secundaria O-E Unidireccional
25 [ Calle José Maria Urbina Secundaria O-E; E-O Bidireccional
26 | Calle Galo Plaza Lasso Secundaria O-E; E-O Bidireccional
27 | Calle Umbuni Secundaria O-E; E-O Bidireccional
28 | Calle José Ruiz Barahona Secundaria O-E Unidireccional
29 Calle  Segundo - Baquerizo Secundaria E-O Unidireccional
Moreno
30 | Calle Tena Secundaria O-E; E-O Bidireccional
31 | Calle Serafin Gutiérrez Secundaria O-E; E-O Bidireccional
32 | Calle Mariana Montesdeoca Secundaria E-O Unidireccional
33 [ Calle 12 de febrero Secundaria O-E; E-O Bidireccional
34 | Calle Diaz de Pineda Secundaria O-E Unidireccional
35 | Calle Marafion Secundaria E-O Unidireccional
36 | Av. Del Chofer Principal N-S; S-N Bidireccional
37 | Calle Eloy Alfaro Principal O-E; E-O Bidireccional
38 [ Calle Chontayacu Principal O-E; E-O Bidireccional
39 | Calle 9 de octubre Principal E-O Unidireccional
40 | Av. Francisco de Orellana Principal E-O; O-E Bidireccional

Fuente: Estudio de Campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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3.10.6 Anélisis de la jerarquizacion actual en la ciudad de Tena

» Las calles Segundo Baquerizo Moreno, Calle Tena, Calle 12 de febrero, Av. Francisco de
Orellana; presentan sentidos bidireccionales y unidireccionales en ciertas secciones o tramos

de las vias.

» Las calles Federico Monteros, Calle Augusto Rueda, Av. 15 de noviembre, Av. Del Chofer,
9 Calle de Octubre, Calle Eloy Alfaro, Calle Galo plaza Lasso, Calle Umbuni, Calle

Chontayacu, son vias destinadas al comercio.

Por otra parte, se presenta las condiciones de la jerarquizacion actual:

La ciudad de Tena tiene 30 vias que representan el 75% de las calles secundarias, la
direccionalidad de estas calles se divide en; el 45% es decir 18 calles van en sentido bidireccional

y el 30% es decir 12 calles van en sentido unidireccional.

También, tiene 10 vias que representan el 25% de las calles principales, la direccionalidad de
estas calles se divide en; el 22.5% es decir 9 calles van en sentido bidireccional y el 2.5% es decir
1 calle va en sentido unidireccional. En la ciudad hay 27 calles que representan el 67.5% de las
vias bidireccionales. En la ciudad hay 13 calles que representan el 32.5% de las vias

unidireccionales.

Mapa de las 40 vias a estudiar del sector urbano en la ciudad de Tena
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Figura 10-3: Vias del sector urbano en el cantén Tena
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 35-3: Caracteristicas geométricas y técnicas actuales de las vias urbanas longitudinales

DATOS GENERALES CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
CALZADA CARRIL ACERA FACILIDAD PARTERRE
E gl ., &
S |8 EB S @ S |l 8lel =
- =~ x S | 51 = S © 'S ol =l gf =
VIAS EN ESTUDIO|| ~ ) ol ES 2 | & Q o = 1lclgle ol 8 oS 2|« S Sl 8l o
Nlilonairuoinace| € |2 S| E|8lE] e s 2|2 €22 |S|E|E|8|lel<|glSlglE|s|8 &5 2
=) s|le|l5| 5] 8 © SlIEl <8~ [EI353B|slsSlEleEll|<|olelel B
S S |G| E|l o &l S = S Slo| gl ool |S[o|S[ol L= 2
c |<|Sl8|S8|ll < S slel el slals|lzlslzleslolg| ol o
< I g 2 - — @ - — T g LU Z| 8 Q0O @ =
Direccion || = || Direccion S S o s| gl 2l 5
5 |12 °|2|E] 5
NS |5 § NS | i =
N | Z2 N
No No
. - No . No . 265,1
1 | Calle Aquiles Oriate | 7,03 | -1.. tie . tie 10
tiene tiene 8
ne ne
Calle Manuela No No No NO 270,7
2 . 7,06 X |- .. tie . tie 6
Cafiizares tiene tiene 2
ne ne
No
, . No . 2,0 863,5
3 || Calle Rubén Larzon || 7,95 | x X 8 | .. tie 2,23 X X |60 15
tiene 7 4
ne
No No
4 | calle Sin Nombre 1 | 7,00 x| -4 N e ) | N | die 2 |10
tiene tiene 5
ne ne
Calle Camilo Ponce No No 41 439,0
5 . 7,00] x . tie 2,05 | X X |28 7 '
Enriquez tiene ne 8 4
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DATOS GENERALES CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
6 || Calle Salinas 7.00 3,50 3é4 11 1,42 1; X 21 x [36 9 58:'1
No No
7 | calle No 16 5,00 NO ) b NO ) e 3 3976
tiene tiene 2
ne ne
No No
8 || Calle Yutzapino 7,00 .No tie .NO tie 8 439.2
tiene tiene 7
ne ne
9 || Calle Fausto Castelo |[[ 7,00 3,50 Sés 11 1,50 1(’)8 X X |36 9 628’5
é Calle Alejandro Pasos || 7,00 3,50 3(’)5 1 1,60 2(’)0 X | x 51 x |48 13 96(?’6
No No
1 . No . No . 439,8
1 Calle Guayaquil 5,00 tiene tie tiene tie 3 5
ne ne
No No
L Calle Yuralpa 6,50 _No tie .NO tie 10 3503
2 tiene tiene 3
ne ne
No
L Calle Rafaela Segala | 8,29 .NO tie 2,00 20 X 5(1x]6 4 247.2
3 tiene 0 6
ne
No
1 ) No ) 15 210,7
4 Calle Tarqui 7,98 tiene tie 1,50 0 X 5(1x1]8 3 9
ne
No
L1 atle sin Nombre 2 | 7,95 No 1 e 176 | 14 x 20 x|a 2 [ 1056
5 tiene ne 7 1
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DATOS GENERALES CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
X No
L1 calle Augusto Rueda | 9,15 | x o N e 210 | 2| x 11] x |10 g | L6
6 tiene 0 0
ne
X No
L Calle Cuenca 8,61 .NO tie 1,16 15 X 121 x |24 8 1146,
7 tiene 0 36
ne
1 . 13,0 X 6,5 4,3 1920,
g Av. 15 de Noviembre 0 X 6,50 0 11 4,13 5 X | x X |54 19 20
1 [calle Gabriel No | o 2.1 1058
. 8,00 x . tie 245 | 7T X X |56 14 '
9 ||Espinoza tiene ne 5 84
2 12,0 6,0 3,5 1288,
0 Av. Pano 0 X 6,00 0 11 3,55 5 X 51 x (44 16 08

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

X = Representa los parametros que tienen las vias como se muestra en la tabla, por ejemplo: si es una via asfaltada se marcara con un (X), si tienen baches
se marcara con (x), en fin, nos ayudara a determinar qué aspectos incluye en una via, en caso de no tener no se marcara.
no tiene= Esta palabra hace referencia a las caracteristicas técnicas, infraestructuras, sefialética, que estan ausentes o no estan incluidas en la infraestructura

vial, ejemplo: tienen linea de division de carril (no tiene), tienen aceras (no tiene), en caso de tener reflejar en la tabla.
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Tabla 36-3: Caracteristicas geométricas y técnicas actuales de las vias urbanas transversales

DATOS GENERALES CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
CALZADA CARRIL ACERA FACILIDAD PARTERRE
E O %] $2 S § S @
= = < © ol = S
S , 3 b= 3S 5 ol o ol @ ) o 5| S| & —
8<E | 9E2< |5 E\E g5 58583 85 g |2
—~ =] =~ S =15 —| © += () ol o >
. — wl € 8 3 = S=2|E|l 3 g5 L \E o \E e i)
\e| VIASENESTUDIO Elols|isl8lSt % gggggggg?ggggggggg%s
TRANSVERSALES | o |S|E|9E|8|€° & |g <82 2o 7= g7 27| 8|°|c| g g g
s |2|5|d22) < g © o ol 3| 2] -
< T 3=z @
Direccion 'g Direccion
)
= E-
O-E |E-O| 3| O-E
0
. , 2,2 1 7.4
21 || Calle Federico Montero 800 X X 2| 4,00 [4,00]1] 2,37 5 X 4 x 4 4 537
Calle  Victor  Hugo| 7,9 No | NO 2,2 3 535,8
22 _ gop . X [4]."° |tien| [22077] x 6 | x 9[>
Sanmiguel 8 tiene o 0 2 5
Calle Manuel Marialf 8,0 No No 2,0 1| 8125
2 , X 4 . i 1, ! 7 1
3 Rosales 0 X tiene tl;an 86 0 XX X 4 6
No
. , 7, N ] 1,7 1 442,
24 || Calle Edwin Enriquez o X X|[8].. 0 tien 2,00 X 6 || x 6 o
4 tiene o 7 8 1
No
) 7, 1 N ) 4,
25 | Calle José Maria Urbina 0 X X 3,50 {3,501 1 .O tie X 3x|8 4 3340
0 0 tiene 7
ne
7,0 2,3 5 1 ( 1084,
26 | Calle Galo Plaza Lasso 3 X 3,45 13,58 1| 2,50 0 X X 6 5| s0
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DATOS GENERALES

CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

. 7,0 2,6 4 1073,
27 || Calle Umbuni ’ 3,51 (3,51 1| 2,50 0 X X ’ 99
No No
28 || Calle José Ruiz Barahona 9.9 .No tien .NO tie 324,6
0 tiene tiene 0
e ne
Calle Segundo Baquerizo| 7,9 No No 2,0 332,9
29 g a ! N9 Ttien| [ 200 <7 x 4 !
Moreno 0 tiene o 0 7
No
8,0 No | .. 2,0 1 528,3
30 || Calle Tena 3 fiene tlgn 2,00 0 X 12| x 0 3
No
31 || Calle Serafin Gutiérrez 93 .NO tien 1,76 14 X 6[x|6 184,6
0 tiene e 7 1
Calle Marianal 8,9 No No 2,0 169,8
32 Montesdeoca 6 tiene “En 2,03 3 X S| x|6 3
No
33 (| Calle 12 de Febrero 71 .NO tien 1,60 15 X 5(x|7 ST1.4
2 tiene e 0 1
No
34 || Calle Diaz de Pineda 81 .NO tien 1,80 2.0 X 2 x4 1024
3 tiene o 0 8
No
35 || Calle Marafién 7.0 .NO tien 1,00 15 X 2 x4 127,0
9 tiene o 0 2
No
16, No | .. 3,5 2 766,7
36 || Av. Del Chofer 00 fiene tlgn 3,50 5 X | X 51 x 0 X 5
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DATOS GENERALES CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
37 | Calle Eloy Alfaro x| |x e tll\lgc; 215 | %' | x «| 2 5 | 2003
38 | Calle Chontayacu NE 2| N t'.\gr)] 238 | 20) | 2 || L] st
39 [ Calle 9 de Octubre 8.1 X 7 .NO tli\:acr)1 2,11 20 X 3 x L 5 3684
0 tiene o 0 2 2
40 | Av. Francisco de Orellana %)3, y 6 til:elrcl)e tli\; 5,02 5é0 o | x e i 9 115;0,

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

X = Representa los parametros tienen las vias como se muestra en la tabla, por ejemplo: si es una via asfaltada se marcara con un (x), si tienen baches se
marcara con (x), en fin, nos ayudara a determinar qué aspectos incluye en una via, en caso de no tener no se marcara.
no tiene= Esta palabra hace referencia a las caracteristicas técnicas, infraestructuras, sefialética, que estan ausentes o no estéan incluidas en la infraestructura

vial, ejemplo: tienen linea de division de carril (no tiene), tienen aceras (no tiene), en caso de tener reflejar en la tabla.
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3.11  Anadlisis del nivel de cumplimiento

A continuacién, se presenta el analisis del nivel de cumplimiento en las caracteristicas geométricas y técnicas de las vias urbanas del cantén Tena segun
el Registro Oficial N° 378 para la jerarquizacion vial.

Tabla 37-3: Resumen de las caracteristicas geométricas y técnicas en las vias longitudinales y transversales del sector urbano de la ciudad

Nivel de cumplimiento de las Caracteristicas geométricas y técnicas
Ancho de Rampa en aceras
Descripcion ca]zgda Apgho de carriles Arjc_ho de aceras (1,8OL * 1,20 Ay 12° de Numero de
minimo | minimo(3m) minimo(2m) ST baches
inclinacion)

(6m)
Capa de N° de [_Cumple Cumple Tiene Cumple Tiene Cumple Tiene
rodadura vias - - - - - - - Calzada || Aceras
(Calzada) Si [ No| Si No | Si No Si No Si No Si No Si No
Adoquinado| 16 16 1 15 12 4 10 6 69 99
Asfaltado 9 9 8 1 7 5 9 9
Lastrado 8 6 2 8 8 8 - -
Asfaltado
y 5 5 5 4 2 1 4 24 21
adoquinado
Asfaltado 1 1 1 1 1 4 3
y lastrado
Adoquinado 1 1 1 1 1 8 6
y lastrado
Total 40 38 | 2 9 31 23 9 8 20 12 8 105 138
general
zprgrtg::’ntajes 100% [ 95% | 5% |/ 22.5% | 0.0% | 0.0% | 77.5% | 57.5% | 22.5% | 0.0% | 20.0% || 50.0% | 30.0% | 0.0% | 20.0% | 43,20% | 56,80%

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Las medidas que se presentan en la tabla estan acorde a dimensiones basicas (minimas) que debe

tener la infraestructura vial para cumplir con la jerarquizacion vial:

Tomando en cuenta el ancho de calzada, las 2 vias de la ciudad de Tena, que representan el 5%
de las calles, entre estas estan; Calle Guayaquil y Calle N° 16, y que presentan en su capa de
rodadura pavimento lastrado, tienen medidas inferiores a 6 m. Por otra parte, las 38 vias restantes

que representan el 95% de las calles superan los 6 m de ancho en su calzada.

Si hablamos del ancho de carril, se observa que las 9 vias superan o igualan los 3 m
recomendados, es decir que el 22,5% de las calles estan divididas en carriles, por donde se puede
maniobrar y a rebasar por el lado izquierdo o ir en la misma direccién, las 23 vias que representan

el 57,5% de las calles no estan divididas en carriles, con sefialética horizontal.

Por ultimo, las 8 vias que representan el 20% de las calles y que son; Calle Sin Nombre 1, Calle
guayaquil y Calle N° 16, Calle Aquiles Onate, Calle Manuela Cafiizares, Calle Yutzapino, Calle
Yuralpa, Calle José Maria Urbina, tienen pavimento lastrado en donde no se puede incluir

sefialética horizontal.

Refiriéndonos al ancho de aceras, se detalla que las 23 vias que tienen en su infraestructura
aceras superan o igualan el ancho recomendado es decir el 57.5 % son superiores a 2 m. Las 9
vias restantes tienen medidas inferiores a 2m de ancho y representan el 22,5% entre estas se

encuentran las siguientes;

Por ultimo, las 8 vias que son Calle Sin Nombre 1, Calle guayaquil, Calle N° 16, Calle Aquiles
Ofiate, Calle Manuela Cafiizares, Calle Yutzapino, Calle Yuralpa, Calle José Maria Urbina, no

tiene aceras en todo el tramo de via y representan el 20%.

Por altimo, las Rampas en aceras, las 20 vias de la ciudad en el sector urbano tiene rampas,
para el acceso del peatdn que circula en condiciones fisicas normales o con discapacidad motriz
al momento de cruzar las calles de forma transversal, y representan el 50% de las aceras con
rampas que cumplen con las dimensiones y especificaciones estipuladas, segiin NTE INEN 2243,
las 12 vias restantes no cumplen con las caracteristicas de disefio que se presentan en la normativa
para su elaboracion y representan el 30%. Las 8 vias restantes representan el 20% de las calles

sin aceras en su infraestructura.
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3.12  Problemas en las aceras y calzada de las vias:

v En la ciudad de Tena en el sector urbano el 56,8% presenta baches en las aceras y el
43,2% presenta baches en la calzada, estos problemas pueden ocasionar inconvenientes
en el estudio para considerar los niveles de servicio de las vias y la sefializacidn horizontal
y vertical.

De la misma manera se pueden presentar los mismos problemas en el 20% de las calles

lastradas es decir en las 8 vias.

3.13 Pavimento en la calzada:

Las vias de la ciudad de Tena en el sector urbano estan disefiadas y construidas con los siguientes

materiales en su calzada.

El 40% de las vias tiene pavimento adoquinado, es decir 16 calles de la ciudad.
El 22,5% de las vias tiene carpeta asféaltica, es decir 9 calles de la ciudad.

El 20% de las vias tiene pavimento lastrado, es decir 8 calles de la ciudad.

YV V VYV V

El 12,5% de las vias tienen carpeta asfaltica en un tramo y adoquinado en el otro, es decir 5

calles de la ciudad.

» El 2,5% de las vias tienen carpeta asfaltica en un tramo y lastrado en el otro, es decir 1 calle
de la ciudad.

> El 2,5% de las vias tienen pavimento adoquinado en un tramo y lastrado en el otro, es decir

1 calle de la ciudad.

En general el 85% de las vias presentan problemas en sus caracteristicas técnicas, y el 15% de las

calles se encuentran en buenas condiciones y no se ven afectadas en su disefio vial.
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Tabla 38-3: Sefalizacion horizontal y vertical en las vias urbanas longitudinales
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VIAS EN ESTUDIO
LONGITUDINALES

Calle Aquiles Ofiate

Calle Manuel Cafiizares

Calle Rubén Larzén

Calle Camilo Ponce

Calle Salinas
Calle No 16

Calle Yutzapino

NO

1
2
3

4 | Calle Sin Nombre 1

5
6
7
8

9 | Calle Fausto Castelo

10 | Calle Alejandro Pasos

11 | Calle Guayaquil
12 | Calle Yuralpa

13 || Calle Rafaela Segala
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SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL DEL SECTOR URBANO DE LA CIUDAD
HORIZONTAL VERTICAL
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14 | Calle Tarqui 4 3 1
15 [ Calle Sin Nombre 2
16 | Calle Augusto Rueda 2 | 2 1 2
17 | Calle Cuenca 2
18 ||Av. 15 de Noviembre si | 8 ]10 8| 2 8215 1
19 [ Calle Gabriel Espinoza 5 17 3
20 [ Av. Pano si|5]5 2 | 3 5 2 2

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

si= Esta palabra hace referencia a la existencia de una caracteristica que no pueda ser contada, pero si se la pueda incluir o que, si tiene, en caso de poderse

contar colocar el nimero de sefiales.
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Tabla 39-3: Sefializacion horizontal y vertical en las vias urbanas transversales
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UQIJBAIBSqO

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL DEL SECTOR URBANO DE LA CIUDAD
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UQIJBAIBSqO

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL DEL SECTOR URBANO DE LA CIUDAD
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UQIJBAIBSqO

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL DEL SECTOR URBANO DE LA CIUDAD

VERTICAL
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3
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Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

si= Esta palabra hace referencia a la existencia de una caracteristica que no pueda ser contada, pero si se la pueda incluir o que, si tiene. En caso de poderse

contar colocar el nimero de sefiales.
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Tabla 40-3: Nivel de cumplimiento en las dimensiones y caracteristicas técnicas, actuales de la sefializacién horizontal en la parte urbana de la ciudad,

vias longitudinales

SENALIZACION HORIZONTAL
T8 & |8 =S 28 EJt s =
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Ne) 1 - [<5) [a)) © 18]
< = [<5] ) g © < (<5} et %
VIAS EN ESTUDIO| 2 = © S = S |° & 3 S
No '5 8 172) E % /E % E @ o 6
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s 5§28 |22 8|8 g 388 s £ 2 2
Jo5) S d o @ £ & S © = D @ = o
E o ¢ 42 § @ alg w c & |c S = O
J 2 o 2 §a 02 lla & § o fjlaggo o B
CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
(m) (m) (m) (m)
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 Calle Aquiles Ofiate no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
2 Calle Manuel Cafizares no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
3 Calle Rubén Larzon no tiene 3,00 no tiene no tiene Asfalto, Adoquin
4 Calle Sin Nombre 1 no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
5 Calle Camilo Ponce no tiene 3,00 no tiene no tiene Asfaltado
6 Calle Salinas Si 3,00 no tiene no tiene Asfaltado
7 Calle No 16 no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
8 Calle Yutzapino no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
9 Calle Fausto Castelo Si 3,00 no tiene no tiene Asfaltado
10 | Calle Alejandro Pasos Si no tiene no tiene no tiene Asfaltado
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SENALIZACION HORIZONTAL
Tt 8 & [8 32 EE: EJE 5 =
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CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
(m) (m) (m) (m)
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
11 | Calle Guayaquil no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
12 | Calle Yuralpa no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
13 Calle Rafaela Segala no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
14 || Calle Tarqui no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
15 Calle Sin Nombre 2 no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
16 || Calle Augusto Rueda no tiene 3,45 15,60 no tiene Asfalto, adoquin
17 Calle Cuenca no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
18 [ Av. 15 de Noviembre Si 3,75 15,60 no tiene Adoquinado
19 Calle Gabriel Espinoza no tiene 3,45 15,60 no tiene Asfaltado
20 Av. Pano Si 3,75 15,60 no tiene Asfaltado

Fuente: Estudio de campo i
Realizado por: Ofa Cifuentes, Angel. 2020
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Analisis de la sefializacion horizontal actual de las 20 vias longitudinales de la ciudad de

Tena sector urbano, para identificar si cumplen o no cumplen con las caracteristicas
técnicas descritas en la INEN 004-2:2011.

1)

2)

3)

Las 8 calles que representan el 40% de las vias longitudinales; Calle Rubén Larzén, Calle
camilo Ponce, Calle Salinas, Calle Fausto Castelo, Calle Augusto Rueda, Av. 15 de
Noviembre, Calle Gabriel Espinoza, Av. Pano, tiene sefializacién horizontal como pasos
cebras que miden de 3,00 m a 3,75 m de largo por 45cm de ancho, linea de borde de calzada
continua, linea de divisién de carriles bidireccionales color amarillo, de 3m de longitud y 10
cm de ancho a 9 m de separacion sin tachas (tachas recomendables con patron de 12m), la
poca sefalética cumple con las normas y sus caracteristicas técnicas estipuladas pero su
visibilidad es muy reducida a causa de que su reflectividad y color se ha perdido casi en un
70%.

En las 4 calles por las cuales transitan lineas de bus urbano, y que representan el 20% de las
vias longitudinales; Calle Augusto Rueda, Av. 15 de noviembre, Calle Gabriel Espinoza, Av.
Pano, tienen sefialética horizontal (parada de buses en el piso) y cumplen con las medidas y
dimensiones establecidas, pero su visibilidad es reducida a causa de que su reflectividad y

color se ha perdido casi en un 70%.

Por otra parte, las 12 vias que representan el 60% de las calles, no tienen sefalizacion

horizontal que pueda regular, dar seguridad al transito vehicular y peatonal.

Problemas para no cumplir con la sefializacion horizontal

>

La mayor parte de las vias longitudinales no tienen sefializacion horizontal que pueda

informar, prevenir, restringir y dar seguridad al transetinte o conductor.

Cabe decir que las 8 vias que representan el 40% de las calles con sefialética, no tienen en su
totalidad, solo tienen como maximo dos sefiales (paso cebra y lineas continuas o lineas

discontinuas) y en ciertos tramos de la via.

Por otra parte, la sefializacion horizontal no cubre ni el 20% de las vias longitudinales de la

ciudad, para que pueda brindar seguridad.
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» Es claro mencionar que las calles que tiene sefializacion horizontal son exclusivamente en
tramos cortos o vias recientemente construidas, con carpeta asfaltica en su calzada. Por otra

parte, las marcas en el piso ya han perdido su reflectividad y color casi en un 70%.

» Enlas Calle Aquiles Oriate, Calle Manuel Caiiizares, Calle Sin Nombre 1, Calle No 16, Calle
Yutzapino, Calle Guayaquil, Calle Yuralpa no es posible implementar una correcta
sefializacidn vial horizontal ni vertical, ya que su capa de rodadura es de pavimento lastrado,
es recomendable que en estas vias se mejore la capa de rodadura para poder implementar

sefalética
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Tabla 41-3: Nivel de cumplimiento en las dimensiones y caracteristicas técnicas, actuales de la sefializacién horizontal en la parte urbana de la ciudad,

vias transversales

SENALIZACION HORIZONTAL
_— O [«5) [5) [<5) B [Z2<5) [«5) L C ’C-U\ [«5)
[ o] = h=] =] = > © =] ~ o © ©
S ~ & e E g 2 -3
o s pust IS g © ™ o c o £ 7
o ~ NG) [} o (SR
5 . L_) (e 0] 7o) % X X 8 8
Pod N~ — 7 o —
€ el D v & D < )
2 ST | o o © = T o & < 4
1 2 2 e~ S @ = @ © 5 = S
VIAS EN ESTUDIO =5 o O | « c o S © .S © < NS
N° T C S © o © fc\ o E I3} o %
TRANSVERSALES 2 ° 9L |2T eSS EX = © 2 S
G S = 8 O = s +4dd coogCs c £ 2 . 7]
@ S5 s |oDE & 41 8 © 3] @ S £ =
c D £ o A €6 8 s < 5 % ™ % c 2 _ o @)
= O < c S O b & c © c ~ & — S 3T O
JZd o902 =g 08 _4Jdo0od&s8os | L5 &
CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
(m) (m) (m) (m)
Sl NO SI NO SI NO SI NO
21 [ Calle Federico Montero Si 3,00 no tiene no tiene Adoquinado
22 | Calle Victor Hugo Sanmiguel no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
23 [ Calle Manuel Maria Rosales no tiene 3,00 no tiene no tiene Asfalto, Adoquin
24 | Calle Edwin Enriquez no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquin, Lastre
25 [ Calle José Maria Urbina Si 3,00 no tiene no tiene Asfaltado
26 | Calle Galo Plaza Lasso no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
27 | Calle Umbuni si 3,00 no tiene no tiene Asfaltado
28 | Calle José Ruiz Barahona no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
29 [ Calle Segundo Baquero no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
30 [ Calle Tena no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
31 | Calle Serafin Gutiérrez no tiene 3,00 15,60 no tiene Adoquinado
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SENALIZACION HORIZONTAL
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CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
(m) (m) (m) (m)
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
32 || Calle Mariana Montesdeoca no tiene 3,00 no tiene no tiene Adoquinado
33 || Calle 12 de febrero no tiene 3,00 no tiene no tiene Adoquinado
34 || Calle Diaz de Pineda no tiene 3,00 no tiene no tiene Adoquinado
35 | Calle Marafién no tiene 3,00 no tiene no tiene Adoquinado
36 ||Av. Del Chofer no tiene 3,75 15,60 no tiene Asfalto, Adoquin
37 | Calle Eloy Alfaro no tiene no tiene 15,60 no tiene Asfaltado
38 [ Calle Chontayacu no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
39 [ Calle 9 de octubre no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
40 | Av. Francisco de Orellana no tiene 3,75 no tiene no tiene Adoquinado

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Anadlisis de la sefializacion horizontal actual de las 20 vias transversales de la ciudad de Tena

sector urbano, para identificar si cumplen o no cumplen con las caracteristicas técnicas
descritas en la INEN 004-2:2011.

4)

5)

6)

Las 11 calles que representan el 55% de las vias transversales; Calle Federico Montero, Calle
Manuel Maria Rosales, Calle José Maria Urbina, Calle Umbuni, Calle Serafin Gutiérrez,
Calle Mariana Montesdeoca, Calle 12 de febrero, Calle Diaz de Pineda, Calle Marafion, Av.
Del Chofer, Av. Francisco de Orellana, tiene sefializacion horizontal pasos cebras que miden
de 3,00 m a 3,75 m de largo por 45 cm de ancho, linea de borde de calzada continua, linea
de division de carriles bidireccionales color amarillo, de 3 m de longitud y 10 cm de ancho
a 9 m sin tachas (tachas recomendables con patrén de 12 m), la poca sefialética cumple con
las normas y sus caracteristicas técnicas estipuladas pero su visibilidad es muy reducida a

causa de gue su reflectividad y color se ha perdido casi en un 70%.

En las 3 calles por las cuales transitan lineas de bus urbano y que representan el 15% de las
vias; Calle Serafin Gutiérrez, Av. Del Chofer, Calle Eloy Alfaro, tienen sefialética horizontal
(parada de buses en el piso) y cumplen con las medidas y dimensiones establecidas, pero su

visibilidad es reducida a causa de que su reflectividad y color se ha perdido casi en un 100%.

Por otra parte, las 6 vias que representan el 30% de las calles, no tienen sefalizacion

horizontal que pueda regular, dar seguridad al transito vehicular y peatonal.

Problemas para no cumplir con la sefializacion horizontal:

>

La mayor parte de las vias longitudinales no tienen sefializacion horizontal que pueda
informar, prevenir, restringir y dar seguridad al transetinte o conductor.

Cabe decir que las 11 vias que representan el 55% de las calles sefializadas, no tienen en su
totalidad, solo tienen como méaximo con dos sefiales (paso cebra y lineas continuas o lineas
discontinuas) y en ciertos tramos de la via.

Es claro mencionar que las calles que tiene sefializacion horizontal son exclusivamente en
tramos cortos 0 vias recientemente construidas con carpeta asfaltica en su calzada y su
visibilidad y retro reflectividad se ha perdido en un 70%.

Por otra parte, la sefializacion horizontal no cubre ni el 20% de las vias transversales de la

ciudad, para que pueda brindar seguridad.
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» Enlas calles; Calle José Ruiz Barahona, no es posible implementar una correcta sefializacion
vial horizontal, ya que su capa de rodadura es de pavimento lastrado, es recomendable que

en estas vias se mejore la capa de rodadura.

» En las calles; Calle Edwin Enriquez, Calle Manuel Maria Rosales, tiene un tramo lastrado y
el otro adoquinado o asfaltado, es recomendable cambiar la capa de rodadura o igualar a al

pavimento existente.
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Tabla 42-3: Nivel de cumplimiento en las dimensiones y caracteristicas técnicas, actuales de las sefiales verticales parte urbana de la ciudad, vias

longitudinales.

SENALIZACION VERTICAL
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SI | NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 || Calle Aquiles Onate no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
2 || Calle Manuel Cafiizares no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
3 || Calle Rubén Larzon no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfalto, Adoquin
4 | Calle Sin Nombre 1 no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
5 | Calle Camilo Ponce no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
6 | Calle Salinas no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
7 | Calle No 16 no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
8 | Calle Yutzupino no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
9 |[Calle Fausto Castelo no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
10 | Calle Alejandro Pasos no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
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SENALIZACION VERTICAL
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(m) (m) (m) (m) (m) (m)
SI | NO| SI | NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
11 || Calle Guayaquil no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
12 | Calle Yuralpa no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
13 | Calle Rafaela Segala no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
14 | Calle Tarqui no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
15 [| Calle Sin Nombre 2 no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
16 || Calle Augusto Rueda no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no | Asfalto, adoquin
17 || Calle Cuenca no no tiene no tiene no tiene no tiene no Adoquinado
18 | Av. 15 de Noviembre no tiene no tiene no no no tiene no tiene Adoquinado
19 || Calle Gabriel Espinoza || no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no Asfaltado
20 | Av. Pano no tiene no tiene no no tiene no tiene no tiene Asfaltado

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Analisis de la sefializacion vertical actual de las 20 vias longitudinales de la ciudad de Tena
sector urbano, para identificar si cumplen o0 no cumplen con las caracteristicas técnicas
descritas en la INEN 004-1:2011.

En las 14 calles de la ciudad que representa el 70% de las vias longitudinales, que tienen sefialética
vertical PARE, no cumplen con las medidas, dimensiones y ubicacion recomendada por las

normativas.

Las 3 calles de la ciudad, que representan el 15% de las vias longitudinales, que tienen sefialética
vertical PROHIBIDO ESTACIONAR, no cumplen con las medidas, dimensiones y ubicacion

recomendada por las normativas.

La 1 via Av. 15 de noviembre, que representa el 5% de las calles, tiene una sefial vertical
VELOCIDAD MAXIMA, no cumple con las medidas, dimensiones y ubicacion recomendada

por las normativas.

Las 2 calles Av. 15 de noviembre y Pano, que representan el 10% de las vias longitudinales, tiene
sefialética de PARADA DE BUS y no cumplen con las medidas, dimensiones y ubicacion

recomendada por las normativas

Problemas para no cumplir con la sefializacion vertical

» Uno de los problemas para que la sefialética vertical no cumpla las caracteristicas
recomendadas, es la infraestructura de las aceras, en donde el 30% de las vias longitudinales
no tienen el ancho de aceras suficiente para incluir la sefializacion en correctas condiciones

y dimensiones.

»  Otro de los motivos para que la sefialética vertical no cumpla, es el estado de las vias, ya que

el 40% de las calles longitudinales no tiene aceras.

» Por otra parte, se puede mencionar que el 90% de las vias longitudinales no completan la
sefializacién en todos los tramos de las calles en el sector urbano para regular el transito

vehicular y peatonal.
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Tabla 43-3: Nivel de cumplimiento en las dimensiones y caracteristicas técnicas, actuales de las sefiales verticales en la parte urbana de la ciudad vias

transversales.

SENALIZACION VERTICAL
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CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
(m) (m) (m) (m) (m) (m)
Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
1 | Calle Aquiles Ofiate no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
2 | Calle Manuel Cafiizares no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
3 [ Calle Rubén Larzon no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfalto, Adoquin
4 | Calle Sin Nombre 1 no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
5 | Calle Camilo Ponce no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
6 || Calle Salinas no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
7 ||Calle No 16 no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
8 || Calle Yutzupino no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
9 || Calle Fausto Castelo no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
10 || Calle Alejandro Pasos no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Asfaltado
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SENALIZACION VERTICAL
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CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
(m) (m) (m) (m) (m) (m)
SI || NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO Sl NO
11 [ Calle Guayaquil no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
12 || Calle Yuralpa no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Lastrado
13 || Calle Rafaela Segala no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
14 || Calle Tarqui no no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
15 | Calle Sin Nombre 2 no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene Adoquinado
16 | Calle Augusto Rueda no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no | Asfalto, adoquin
17 [ Calle Cuenca no no tiene no tiene no tiene no tiene no Adoquinado
18 || Av. 15 de Noviembre no tiene no tiene no no no tiene no tiene Adoquinado
19 | Calle Gabriel Espinoza no tiene no tiene no tiene no tiene no tiene no Asfaltado
20 ||Av. Pano no tiene no tiene no no tiene no tiene no tiene Asfaltado

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Analisis de la sefializacion vertical actual de las 20 vias transversales de la ciudad de Tena
sector urbano, para identificar si cumplen o0 no cumplen con las caracteristicas técnicas
descritas en la INEN 004-1:2011.

Las 15 vias de la ciudad que representan el 75% de las calles transversales, que tienen sefialética
vertical PARE, pero no cumple con las medidas, dimensiones y ubicacién recomendada por las

normativas.

Las 4 vias de la ciudad que representan el 20% de las calles transversales, que tienen sefialética
vertical PROHIBIDO ESTACIONAR, pero no cumple con las medidas, dimensiones y ubicacion

recomendada por las normativas.

Las 2 vias de la ciudad que representan el 20% de las calles transversales, que tienen sefialética
vertical PROHIBIDO ESTACIONAR, pero no cumple con las medidas, dimensiones y ubicacion

recomendada por las normativas.

Problemas para no cumplir con la sefializacion vertical:

» Uno de los problemas para que la sefalética vertical no cumpla las caracteristicas
recomendadas, es la infraestructura de las aceras, en donde el 25% de las vias transversales
no tienen el ancho de aceras suficiente para incluir la sefializacion en correctas condiciones

y dimensiones.

»  Otro de los motivos para que la sefialética vertical no cumpla, es el estado de las vias, ya que

el 10% de las calles transversales no tiene aceras.

»  Por otra parte, se puede mencionar que el 90% de las vias transversales no completan la
sefializacion en todos los tramos en las calles del sector urbanas para regular el transito

vehicular y peatonal.

» Es necesario sefialar la importancia que tienen la sefialética vertical en las calles de una
ciudad ya sea el sector urbano o rural al momento de ser transitadas, estas sefiales informan,
regulan, prohiben, previene, reglamentan, dando seguridad al peaton y conductor de

vehiculos.
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Tabla 44-3: Categorizacién de las vias longitudinales segln el Registro oficial 378 de la ordenanza municipal del canton Tena para la jerarquizacién

tomando en cuenta las caracteristicas técnicas actuales en la infraestructura vial.

CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS
Categorizacion de las vias en relacién a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial
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1| Calle Aquiles Ofiate | 72 | x | L 13 | x| L NO ) e x| NO | tie x| 700 x| L Bidireccio
tiene tiene 3 nal
ne ne
No No o .
CaINI_e Manuela 32 | x| L 10 | x|L _No tie « _No tie « 7,0 « | L Unidirecci
Cafiizares tiene tiene 6 onal
ne ne
No No 2,0 79 Ar Bidireccio
3||Calle Rubén Larzon |[301| x | L 29 | x| L . tie x| 223 | |x|C Tl x
tiene 7 5 S nal
ne
No No . .
4| calle SinNombre1 | 31 | x | L 16 | x| L No 1 e [ NO | e x| 01 x| L Unidirecci
tiene tiene 0 onal
ne ne
Calle Camilo Ponce No No 41 C- 7,0 C- Bidireccio
. 283 | x | L 43 | x| C . tie X [ 2,05 Y X
Enriquez tiene ne 8 L 0 L nal
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS

Categorizacion de las vias en relacién a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial
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0 0 0 0 nal
No No
1 ] No ) No ) 5,0 Unidirecci
Calle Guayaquil 37 | x | L 12 | x| L . tie X1 .. tie X X airecct
1 tiene tiene 0 onal
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS

Categorizacion de las vias en relacién a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial
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1 Ar No | O 15 86| |Ar| | Bidireccio
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1 ] 124 Ar Ar 6,5 Ar 43 Ar 13, Ar Bidireccio
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS
Categorizacion de las vias en relacién a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial
CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
5 - g
g g SE sl 18se | |g| |58 |8 |
1 —_ ~ ~ ~ o
VIAS EN ESTUDIO| 3 9 $ 0 s 2=9 _go§§< _lglolEed-lzlo S
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1 Il iel A N . 2,1 , A Bidi i
Ca _e Gabrie a4l x | ¢ 29 | x r ' 0 tie % | 2.45 « | L 8,0 « r idireccio
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0 Av. Pano 354 x | L 65 | x P 6,00 0 X P 3,55 5 X S 00 X P nal

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

x= Sefala las caracteristicas que cumplen o no cumple en la tabla

no tiene= Marca la inexistencia o ausencia de las caracteristicas que se presenta en la tabla
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Parametros:

x= La letra representa que cumple o no cumple con las caracteristicas establecidas.
Ex= Representa las vias expresas

Ar P= Representa las vias arteriales principales

Ar S= Representa las vias arteriales secundarias

C= Representa las vias colectoras

L= Representa las vias locales

YV V V V VYV V VY

La distancia paralela entre ellas se tomard en cuenta al momento de proponer la
jerarquizacién vial.
> No tiene= representa la ausencia o inexistencia de alguna caracteristica que se muestra en

la tabla.

3.14  Andlisis

Tomando en cuenta las caracteristicas y condiciones actuales en las vias longitudinales basados
en: el TPDA, la velocidad de operacién, el ancho de carril, el ancho de aceras, ancho de calzada
y refiriéndonos a la Ordenanza Municipal del canton Tena para la jerarquizacién vial, se
detalla qué tipo de via seran proyectadas y nombradas las calles del sector urbano de la ciudad, a

continuacion, se muestra:

» EI 50% de las calles del sector urbano en la ciudad, es decir 10 vias longitudinales cumple

con las especificaciones técnicas y dimensiones basicas para ser nombradas vias LOCALES.

Lista de vias; Calle Aquiles Ofate, Calle Manuela Cafiizares, Calle Sin Nombre 1, Calle No 16,
Calle Yutzapino, Calle Guayaquil, Calle Yuralpa, Calle Rafaela Segala, Calle Tarqui, Calle Sin
Nombre 2.

» Por otra parte, EI 20% de las calles del sector urbano en la ciudad, es decir 4 vias

longitudinales cumple con las especificaciones técnicas y dimensiones basicas para ser
nombradas vias COLECTORAS.

Lista de vias; Calle Camilo Ponce Enriquez, Calles Salinas, Calle Alejandro Pasos, Calle Fausto

Castelo.
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» Tomando en cuenta las calles con mayor movimiento, EI 20% de las vias del sector urbano
en la ciudad, es decir 4 vias longitudinales cumple con las especificaciones técnicas y
dimensiones bésicas para ser nombradas vias ARTERIALES SECUNDARIAS.

Lista de vias; Calle Rubén Larzon, Calle Cesar Augusto Rueda, Calle Cuenca, Calle Gabriel
Espinoza.

» Tomando en cuenta las calles con mayor movimiento, EI 10% de las vias del sector urbano
en la ciudad, es decir 2 vias longitudinales cumple con las especificaciones técnicas y
dimensiones bésicas para ser nombradas vias ARTERIALES PRINCIPALES.

Lista de vias; Av. 15 de noviembre, Av. Pano.

3.14.1 Es importante saber que:

Para poder implementar una correcta jerarquizacion vial, las aceras deben cumplir con el
ancho minimo recomendado de acuerdo con el registro oficial 378, que son (2,00m), por otra
parte, el 30% de las vias es decir 6 calles que se muestra en la tabla no llegan ni al ancho

minimo recomendado teniendo medidas inferiores a (2,00m).

De la misma manera para implementar una correcta jerarquizacién vial, la calzada debe
cumplir con el ancho minimo de segun el registro oficial 378, que son (6,00m), por otra parte,
el 10% de las vias es decir 2 calles que se muestra en la tabla no llegan ni al ancho minimo

recomendado teniendo medidas inferiores a (6,00m).
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Tabla 45-3: Categorizacion de las vias transversales segin el Registro oficial 378 de la ordenanza municipal del cantdon Tena para la jerarquizacién

tomando en cuenta las caracteristicas técnicas actuales en la infraestructura vial.

CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS
Categorizacion de las vias en relacion a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial
CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
. £ % v = E
VIAS EN 2 8 — T E = © =
g 8 EQ 223 g s
N (ESTUDIO = < s O © o = g < s O < o N < =
o s |s =3 |3 £ >l 1< & 7 |3 S > S
=3 =3 ireccio =3 ireccio S IS =3 =
S & = E § = Direccion = Direccion = § = 3
3 E- E- o
E O-E O-E é
O O Z
2 [[Calle Federico || 46 40 Ar 2,2 8,0 Bidirecci
X|C 33 |X|C 4,00 X 2,37 x| C x| C
1 | Montero 1 0 -P 6 0 onal
] No -
2 || Calle Victor Hugo No | . 2,2 7,9 Ar Unidirecc
) 26| X | L 3B [ X|C ) tie X || 2,20 x| C X )
2 || Sanmiguel tiene 0 8 -P ional
1 ne
No o
2 || Calle Manuel Maria No | . 2,0 8,0 Ar Bidirecci
27| X | L 27 X | L ] tie X | 1,86 L | x X
3 | Rosales tiene 0 0 -P onal
9 ne
- NO - -
2 | Calle Edwin No ) 1,7 7.9 Unidirecc
) 29| X | L 27 | X |L ) tie x || 2,00 L | X x| C )
4 | Enriquez 0 tiene 7 4 ional
ne
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS

Categorizacion de las vias en relacion a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial

CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
E £
[ —~ =
ViAS EN S S S E A < z
g 8 EQ 28 % g g
N [ESTUDIO = < & @) K o = g o c O < < N < =
. s 13 g2 2115 > < &7 |2 g > 5
2 2 i i6 2 i i0 2 IS =3 =
S & = E § = Direccion = Direccion = § = 3
3 E- E- o
E O-E O-E é
@] O 2
2 |[Calle José Maria 35 14 7,0 Bidirecci
) X | L 22 | X|L 3,50 X | L 1,33 L | x X | L
5 [[Urbina 86 0 9 0 onal
2 [Calle Galo Plazall 28 3,5 Ar 2,3 7,0 Bidirecci
X | L 39 | X|C 3,45 X 2,50 x | C x | C
6 | Lasso 6 8 -S 0 3 onal
2 ] 26 Ar 3,5 Ar 2,6 7,0 Bidirecci
Calle Umbuni X|L 46 X 3,51 X 2,50 x| C x| C
7 7 S 1 -S 0 2 onal
. No No -
2 |[Calle José Ruiz No | . No | . 9,9 Ar Unidirecc
X|L 12 | X | L ) tie X | tie X X )
8 || Barahona tiene tiene 0 -p ional
86 ne ne
No .
2 | Calle Segundo No | . 2,0 7,9 Unidirecc
21| X | L 41 | X | C ) tie X || 2,00 X | L x| C )
9 | Baquero 3 tiene 0 0 ional
ne
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS

Categorizacion de las vias en relacion a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial

CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
E B
C =) ~
VIAS EN 2 8 S E o < 3
< v = O o o, K o =
ESTUDIO < K] o O R o - s Ka] © = g < N Kac] I
o > g S > S > g S = > < > S
~ | = 3} - [<8) — [<5) [<5) _ 5} —
2 2 i i6 2 i i0 =2 IS =3 =
S & = E § = Direccion = Direccién = § = 3
3 E- E- o
E O-E O-E é
(@) O 2
No -
No ) 2,0 8,0 Ar Bidirecci
Calle Tena 41| X | C 43 | X | C ] tie X || 2,00 x| C X
tiene 0 3 -S onal
8 ne
) No . .
Calle Serafin No ) 1,4 9,3 Ar Bidirecci
N 29| X | L 47 | X | C ) tie X || 1,76 L | x X
Gutiérrez tiene 7 0 -p onal
0 ne
. No e
Calle Mariana Ar No | . 2,0 8,9 Ar Bidirecci
14| X | L 50 | X ) tie X [ 2,03 x | C X
Montesdeoca -S tiene 3 6 -p onal
9 ne
No e
Ar No | . 7,1 Bidirecci
Calle 12 de Febrero [[28 | X | L 50 X ) tie x | 1,60 |15 L | x x | C
3 S tiene 0 2 onal
ne
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS

Categorizacion de las vias en relacion a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial

CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
E E
C =) ~
ViAS EN 2 g8 S E 4 < &
< v = 0O o n 4 e} S
ESTUDIO = © S © o = g © S © g © N < <
S . o . * c o ‘ I : c
5 > g > > S > < g > S - S
2 2 i i6 2 i i0 =2 IS =3 =
S & = E § = Direccion = Direccién = § = 3
3 E- E- o
E O-E O-E é
(@) O 2
No N
) ) No ) 2,0 8,1 Unidirecc
Calle Diazde Pineda| 14 | X | L 42 | X | C ] tie x || 1,80 L | x x| C ]
tiene 0 3 ional
9 ne
No
No ) 15 7,0 Unidirecc
Calle Marafion 141 X | L 39 ([ X|C ) tie x || 1,00 L | X X | L )
tiene 0 9 ional
9 ne
No e
Ar No | . 3,5 Ar 16, Ar Bidirecci
AV. Del chofer 61| X 34 | X|C ) tie X | 3,50 X X
S tiene 5 -S 00 -P onal
1 ne
No e
Ar No | . 2,1 8,0 Ar Bidirecci
Calle Eloy Alfaro 26| X | L 46 | X ) tie X || 2.15 x| C X
A S tiene 5 0 -S onal
ne
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CARACTERISTICAS TECNICAS ACTUALES DE LAS VIAS

Categorizacion de las vias en relacion a las especificaciones técnicas y dimensiones basicas actuales de la infraestructura vial

CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE CUMPLE
E B
[ =) ~
ViAs EN 2 g S E 4 - =
g 8 E Q 27 % E S
ESTUDIO = K s 0O © e — < o c O < < N < =
SN ER=IRN k- > 12 83 |3] |¢ > E
2 2 i i6 2 i i0 =2 IS =3 =
S & = E § = Direccion = Direccién = § = 3
3 E- E- o
E O-E O-E é
(@) O 2
NO - - -
Ar No ) 2,0 7.9 Ar Bidirecci
Calle Chontayacu 411 X | C 41 | X ) tie X || 2,38 x| C X
S tiene 3 4 -S onal
9 ne
NO - -
No ) 2,0 8,1 Ar Unidirecc
Calle 9de Octubre 19| X | L 3% | X|C ) tie X [ 211 x| C X )
tiene 0 0 -S ional
2 ne
_ No o .
Calle Francisco de No | . 5,0 Ar 10, Ar Bidirecci
3B X | L 37 | X | C ) tie x [ 5,02 X X
Orellana ) tiene 2 -p 04 -p onal
ne

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

x= Sefala las caracteristicas que cumplen o no cumple en la tabla

no tiene= Marca la inexistencia o ausencia de las caracteristicas que se presenta en la tabla
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Parametros:

x= La letra representa que cumple o no cumple con las caracteristicas establecidas.
Ex= Representa las vias expresas

Ar P= Representa las vias arteriales principales

Ar S= Representa las vias arteriales secundarias

C= Representa las vias colectoras

L= Representa las vias locales

YV V V V VYV V VY

La distancia paralela entre ellas se tomard en cuenta al momento de proponer la
jerarquizacion vial.

» No tiene= representa la ausencia o inexistencia de alguna caracteristica que se muestra en la
tabla.

3.15 Andlisis:

Tomando en cuenta las caracteristicas y condiciones actuales en las vias transversales basados en:
el TPDA, la velocidad de operacion, el ancho de carril, el ancho de aceras, ancho de calzada y
refiriéndonos a la Ordenanza Municipal del cantéon Tena para la jerarquizacion vial, se
detalla qué tipo de via seran proyectadas y nhombradas las calles del sector urbano de la ciudad, a

continuacion, se muestra:

» EI 20% de las calles del sector urbano en la ciudad, es decir 4 vias transversales cumple con

las especificaciones técnicas y dimensiones basicas para ser nombradas vias LOCALES.

Lista de vias; Calle Edwin Enriquez, Calle José Maria Urbina, Calle Segundo Baquero, Calle

Marafion.

> Por otra parte, El 45% de las calles del sector urbano en la ciudad, es decir 9 vias transversales
cumple con las especificaciones técnicas y dimensiones basicas para ser nombradas vias
COLECTORAS.

Lista de vias; Calle Federico Montero, Calle Victor Hugo Sanmiguel, Calle Galo Plaza Lasso,
Calle Serafin Gutiérrez, Calle Mariana Montesdeoca, Calle 12 de febrero, Calle Diaz de Pineda,
Calle 9 de octubre, Calle José Ruiz Barahona. Tomando en cuenta las calles con mayor

movimiento, El 25% de las calles del sector urbano en la ciudad, es decir 5 vias transversales
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cumple con las especificaciones técnicas y dimensiones basicas para ser nombradas vias
ARTERIALES SECUNDARIAS.
Lista de vias; Calle Manuel Maria Rosales, Calle Umbuni, Calle Tena, Calle Eloy Alfaro, Calle

Chontayacu.

» Tomando en cuenta las calles con mayor movimiento, EI 10% de las calles del sector urbano
en la ciudad, es decir 2 vias transversales cumple con las especificaciones técnicas y
dimensiones bésicas para ser nombradas vias ARTERIALES PRINCIPALES.

Lista de vias; AV. Del chofer, Calle Francisco de Orellana.

3.15.1 Es importante saber que:

Para poder implementar una correcta jerarquizacion vial, las aceras deben cumplir con el ancho
minimo recomendado de acuerdo con el registro oficial 378, que son (2,00m), por otra parte, el
35% de las vias es decir 7 calles que se muestra en la tabla no llegan ni al ancho minimo

recomendado teniendo medidas inferiores a (2,00m).

Para determinar la categorizacion de las vias se debe tomar en cuenta las caracteristicas que mas
cumplan de acuerdo a los pardmetros que se tomo en el estudio en referencia al registro oficial

378 para la jerarquizacién vial.

Tabla 46-3: Resumen de las sefiales existentes en la parte urbana de la ciudad

RESUMEN DE LA SENAL ACTUAL DE LAS VIAS LONGITUDINALES

Sefializacion Horizontal Sefializacion Vertical
Senales N° Senal N°
Longitudinales Regulatorias
) L ) Solo en ciertas
Linea division de carril i Pare 74
vias
Linea de carril exclusivo no tiene Semaforo vehicular 11
) Solo en ciertas )
Linea de borde de calzada ) Semaforo peatonal 2
vias
Transversales Disminuya la velocidad 0
No virar en u 0
Paso cebra 34 _ _
Velocidad maxima 2
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RESUMEN DE LA SENAL ACTUAL DE LAS VIAS LONGITUDINALES

Sefalizacion Horizontal

Sefalizacion Vertical

Linea de pare 0 Doble via 48
Linea reductora de velocidad 0 Una sola via 26
Otra sefializacion Prohibido estacionar 6
Parada de buses 21 Preventivas
Flecha de direccion de transito 15 Zona escolar 1
Informativas
Leyendas o direccion 36
Parada de buses en poste 17
RESUMEN DE LA SENAL ACTUAL DE LAS VIAS TRANSVERSALES
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Senales N° Sefial N°
Longitudinales Regulatorias
Linea division de carril solo erj clertas Pare 48
vias
Linea de carril exclusivo no tiene Semaforo vehicular 2
Linea de borde de calzada solo erj clertas Semaforo peatonal 0
vias
Transversales Disminuya la velocidad 0
No virar en u 0
Paso cebra 16
Velocidad maxima 0
Linea de pare 0 Doble via 56
Linea reductora de velocidad 0 Una sola via 52
Otra sefializacion Prohibido estacionar 10
Parada de buses 7 Preventivas
Flecha de direccion de trénsito 12 Zona escolar 1
Informativas
Leyendas o direccién 66
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RESUMEN DE LA SENAL ACTUAL DE LAS VIAS LONGITUDINALES
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Parada de buses en poste 3
TOTAL 105 TOTAL 446
TOTAL, SENALETICA HORIZONTAL Y VERTICAL 551
TOTAL, SEMAFOROS VEHICULARES 13
TOTAL, SEMAFOROS PEATONALES 2
TOTAL, GENERAL 566

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

3.16 Verificacion de la idea a defender

Los resultados obtenidos mediante la recoleccion de informacion, utilizando fichas de
observacion, en el area urbana del canton Tena, y los métodos empleados, se demuestra y que la
sefializacion horizontal y vertical actual estd en estado deplorable y el mallado vial presenta
problemas de transito. Segln el Instituto Nacional de Estadistica y Censos los casos de muertes y
heridos provocados por siniestros de transito van en aumento, la tasa vehicular ha crecido de
manera considerable y causan congestiones en los sectores céntricos y comerciales de la ciudad.
Es necesario que en el cantén Tena, se planifique el mejoramiento de la red vial, y cambie la
jerarquizacién, sefializacion actual por la que se propone en la investigacion, las cuales se han
basado en estudios reales, recopilacion de datos técnicos, veridicos, y metodologias funcionales

para su mayor rendimiento y mejorar la movilidad.

Se recomienda tomar en cuenta el registro oficial 378 de la ordenanza municipal del cantén Tena
para la jerarquizacion vial, construccion o disefio, y las normas INEN 004-1:2011 y INEN 004-
2:2011 para la sefializacion.

3.17 Marco propositivo

Titulo
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Propuesta de jerarquizacion y sefializacion vial, de la ciudad de tena, para mejorar la movilidad

3.17.1 Contenido de la propuesta

Mapa en donde se muestra las 40 vias de estudio para la jerarquizacion vial
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Figura 11-3: Mapa del sector urbano en el cantén Tena

Fuente: (GAD Municipal de Tena)




Diagndstico de la situacion actual

3.17.2 Recopilacion de la informacion

Para poder recopilar la informacion se tuvo que elaborar fichas de observacion, todos los datos se
detallan en el capitulo Ill, en la parte del analisis e interpretacion de resultados del trabajo de

titulacion que se investigé.

a. Interpretacién de la informacion

En esta parte se da a conocer un sistema de interpretacion de resultados que se obtuvo de del

estudio investigativo, de las normativas y ordenanzas:

Sefalizacion Vial

La sefalizacién actual de la ciudad de Tena, que se determind mediante los estudios aplicados
detalla, que la sefialética horizontal no existe en un 80%, la sefialética vertical no existe en un
90%, es obsoleta e incolora y no se encuentran colocadas de acuerdo con las medidas,
dimensiones estipuladas en las normativas INEN 004-01:2011 y INEN 004-02:2011. Es necesario
que se remodele y cambie toda la sefializacion vial para garantizar una mayor seguridad para el

peatdn y conductor, toda la informacion se detalla en las tablas 34-3 a la 35-3

Jerarquizacion Vial

En cuanto a la jerarquizacion el 100% de las vias no estan categorizadas en funcion a sus
especificaciones técnicas y dimensiones basicas necesarias para clasificarlas en expresas,
arteriales, colectoras y locales. Los resultados obtenidos mediante estudios realizados y las
metodologias aplicadas indican que la ciudad necesita un cambio en su malla vial para mejorar la

movilidad.
Movilidad
En la ciudad de Tena, las demoras y tiempos para llegar de un punto a otro se presentan con mayor
frecuencia méas en las horas pico, por otra parte, los altos indices de flujo vehicular causan

congestion en los lugares céntricos, comerciales y escolares méas concurridos, provocando que la

velocidad de operacion se vea afectada. Al aplicar la jerarquizacion y sefializacion vial propuesta
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se canalizaran los vehiculos por todas las vias y rutas alternas del sector urbano, mejorando la

movilidad.

3.17.3 Determinacion de la jerarquizacién vial en la ciudad

La propuesta para lograr la jerarquizacion vial en cada una de las vias del area urbana del canton
Tena, se realizara de acuerdo con las especificaciones técnicas y condiciones establecidas en las
normativas del Ecuador y ordenanzas municipales del cantdn, la misma que tiene como propésito

mejorar las condiciones de la movilidad de los usuarios en las vias.

La propuesta elaborada se presenta a continuacion.
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Tabla 47-3: Dimensiones basicas que se debe mejorar en la actual infraestructura vial del sector urbano en la ciudad, para poder categorizar de mejor

manera las vias longitudinales, basados en el Registro oficial 378 de la ordenanza municipal para la jerarquizacion.

DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO COMO BASE EL ANCHO DE CALZADA ACTUAL DE LAS VIAS Y EL
ESPACIO PARA LAS ACERAS
ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS DE LAS VIAS
- - S £ < S e
) g e 2 Ela § o 2 T |a § z |s | R |e %
N° VIAS EN ESTUDIO '§ g § c=‘@ g g ’5&\ g % ~ é o ~ g § g lg
LONGITUDINALES 8¢ o8 ls 28| £ 8| g 8 g 2 .%’
S |k |3 ElF |2 = = = QS =
= o § Direccion Direccion %
N-S | S-N N-S | S-N <
1 | Calle Aquiles Onate 72 | L [[184,05| L 13 L (350|350 | C [[200(200| C || 703 | C Bidireccional
2 || Calle Manuela Cafiizares 32 | L | 6872 | L 10 L (350|350 | L [[200(200| L {706 | L | Unidireccional
3 [ Calle Rubén Larz6n 301 | L |[16756| L 29 C [365|365| C [250(250| C | 7,30 | C | Unidireccional
4 |[Calle Sin Nombre 1 31 L || 68,73 | L 16 L [[350350| L (|250]250| L 7,00 L | Unidireccional
5 [ Calle Camilo Ponce Enriquez || 283 | L | 12579 | L 43 C (350|350 | C ||250(250| C || 730 | C Bidireccional
6 | Calles Salinas 202 | L [|19251| L 41 C |[350]|350| C |[200(200| C | 7,00 | C | Unidireccional
7 | Calle No 16 38 | L [|17731| L 11 L (300|300 | L [[200(200| L {600 | L | Unidireccional
8 | Calle Yutzapino 39 L [120,76 | L 11 L [[350|350| L |2,00]200| L 7,00 L | Unidireccional
9 [ Calle Fausto Castelo 292 | L [17391| L 45 C [I350|350| C (|250|250| C 7,00 | C | Unidireccional
10 | Calle Alejandro Pasos 273 | L (19251 L 40 C (350|350 | C ||250(250| C || 7,00 | C Bidireccional
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DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO COMO BASE EL ANCHO DE CALZADA ACTUAL DE LAS VIAS Y EL

ESPACIO PARA LAS ACERAS

ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS DE LAS VIAS

= = 2 E
@ i § % 2 3 E
T |e |2 Ele |3 s | 2 |@¢|lasF |8 |o 3
VIAS EN ESTUDIO|ZE |Z |8 S|> |8 =| > o = > | T = > S > S
Ne sS|s|s 28 |g €8] S 8| 8 g |z |8 S
LONGITUDINALES Z18]2 el8(z =28 8| g 8 ls |2 £
o |F |[€ E|F |2 = = F | e |F o
o A ¢ < U . o
= o E Direccion Direccion 5
c
N-S | S-N N-S | S-N <
11 || Calle Guayaquil 37 | L (17731 L 12 L [[3,00{300| L (200]|200| L | 6,00 | L | Unidireccional
12 | Calle Yuralpa 34 | L [ 5519 | L 12 L (325(325] L [[200(200| L | 6,50 | L || Unidireccional
13 | Calle Rafaela Segala 209 | L 10510 L 35 C |[350]|350| C |[250|250| C 829 | C Bidireccional
14 | Calle Tarqui 232 | L [520,23| C 35 C [[350]|350| C [[250(250| C | 798 [ C | Unidireccional
15 |[Calle Sin Nombre 2 232 ( L ||10511] L 28 L [[350(350| L 250|250| L | 7,95 | C | Bidireccional
Ar Ar Ar Ar L
16 || Calle Cesar Augusto Rueda 602 S 629,72 S 50 L ||3,65]| 3,65 S 3,00 3,00 |ArS| 9,15 S Bidireccional
Ar Ar Ar L
17 | Calle Cuenca 333 | L |629,73 s 58 C | 3,65] 3,65 S 3,00 | 3,00 |ArS| 8,61 S Bidireccional
) 124 | Ar | 1087,1| Ar Ar Ar o
18 || Av. 15 de noviembre 0 . . s 54 C || 3,65]| 3,65 . 4,00 | 4,00 | ArP | 13,00 . Bidireccional
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DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO COMO BASE EL ANCHO DE CALZADA ACTUAL DE LAS VIAS Y EL

ESPACIO PARA LAS ACERAS

ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS DE LAS VIAS

c = 2 E
8 T ~ S o Q S °
T e8| E|ls | @ © ® g 8 o E 8 N | E
VIAS EN ESTUDIO|Z |2 |8 L2 |86 2| = [2| = |>]|%8 |3 S
N S|18|s E(s]|esE8)| £ 3| £ glg |8 E
- o) (8] ©
LONGITUDINALES Z18]2 el8(z =28 8| g 8 ls |2 £
o |F |[€ E|F |2 = = F | e |F o
o S @ 3 — .., o
= o E Direccion Direccion 5
c
N-S | S-N N-S | S-N <
] ) Ar Ar Ar Ar o
19 | Calle Gabriel Espinoza 444 | C |502,72 S 49 S 3,65 | 3,65 S 3,00 | 3,00 [ArS| 8,00 S Unidireccional
1087,1 | Ar Ar Ar Ar o )
20 || Av. Pano 354 | L . S 65 5 3,65 | 3,65 5 4,00 | 4,00 [ArP| 12,00 5 Bidireccional

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 48-3: Dimensiones bésicas que se debe mejorar en la actual infraestructura vial del sector urbano en la ciudad, para poder categorizar de mejor

manera las vias transversales, basados en el Registro oficial 378 de la ordenanza municipal para la jerarquizacion.

DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO COMO BASE EL ANCHO DE CALZADA ACTUAL DE LAS VIAS Y EL
ESPACIO PARA LAS ACERAS
ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS DE LAS VIAS
S = § % 8
3 ~ 8 S & = 2
8 = E 8 || o R o = 3 o 8 N 8 =
- > s 5| > |5~ > =S S T = > < > S
VIAS EN ESTUDIO| < © o @ © = | o o © o © © © =]
No E © 85 S |8 eg|© [} © S o 3 o D
TRANSVERSALES *lglze| gz 8| < |&g|& |glz|&| ©
FIlEE|F |2 = = F | & | F
a° S — — =
§ Direccidn Direccidn é
O-E | E-O O-E | E-O <
21 | Calle Federico Montero 461| L | 450,20 | C 33 C |[3,65|3,65]|Ar-S| 3,00 |3,00|Ar-S|| 8,00 |Ar-S| Bidireccional
22 | Calle Victor Hugo Sanmiguel ||261| L [ 413,99 | C 35 C [|3,65|365| C [[250]|250( C || 798 | C | Unidireccional
23 || Calle Manuel Maria Rosales 2791 L || 79163 | C 27 L |3,65]|3,65]|Ar-S| 3,00 |3,00]|Ar-S| 8,00 [Ar-S|Unidireccional
24 | Calle Edwin Enriquez 290( L |[ 31860 | L 27 L |1350(350] C [200(200] C | 7,94 | C | Unidireccional
25 | Calle José Maria Urbina 86 | L |[176.77 | L 22 L 350350 L [[2,00({200 L | 7,00 L [Unidireccional
26 || Calle Galo Plaza Lasso 286 L |[318,70 | L 39 C [I350|350| C (250|250 C || 7,03 | C | Unidireccional
27 || Calle Umbuni 267 L || 246,14 | L 46 L (350350 C |250(250| C || 7,02 | C [ Unidireccional
28 | Calle José Ruiz Barahona 86 | L |[176,76 | L 12 L 350350 L [[2,00({200[ L | 9,90 |Ar-P| Unidireccional
29 | Calle Segundo Baquero 213 L || 537,09 [ L 41 C 350|350 L [250]250| L | 7,90 | Ar-S| Unidireccional
30 | Calle Tena 418| L | 50152 C 43 C 350|350 C (250|250 C | 8,03 [|Ar-S| Bidireccional
31 || Calle Serafin Gutiérrez 290 L | 146,30 | L 47 C 350|350 L |250|250] L | 9,30 |[Ar-P| Bidireccional
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DIMENSIONES BASICAS A MEJORAR TOMANDO COMO BASE EL ANCHO DE CALZADA ACTUAL DE LAS VIAS Y EL
ESPACIO PARA LAS ACERAS

ESPECIFICACIONES TECNICAS Y DIMENSIONES BASICAS DE LAS VIAS

S = & £ 3
2 = 8 g & g 2
S| SE| S |3 R © g s © E S| N | @ S
- S 5 S |8~ 5 T > T = S < S o
VIAS EN ESTUDIO| & | @ o & © < | = © o © © © =}
No E e s = T |8 €| O S o 5 e z ke S
TRANSVERSALES *lglzz 8|z 8| = |g| & |glz | &| 5
FI2E|F |3 = = F Il e | F
o § Direccion Direccion %
O-E | EO O-E |E-O <
32 || Calle Mariana Montesdeoca 149 L [ 10120 | L 50 |Ar-S(350|350| L |250|250] L | 896 [Ar-P| Unidireccional
33 || Calle 12 de Febrero 283 L || 791,63 |Ar-S|| 50 |[Ar-S| 3,65 3,65 |Ar-S| 3,00 |3,00|Ar-S|| 7,12 | C | Unidireccional
34 [ Calle Diaz de Pineda 149| L [ 24953 | L 42 C [350|350] L ||250|250] L |8,13 | C | Unidireccional
35 || Calle Marafi6n 149 L [ 24953 | L 39 C [350|350] L ||2,00/2,00]| L || 7,09 L || Unidireccional
36 || AV. Del chofer 611 | Ar S||1053,86 | Ar-S|| 34 C |3,65|3,65|Ar-P| 4,00 |4,00|Ar-P| 16,00 | Ar-P| Bidireccional
37 (| Calle Eloy Alfaro 264 L | 358,21 | L 46 [Ar-S[13,65(365| C [250]250]| C | 8,00 |Ar-S| Unidireccional
38 [| Calle Chontayacu 419| C | 683,12 |Ar-S|| 41 |Ar-S|3,65]| 3,65]|Ar-S| 3,00 | 3,00 | Ar-S|| 7,94 [Ar-S| Bidireccional
39 | Calle 9 de octubre 1921 L [ 594,12 | C 35 L (365365 C |250(250| C || 810 |Ar-S| Unidireccional
40 | Calle Francisco de Orellana 352 L ||1053,86|Ar-S|| 37 C |[3,65|3,65|Ar-P|| 4,00 |4,00|Ar-P| 10,04 | Ar-P| Bidireccional

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Parametros:

Ex= Representa las vias expresas
Ar P= Representa las vias arteriales principales
Ar S= Representa las vias arteriales secundarias

C= Representa las vias colectoras

Y V V V V

L= Representa las vias locales

Se sugiere tomar en cuenta las medidas de las tablas 44-3 y 45-3 para determinar la categorizacion

de las vias con el fin de mejorar la jerarquizacion vial.

» La direccionalidad de las vias se las plante6 tomando en cuenta el TPDA en el estudio
técnico, con el fin de poder canalizar el flujo vehicular por calles alternas del sector urbano
de la ciudad. La direccionalidad que se propone elevar los niveles de servicios de las vias
mejorando las velocidades de operacion, disminuyendo demoras y aumentando el confort de

las vias.

» Las medidas que se muestra en la tabla son dimensiones correctas que deben tener las vias
urbanas de la ciudad, con anchos de acera que protejan y den libertad de movimiento al
transeunte, y carriles que dividan la calzada alivianando y direccionando la circulacion

vehicular, la calzada en cada via tiene el ancho suficiente para incluir carriles.

» Sedisminuyd la circulacién bidireccional de las vias con el fin de desviar el flujo vehicular
gue se acumula en un solo punto provocando congestion en diferentes partes o calles de la

ciudad y mejorar la circulacion.
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Tabla 49-3: Propuesta de jerarquizacion vial de la ciudad de Tena para las vias longitudinales

DESCRIPCION
N | JERARQUIZACION DEL CANTON TENA NOM | NOMBR
° VIAS DIRECCIONALIDAD TIPO DE PRIORIDAD EI\EL TECENIC
LONGITUDINALES SENAL TURA o
N-S S-N
) | PREFERENC AVENID
1 Vias arteriales Auv. 15 de noviembre BIDIRECCIONAL AL Av A
2 principales Av. Pano BIDIRECCIONAL -ﬁmﬁm PRETEEENC Av AVEANID
3 Calle Gabriel Espinoza UNIDIRECCION | || PREFERENC Av AVENID
AL -7‘111“'jIJ IAL A
A Vias Arteriales Calle Cesar Augusto BIDIRECCIONAL PREFERENC Av AVENID
secundarias Rueda IAL A
5 Calle Cuenca BIDIRECCIONAL PRETEIEENC Av AViNID
6 Calle Aquiles Ofiate UNIDIRECCION ) J PREFERENC A AVENID
) AL oy | IAL A
. Vias Colectoras Calle Rubén Larzon UNIDIRECCION . ‘ PREFERENC AV AVENID
AL -me IAL A

136




DESCRIPCION

3 : NOM || NOMBR
N || JERARQUIZACION DEL CANTON TENA ENCL £
° VIAS DIRECCIONALIDAD TIPO DE
N PRIORIDAD A TECNIC
LONGITUDINALES SENAL TURA o
N-S S-N
o Calle Camilo Ponce UNIDIRECCION || | PREFERENC A AVENID
v
Enriquez AL - IAL A
9 Calles Sali UNIDIRECCION ) | PREFERENC A AVENID
alles Salinas v
AL J 1AL A
. PREFERENC AVENID
10 Calle Alejandro Pasos BIDIRECCIONAL ’ AL Av A
. ) _ | SECUNDARI AVENID
11 Calle Tarqui BIDIRECCIONAL J AS Av A
1 Calle M la Cafi UNIDIRECCION | | PREFERENC c AVENID
alle Manuela Cafizares a
AL CED| A A
. ) || SECUNDARI AVENID
13 Calle Sin Nombre 1 BIDIRECCIONAL AS Pa A
Vias Locales
i || SECUNDARI
14 Calle No 16-Calle BIDIRECCIONAL AS Ca CALLE
15 Calle Yutzani UNIDIRECCION ) _ | PREFERENC c CALLE
alle Yutzapino a
P AL GEED | A
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16

17

18

19

20

JERARQUIZACION DEL CANTON TENA

LONGITUDINALES

DESCRIPCION

NOM | NOMBR
- ENCL E
VIAS DIRECCIONALIDAD TIPO DE
. PRIORIDAD A TECNIC
SENAL TURA 0]
N-S S-N
Calle Fausto Castel UNIDIRECCION || || PREFERENC c CALLE
alle Fausto Castelo a
AL CED | A
) _ | PREFERENC
Calle Guayaquil BIDIRECCIONAL ' AL Ca CALLE
Calle Yural UNIDIRECCION p _ || SECUNDARI c CALLE
alle Yuralpa a
P AL J AS
Calle Rafacla Segal UNIDIRECCION ) | PREFERENC 5 PASAJE
alle Rafaela Segala a
/ AL ) NG
. || SECUNDARI
Calle Sin Nombre 2 BIDIRECCIONAL _ AS Pa PASAJE

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 50-3: Propuesta de jerarquizacion vial de la ciudad de Tena para las vias transversales

DESCRIPCION
N JERARQU'ZT'EEISC‘I,KEL CANTON DIRECCIONALIDAD TIPO NOME | | S MBRE
DE N
0 TRANSVERSALES oF o sefa | PRIORIDAD CLA TE((:)NIC
L TURA
21 Vias Calle Francisco De Orellana BIDIRECCIONAL PREFEiENC'A Av [ AVENIDA
Aurterial
. e.la € PREFERENCIA
22| Principales || AV. Del Chofer BIDIRECCIONAL A Av | AVENIDA
UNIDIRECCIONA
23 Calle Chontayacu . SECUNDARIAS Av | AVENIDA
] UNIDIRECCIONA / \
24 Vias Arterial Calle Manuel Maria Rosales L \ SECUNDARIAS Av AVENIDA
Secundarias
25 Calle 12 De febrero BIDIRECCIONAL SECUNDARIAS Av | AVENIDA
26 Calle Federico Montero UNIDIRT:_CCIONA J SECUNDARIAS Av | AVENIDA
UNIDIRECCIONA | _____ | PREFERENCIA
27 Calle 9 De octubre L ‘ L Av AVENIDA
28 Calle Tena BIDIRECCIONAL SECUNDARIAS Av | AVENIDA
i . NIDIRECCIONA || o s
29 Vias Calle Victor Hugo Sanmiguel v cclo SECUNDARIAS [ Av [AVENIDA
Colectoras L S
UNIDIRECCIONA ' | PREFERENCIA
30 Calle Eloy Alfaro ) \J ) Av [ AVENIDA
31 Calle Umbuni UN'D'RT_CC'ONA B0 | secunparias | Av | AVENIDA
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DESCRIPCION
N JERARQU'ZT'EEISC‘I,KEL CANTON DIRECCIONALIDAD TIPO NOME |\ S MBRE
DE N
0
TRANSVERSALES O £ SERA PRIORIDAD CLA TE((Z)NIC
L TURA
. . UNIDIRECCIONA || -
32 Calle Edwin Enriquez L ‘ SECUNDARIAS Av AVENIDA
UNIDIRECCIONA | \
33 Calle Galo Plaza Lasso ) J SECUNDARIAS [ Av  [AVENIDA
34 Calle Segundo Baquero UNIDIRELCCIONA \ SECUNDARIAS Ca CALLE
35 Calle José Ruiz Barahona BIDIRECCIONAL ' SECUNDARIAS Ca CALLE
36 Calle José Maria Urbina BIDIRECCIONAL SECUNDARIAS |  Ca CALLE
37 Vias Calle Mariana Montesdeoca UNIDIRIIE_CCIONA J SECUNDARIAS | Ca CALLE
Locales :
L NIDIRECCIONA || g
38 Calle Serafin Gutiérrez Y LCC ° ‘ SECUNDARIAS Ca CALLE
39 Calle Diaz De Pineda UNIDIRECCIONA J SECUNDARIAS Pa PASAJE
L —4
o s UNIDIRECCIONA | o s
40 Calle Marafion . ‘ SECUNDARIAS Pa PASAJE

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Se propone para la ciudad de Tena la siguiente jerarquizacion vial en donde se categorizan las

calles de la siguiente manera:

3.17.4 Tipo de vias

El 10 % por ciento de las calles en el sector urbano, es decir 4 vias seran determinadas como
ARTERIALES PRINCIPALES.

El 17,5% por ciento de las calles en el sector urbano, es decir 7 vias seran determinadas como
ARTERIALES SECUNDARIAS.

El 32,5% por ciento de las calles en el sector urbano, es decir 13 vias seran determinadas como
COLECTORAS.

El 40% por ciento de las calles en el sector urbano, es decir 16 vias seran determinadas como
LOCALES.

3.17.5 Direccionalidad

El 40% por ciento de las vias seran consideradas bidireccionales, con circulacién de Norte a Sur

y viceversa, de Oeste al Este y viceversa, es decir 16 calles.

» Las vias arteriales principales representan el 10% de las vias bidireccionales, es decir 4
calles.

» Las vias arteriales secundarias representan el 7,5% de las vias bidireccionales, es decir 3
calles

»  Las vias colectoras representan el 7,5% de las vias bidireccionales, es decir 3 calles.

» Las vias locales representan el 15% de las vias bidireccionales, es decir 6 calles.

El 60% por ciento de las vias seran consideradas unidireccionales, con circulacion de Norte a

Sur y viceversa, de Oeste al Este y viceversa, es decir 24 calles.

» Las vias arteriales secundarias representan el 10% de las vias unidireccionales, es decir 4
calles.
» Las vias colectoras representan el 25% de las vias unidireccionales, es decir 10 calles.

» Las vias locales representan el 25% de las vias unidireccionales, es decir 10 calles.
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3.17.6 Vias por su prioridad

Vias principales:

El 47,5% por ciento de las vias son consideradas principales, es decir 19 calles, en donde el

transito vehicular no para a menos que esté regulada por dispositivos de control.

Las 4 vias arteriales principales que representan el 10%, son consideradas principales.
Las 3 vias arteriales secundarias que representan el 7,5%, son consideradas principales.

Las 7 vias colectoras que representan el 17,5%, son consideradas principales.

YV V V VY

Las 5 vias arteriales principales que representan el 12,5%, son consideradas principales.

Vias secundarias:

El 52,5% por ciento de las vias son consideradas secundarias, es decir 21 calles, en donde el
transito vehicular debe para y mirar en ambos o un solo lado, antes de reanudar la marcha del

vehiculo y esta reglamentada con sefialética vertical PARE en sus intersecciones.
» Las 4 vias arteriales secundarias que representan el 10%, son consideradas principales.

» Las 7 vias colectoras que representan el 17,5%, son consideradas principales.

» Las 10 vias arteriales principales que representan el 25%, son consideradas principales.
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Tabla 51-3: Propuesta para la sefializacion horizontal y vertical del rea urbana para las vias longitudinales

SaUO1223S3]Ul 9p 0JBWINN ‘[e101L

10

15

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

VERTICAL

PEPIJ0]SA 3p 1010NpPaY

opniwiad oEm_Em.co_oSmm_:

1us co_omee_m_:

JTeuo1ae1sa opigiyosd :s0n0

J1e]03So eUOY|

2

BIA 3]0OP [BUYSS

®IA R[0S BUN [eUsS

UOI223J1P O Sepuaka

36 | 36

20 | 20

40 | 40

15| 15

22 | 22

eLIXBL PePId0IaA

a1sod ua snq ap epeted

4

PePIJ0|aA B @\Sc_Em_Q:

‘011 9p W g a1s0d [e O]]1p40g WI09) aled

|euoread oJojewWasg

HORIZONTAL

®l9]eq U3 OJUBILEBUOIJR]ST

©1(3o osed ua aJted ap raul

Y 0]0S 021JBJ1 8p UOIDJBIP Eom_u_z

12

@y1 0214811 8p UQIIIIIP 28_&*_

@ 0 | 031JRI} B UQIZRIP Eow_u:

QY 091481 8P UQIDIBIIP Eow_u:

1 001421} 9P UQIZIBIIP Eomz:

[11JeD 8p OWa.IXa aplog eaulT

X

snq ap muEmn_:

(7 owiulw w €) v1gad o‘mmn_:

10

10

UQIdBINJID 3p uoloesedas ap eaulT

X|[28] 4

X

VIAEN
ESTUDIO
LONGITUDINA
LES

Aquiles

Calle

Ofate

Manuel

Calle

Cafiizares
Calle

Rubén

Larzon

Camilo

Calle

Ponce

N

4 || Calle Sin Nombre

6 [| Calle Salinas

143



SaUO1229S3]Ul 9P 0JBWINN ‘[e101L

13

10

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

VERTICAL

PEPIJ0]aA 3p 1010NpPaY

opniwiad oEm_Em.co_oSmm_:

1us co_omee_m_:

JTeuo1oe1sa opigiyosd :s0n0

J1e]03So eUOY|

BIA 3]0OP [BUSS

12

®IA R[0S BUN [eUsS

UOI223J1P O Sepuaka

N

32| 32

15| 15

26 |1 20| 29

12

32| 32

eLIXBL PePId0IaA

a1sod ua snq ap epeted

PePIJ0|aA B @\Sc_Em_Q:

‘011 9p W ¢ a1s0d [e O]]1p40g WIQ9) aled

|euoread 0JojeWaS,

HORIZONTAL

®l9]eq U3 OJUBILIEBUOIJR]ST

©1(30 osed ua aJted ap raul

16

Y 0]0S 021JBJ1 8p UOIDJBUIP Eom_u_z

10

@y1 0214811 8p UQIIIAIIP 28_&*_

@ 0 | 031JBI} B UQIDRIP Eow_u:

QY 091481 8P UQIDIBIIP Eow_u:

1 001421} 9P UQI2IBIIP Eomz:

[11JeD 8p OWaJIXa aplog eaul T

snq ap muEmn_:

(7 owiulw w €) v1gad o‘mmn_:

11

20

UQIdRIN2ID ap uoloesedas ap eaulT

X

VIAEN
ESTUDIO
LONGITUDINA
LES

Fausto

Calle

Castelo

Alejandro

Calle Guayaquil

Calle Yuralpa

N

7 | Calle No 16

8 || Calle Yutzupino

1 (| Calle

0 || Pasos

1

1
2

144



SaUO1229S3]Ul 9P 0JBWINN ‘[e101L

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

VERTICAL

PEPIJ0]aA 3p 1010NpPaY

opniwiad oEm_Em.co_oSmm_:

1us co_omee_m_:

—

JTeuo1oe1sa opigiyosd :s0n0

J1e]03So eUOY|

2

BIA 3]0OP [BUSS

12

28

26

®IA R[0S BUN [eUsS

UOI223J1P O Sepuaka

12

32

10

eLIXBL PePId0IaA

a1sod ua snq ap epeted

PePIJ0|aA B @\Sc_Em_Q:

‘011 9p W ¢ a1s0d [e O]]1p40g WIQ9) aled

|euoread 0JojeWaS,

HORIZONTAL

®l9]eq U3 OJUBILIEBUOIJR]ST

©1(ao osed ua ated ap mmc\_n_z

(o]

14

Y 0]0S 021JBJ1 8p UOIDJBUIP Eom_u_z

14 | 16

@y1 0214811 8p UQIIIAIIP 28_&*_

N

4

@ 0 | 031JBI} B UQIDRIP Eow_u:

N

4

QY 091481 8P UQIDIBIIP Eow_u:

—

1 001421} 9P UQI2IBIIP Eomz:

—

[11JeD 8p OWalIXa apJlogq 8:\_._:

X

X

snq ap muEmn_:

(7 owiulw w €) v1gad o‘mmn_:

©

16

UQIdRIN2ID ap uoloesedas ap eaulT

ped

X

X141 9

X

VIAEN
ESTUDIO
LONGITUDINA
LES

Rafaela

Calle Tarqui

Augusto

Calle Cuenca

N

1 (| Calle

3 || Segala

4

1 (| Calle Sin Nombre

1 (| Calle

6 | Rueda

145



SaUO1229S3]Ul 9P 0JBWINN ‘[e101L

19

14

16

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

VERTICAL

PEPIJ0]aA 3p 1010NpPaY

opniwiad oEm_Emco_oSmm_:

1us co_omee_m_:

JTeuo1oe1sa opigiyosd :s0n0

J1e]03So eUOY|

4

BIA 3]0OP [BUSS

50

®IA R[0S BUN [eUsS

UOI223J1P O Sepuaka

20

eLIXBL PePId0IaA

4 126 |56

4 (24|32

a1sod ua snq ap epeted

17

9

PePIJ0|aA B SSEEW_Q:

‘011 9p W ¢ a1s0d [e O]]1p40g WIQ9) aled

|euoread 0JojeWaS,

HORIZONTAL

®l9]eq U3 OJUBILIEBUOIJR]ST

©1(30 osed ua aJted ap raul

Y 0]0S 021JBJ1 8p UOIDJBUIP Eom_u_z

13

17 | 34

@y1 0214811 8p UQIIIAIIP 28_&*_

6

@ 0 | 031JBI} B UQIDRIP Eow_u:

3

QY 091481 8P UQIDIBIIP Eow_u:

1 001421} 9P UQI2IBIIP Eomz:

13114 4

16 | 12

[11JeD 8p OWaJIXa aplog eaul T

X

X

X

snq ap muEmn_:

(7 owiulw w €) v1gad o‘mmn_:

UQIdRIN2ID ap uoloesedas ap eaulT

X (40|17

X 118]| 3

X341 9

VIAEN
ESTUDIO
LONGITUDINA
LES

de

15

Av.

Gabriel

Av. Pano

N

8 ||Noviembre

1 | Calle

9 || Espinoza

Fuente: Estudio de campo
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Tabla 52-3: Propuesta para la sefializacion horizontal y vertical del area urbana para las vias transversales
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Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Ubicacion de la sefializacion horizontal y vertical paso cebra, PARE; véase en el plano de la ciudad de Tena
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Tabla 53-3: Resumen de la propuesta de sefializacion horizontal y vertical para las 40 vias del

sector urbano en la ciudad de Tena

SENALIZACION DE LAS VIAS LONGITUDINALES
Sefalizacion Horizontal Sefalizacion Vertical
Sefial N° Sefial N°
Longitudinales Regulatorias
Linea de separacion de circulacion
opuesta segmentados Pare 19
Linea de bordillo color amarillo
Linea de separacion de carril En cada via
segmentados
Bifurcacionen T 10
Linea de borde extremo de carril color
blanco
Transversales Seméforo peatonal 4
Paso cebra 213 Disminuya la velocidad 0
Linea de pare en paso cebra 159 Prohibido estacionar 10
Estacionamiento en bateria con linea ] ) .
0 Estacionamiento permitido 8
de color blanco
Otra sefializacion Sefial una sola via 324
Parada de buses 43 Sefial doble via 184
Flecha de direccion de transito R+l 67 Preventivas
Flecha de direccion de transito R+D 67 Zona escolar 12
Flecha de direccion de transito D o | 24 Velocidad méaxima 14
Flecha de direccion de transito IRD 19 Reductor de velocidad 0
Flecha de direccion de transito solo R 150 Informativas
Leyendas o direccién 401
Parada de buses en poste 39
eventivas Restrictivas Informativc
»®E
)™ sefALEs St
HORIZONTALES
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SENALIZACION DE LAS VIAS TRANSVERSALES

Sefalizacion Horizontal

Sefalizacion Vertical

Sefal N° Sefal N°
Longitudinales Regulatorias
Linea de separacion de circulacion
doblo opuesta segmentados Pare 87
Linea de bordillo color amarillo
Linea de separacion de carril| En cadavia
segmentados
Bifurcacionen T 13
Linea de borde extremo de carril color
blanco
Transversales Semaforo peatonal 0
Paso cebra 203 Disminuya la velocidad 2
Linea de pare en paso cebra 106 Prohibido estacionar 14
Estacionamiento en bateria con linea ] ) -
de color blanco 2 Estacionamiento permitido 12
Otra sefializacion Sefial una sola via 319
Parada de buses junto a la acera con B )
letras 8 Serial doble via 123
Flecha de direccion de transito R+I 66 Preventivas
Flecha de direccidn de transito R+D 70 Zona escolar 8
Flecha de direccion de transito D o | 27 Velocidad méaxima 6
Flecha de direccion de transito IRD 14 Reductor de velocidad 0
Flecha de direccidn de transito solo R 88 Informativas
Leyendas o direccion 387
Parada de buses en poste 8

eventivas

Restrictivas Informativc

TOTAL

| 1326

TOTAL

TOTAL, GENERAL
HORIZONTAL Y VERTICAL

SENALETICA

3330

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 54-3: Presupuesto sefializacion vertical

ITEMS

RUBRO

UNID

DES

CANT

COSTO
UNITARI
O

COSTO
TOTAL

Pare (con tubo de acero galvanizado a 30 cm
bordillo con el filo del rétulo y 1,20m al
espaldén de la acera 2m de alto con 2m de
alto y 40 cm de profundidad de la bajo la

acera)

106

186.70

19,790.2
0

Bifurcacion en T (con tubo de acero
galvanizado a 30 cm bordillo con el filo del
rotulo y 1,20m al espaldon de la acera 2m de
alto con 2m de alto y 40cm de profundidad

de la bajo la acera)

23

186.70

4,294.10

Semaforo peatonal (rojo y verde de alta
potencia de 200 mm)

450,60

1,802.4

Disminuya la velocidad (con tubo de acero
galvanizado a 30 cm bordillo con el filo del
rotulo y 1,20 m al espaldén de la acera
2m de alto con 2m de alto y 40cm de

profundidad de la bajo la acera)

186.70

373.40

Prohibido estacionar (con tubo de acero
galvanizado a 30 cm bordillo con el filo del
rotulo y 1,20m al espaldon de la acera
2m de alto con 2m de alto y 40cm de

profundidad de la bajo la acera)

24

186.70

4,480.80

Estacionamiento permitido (con tubo de
acero galvanizado a 30 cm bordillo con el filo
del rotulo y 1,20m al espaldén de la acera 2m
de alto con 2m de alto y 40cm de profundidad

de la bajo la acera)

20

186.70

3,734.00

Sefal una sola via (en filos de viviendas)

643

50.00

32,150.0
0

Sefial doble via (en filos de viviendas)

307

65.00

19,955.0
0
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Zona escolar (con tubo de acero galvanizado
de 2,10 m de alto, 1,20 m del filo del rétulo a
9 ] 20 186.70 | 3,734.00
él espaldon de la acera y 30 cm del filo del
rétulo a el bordillo, a 40 cm de profundidad
Velocidad maxima (con tubo de acero
galvanizado a 30 cm bordillo con el filo del
10 |[rétuloy 1,20m al espalddn de la acera 2m de 20 186.70 | 3,734.00
alto con 2m de alto y 40 cm de profundidad
de la bajo la acera)
o ] o 39,400.0
11 | Leyendas o direccion (en filos de viviendas) 788 50.00 0
Parada de buses a lado de la acera (con tubo
de acero galvanizado de 2,10 m de alto, 1,20
12 [ mdel filo del rétulo a él espaldon de la acera 47 186.70 8,774.9
y 30 cm del filo del rétulo a el bordillo, a 40
cm de profundidad
142,302.0
TOTAL 2004 0
Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofa Cifuentes, Angel. 2020
Tabla 55-3: Presupuesto sefializacion horizontal
PRESUPUESTO SENALIZACION HORIZONTAL
) P.
Unida ) ] ]
RUBRO g Cantidad | Unida | Precio total
es
des
Marcas en el pavimento (pintura) (paso cebra 3,50
m2 510 21.30 10863.00
m*45cm)
Linea de pare en paso cebra (2,60 m L*15cm A) m2 265 1.51 400.68
Linea de estacionamiento en bateria con cajones
m2 2 36.54 73.08
para vehiculos, linea de color blanco 30L*3 A
Parada de buses (33.60 m L*3,00 m A) junto a la
m2 51 34.29 1952.79
acera con letras
Flecha de direccion de transito R+I-R+D (7,50 m
U 184 4.16 768.36
L*0,90 cm A) a mas de 50 k/h
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Flecha de direccion de transito R+I-R+D (5,00 m

U 86 2.75 236.50
L*0,90 cm A) menos de 50 k/h
Flecha de direccién de transitoD o | (7,50 m
U 24 9.42 226.08
L*1,05 m A) a mas de 50 k/h + letras
Flecha de direccion de transito D o | (5,00 m
U 29 8.15 236.35
L*1,05 cm A) menos de 50 k/h + letras
Flecha de direccion de transito IRD (7,50 m L*1,20
U 25 6.08 200.64
m A) a mas de 50 k/h
Flecha de direccion de transito IRD (5,00 m L*1,20
) U 8 3.97 31.76
m A) a mas de 50 k/h
Flecha de direccion de transito solo R (7,50 m L*75
U 159 8.75 1391.25
cm A) a mas de 50 k/h + letras
Flecha de direccion de transito solo R (5,00 m L*75
U 79 7.99 631.21
cm A) a mas de 50 k/h + letras
Linea de separacion de circulacion doble opuesta
) ) ) ml 7631.02 5.05 38536.65
continua color amarillo (variable 0.10 m) '
Linea de separacion de carriles segmentados color
) ml | 11789.10 | 1.26 14854.27
blanco (variable 0.10 m)
Linea de separacion de circulacién opuesta
_ _ ml | 444307 | 252 | 11196.54
segmentados colores amarillos (variable 0.10 m)
Linea de bordillo color amarillo (variable *0.15m)| ml | 23863.19 | 3.78 90202.86
Linea de borde extremo de carril color blanco
) ml | 23863.19 | 2.52 60135.24
(variable 0.10 m)
TOTAL 231,860.95

Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 56-3: Presupuesto para las veredas en vias longitudinales

VEREDA CON ADOQUIN ORNAMENTAL
Aceras || Cost

N | VIASENESTUDIO (m2) Total, unid o |[Cantida| Costo
° || LONGITUDINALES aceras dis ufiita d total

N-S || S-N m2 U rio B C=A*B

A
1 | Calle Aquiles Orfiate 2 2 4 m2 | 216 | 265.18 || 57278.88
2 | Calle Manuela Caiiizares | 2 2 4 m2 | 216 || 270.72 | 58475.52
3 | Calle Sin Nombre 1 25| 25 5 m2 | 270 | 113.65 || 30685.5
4 || Calle No 16 2 2 4 m2 | 216 || 357.62 | 77245.92
5 [ Calle Yutzapino 2 2 4 m2 || 216 || 439.27 | 94882.32
6 [ Calle Guayaquil 2 2 4 m2 | 216 | 439.85 | 95007.6
7 | Calle Yuralpa 2 2 4 m2 || 216 || 350.33 | 75671.28
8 [ Calle Tarqui 25| 25 5 m2 | 270 | 210.79 || 56913.3
9 [ Calle Sin Nombre 2 25| 25 5 m2 | 270 || 105.61 || 28514.7
10 Calle - Cesar Augusto 3 3 6 m2 | 324 751.6 || 243518.4
Rueda

11 | Calle Cuenca 3 3 6 m2 || 324 || 1146.36 371120'6

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 57-3: Presupuesto para las veredas en vias transversales

VEREDA CON ADOQUTN ORNAMENTAL
. Aceras (m2) ) Costo
VIAS EN ESTUDIO Total, || Unida ] Costo
N° ufiita | Cant.
TRANSVERSALES aceras | des . total
O-E | E-O rio B
m U C=A*B
A
1 || Calle Federico Montero || 3 3 6 m2 324 |[537.47|174,140.28
Calle Victor Hugo
2 ] 2.5 2.5 5 m2 270 (535.85| 144,679.5
Sanmiguel
Calle Manuel Maria
3 3 3 6 m2 324 |812.56 (263,269.44
Rosales
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VEREDA CON ADOQUIN ORNAMENTAL
- Aceras (m2) ) Costo
.| VIAS EN ESTUDIO Total, || Unida ) Costo
N ufiita | Cant.
TRANSVERSALES aceras | des ] total
O-E | E-O rio B
m U C=A*B
A
4 | Calle Edwin Enriquez 2 2 4 m2 216 [ 442.91] 95,668.56
5 | Calle José Maria Urbinaf| 2 2 4 m2 108 |/ 334.07| 36,079.56
Calle José Ruiz
6 2 2 4 m2 216 || 324.6 | 70,113.6
Barahona
7 || Calle Tena 2.5 2.5 5 m2 270 |528.38| 142,662.6
Calle Mariana
8 2.5 2.5 5 m2 270 |169.83| 45,854.1
Montesdeoca
9 |[Calle Diaz de Pineda 25 25 5 m2 270 [ 102.48| 27,669.6
10 |[ Calle Marafion 2 2 4 m2 216 |127.02( 27,436.32

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 58-3: Presupuesto para calzada con carpeta asfaltica vias longitudinales

PAVIMENTO CON CARPETA ASFALTICA
- Calzada (m) Cantidad

VIAS EN ESTUDIO Unida Costo
N° (km2) | Costo total

LONGITUDINALES des unitario

N-S B C=A*B
U A

1 [ Calle Aquiles Ofiate 7.03 km2 |( 283,485.031 | 0.26518 | 75,174.56
2 | Calle Manuela Caiiizares 7.06 km2 | 284,694.782 || 0.27072 || 77,072.57
3 | Calle Sin Nombre 1 7 km2 || 282,275.28 | 0.11365 || 32,080.59
4 | Calle No 16 6 km2 | 241,950.24 | 0.35762 || 86,526.24
5 | Calle Yutzapino 7 km2 || 282,275.28 || 0.43927 | 123,995.06
6 | Calle Guayaquil 6 km2 || 241,950.24 | 0.43985 | 106,421.81
7 || Calle Yuralpa 6.5 km2 | 262,112.76 | 0.35033 || 91,825.96

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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Tabla 59-3: Presupuesto para calzada con carpeta asfaltica vias transversales

PAVIMENTO CON CARPETA ASFALTICA
- VIAS EN ESTUDIO  [Calzada (m)|Unida| Costo | Cantidad| Costo
TRANSVERSALES des unitario (km2) total
OE U A B C=A*B
1 || Calle Edwin Enriquez 7.94 km2 | 320,180.82 | 0.15605 || 49,964.22
2 || Calle José Maria Urbina 7 km2 || 282,275.28 || 0.22822 | 64,420.86
3 || Calle Jose Ruiz Barahona 9.9 km2 | 399,217.896 | 0.3246 | 129,586.13

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofa Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 60-3: Presupuesto para la jerarquizacion vial

COSTO TOTAL DE LA VEREDA + LA CALZADA
Descripcion Unidad Costo total
Rubro de Aceras en vias longitudinales m2 593,096.80
Rubro de Aceras en vias transversales m2 1,027573.56
Rubro Asfaltado en vias longitudinales km2 593,096.8
Rubro Asfaltado en vias transversales km2 243,971.21
Costo total 2,457,738.37

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020

Tabla 61-3: Presupuesto para la jerarquizacion y sefializacion vial

JERARQUIZACION

PLANILLA SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL + LA

JERARQUIZACION VIAL

PRECIO
RUBROS GLOBAL
SENALIZACION HORIZONTAL 231,860.95
SENALIZACION VERTICAL 142,302.00
JERARQUIZACION VIAL 2,457,738.37
TOTAL, SENALIZACION HORIZONTAL + VERTICAL +
2,831,901.32

Fuente: Estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
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CONCLUSIONES

» Los resultados que se obtuvieron al aplicar el estudio en las 40 vias de la ciudad de Tena,
demostraron que el 100% de las carreteras del sector urbano no estan distribuidas de acuerdo
con su categorizacion vial (expresas, arteriales, colectoras y locales). Se puede decir que el
75% de las vias no cumplen con las especificaciones técnicas recomendadas y el 25% si las
cumple; EI 65% no cumple con las dimensiones basicas recomendadas y el 35% si cumple.
Ademas, el 67.5% de las calles son bidireccionales, estas vias canalizan el transito a las calles
mas concurridas, el 32.5% son vias unidireccionales y llevan el flujo vehicular hacia vias
congestionadas; El 75% de las vias son secundarias entre ellas carreteras longitudinales y
transversales y el 25% son principales, en fin, existen muchas falencias para determinar un

correcto mallado vial tomando en cuenta la situacion actual de las vias.

Como producto del estudio se determind que, de las 40 vias estudiadas, el 20% de las calles
del sector urbanas en la ciudad tienen sefializacién horizontal; y que, el 10% cuenta con
sefializaciéon vertical que puedan regular, controlar, dirigir, reglamentar, prevenir, dar

seguridad al transito vehicular y peatonal

» Se determind que el nivel de servicio de las 40 vias de la ciudad se clasifica en; el 57,50%
de las vias A (flujo libre), el 22,50% es B (flujo estable), el 10% es C (flujo estable), el 7,5%
es E (flujo inestable), y el 2,5% es F (flujo Forzado). Se analiz6 también por separado y se
detalla que el 35% de las 20 vias longitudinales presentaron cambios en su niveles de
servicios; el 15% cambiaron de un nivel (A) hacia un nivel (B), el 10% cambio de ser (A)
hacia un nivel (C), el 5% cambio de ser (A) hacia un nivel (E) y el 65% de las vias se
mantienen en un nivel A (flujo libre), el 5% est4 proximo a cambiar, su capacidad esta
Ilegando al limite con 54.60% casi superando al normal de 0-55% cambiard a uno con
problemas; por otra parte el 45% de las 20 vias transversales cambiaron sus niveles de
servicios; el 25% pasé de ser (A) a ser (B), el 5% pasé de ser (A) a ser (C), el 10% pasé de
ser (A) a ser (E) y el 5% paso6 de ser (A) a ser (F), el 55% de las vias se mantienen en nivel
A (flujo libre).

En cuanto a la infraestructura vial de las 40 calles, el 40% de las vias tiene pavimento
adoquinado; el 22,5% de las vias tiene carpeta asfaltica; el 20% de las vias tiene pavimento
lastrado; el 12,5% de las vias tienen carpeta asfaltica en un tramo y adoquinado en el otro; el
2,5% de las vias tienen carpeta asfaltica en un tramo y lastrado en el otro; el 2,5% de las vias

tienen pavimento adoquinado en un tramo y lastrado en el otro.
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La propuesta determind que la jerarquizacion vial se clasifica de la siguiente manera: 4 vias
arteriales principales; 7 vias arteriales secundarias; 13 vias colectoras y 16 vias locales. En
cuanto a su direccionalidad: 16 calles seran bidireccionales y canalizan el transito vehicular
a todo el mallado vial; 24 calles sera unidireccionales realizando la funcién anterior. Como

Gltimo tenemos que 19 vias seran consideradas principales y 21 vias calles secundarias.

La sefalizacién horizontal debe completarse en un 80% y la sefializacion vertical en un 90%
para garantizar una mayor seguridad al conductor y el peaton que transitan por las vias de la

ciudad.
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RECOMENDACIONES

» Es importante la Implementacion de la propuesta de jerarquizacién y sefializacion vial del
canton Tena, que se presenta para mejorar la movilidad, mediante el apoyo de la Direccion

De Tréansito Transporte Terrestre Y Seguridad Vial De La Ciudad De Tena.

»  Es necesario realizar inspecciones de manera continua y dar mantenimiento a la sefializacion
horizontal y vertical para que puedan rendir de la mejor manera en su plan de reducir los
siniestros de transito y proporcionar seguridad vial, Junto con el apoyo de la Policia Nacional

y Policia Municipal.

»  Se debe mejorar el pavimento en la calzada y cambiar la capa de rodadura de las calles de la
ciudad de Tena dentro del sector urbano, y sus alrededores para garantizar mayor

productividad a la jerarquizacion y sefializacion vial.
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GLOSARIO

TPDA: transito promedio diario anual

TH: Tréfico horario, corresponde al nimero de vehiculos durante una hora.

TD: Tréfico diario, corresponde al nimero de vehiculos durante un dia.

TS: Trafico semanal, corresponde al nimero de vehiculos durante una semana.

TM: Trafico mensual, corresponde al nimero de vehiculos durante un mes.

TA: Tréfico anual, corresponde al nimero de vehiculos durante un afio.
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ANEXOS

Anexo A: Fichas de observacion

SEGURIDAD VIAL

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
DIRECCION MUNICIPAL DE TRANSITO TRANSPORTE TERRESTRE Y

Sentido de la via:

= JERARQUIZACION Y SENALIZACION VIAL ﬁm
;; 1 GESTION
D;\:'I"'gISIEN LA FICHA No Ficha
Fecha (D, M, A):
Parroquia: Tena dia/mes/afio
Via en estudio: No de via
Desde calle 1: Hasta calle 2:

CARACTERISTICAS DE LA VIA (MARQUE UNA X, O NUMERAR)

baches acera

. ) Carril por . i Estacionamiento
Tipo de via ) Sentido de la via ]
sentido en la via
o N-S-S-N - E-O
Principal Uno Paralelo
-0-E
N-S-S-N - E-O
Secundaria Dos En bateria
-0-E
) N-S-S-N-E-O ]
Pasaje Tres Diagonal
-0O-E
) . N-S-S-N-E-O
Otra (Describa) Mas de tres Otro
-0O-E
Calzada Acera Parterre Facilidad
Asfalto Hormigén Con bordillo Rampa en acera
o . Paso peatonal a
Hormigodn Adoquin Con acera ]
nivel
i L Paso peatonal
Adoquin Empedrado Con arborizacion
elevado
) Reductor de
Lastre Lastrado Otro (Describa) )
velocidad
NUmero de
NUmero de baches calzada NUmero NUmero




SENALIZACION HORIZONTAL (MARQUE UNA X, O NUMERAR)

, L . Linea borde de
Linea de division de carriles
la calzada

Linea de pare

Otros

Cruce peatonal, Paso cebra Linea reductor

(3 m) minimo L velocidad

Linea de

estacionamiento

NUmero de

intersecciones

Parada Linea de carril Flecha direccion
de bus exclusivo de tréfico
SENALIZACION VERTICAL (LLENE EL NUMERO DE SENALES)
. _ Disminuya la Velocidad
Seméforo vehicular ) o Zona escolar
velocidad maxima
) Parada de bus Leyendas o . )
Seméforo peatonal o Sefial doble via
en poste direcciones
Sefial una sola Otros: prohibido
Pare No pesado ) )
via estacionar
Observacion:
Fuente: Estudio de campo
Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020
Nombre de la calle
NORTE-SUR-
ESTE-OESTE

e 2

DIRECCIONALIDAD

Distancia paralela entre ella
(m)

Trafico Promedio Diario Anual

(TPDA) TPDA
Velocidad de proyecto km/h
Velocidad de operacion km/h
Longitud de la via inicio a fin (m)




Control de accesos

Sefializacion horizontal y vertical,

semaforos

Ancho de carriles (m)
Aceras (m)
Ancho total de la calzada (m) Tipo de via
Estacionamiento permitido SioNo Expresa
Coordenadas inicio de vias -1.005088; -77.810667 Arteriales
Coordenadas fin de la via -1.010602; -77.810721 Colectoras

Locales

Fuente: estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020




Anexo B: Conteo vehicular para el estudio de jerarquizacion y sefializacion vial

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO D
1AL CONTEO VEHICULAR Gggiﬂg""
SUPERVISOR A: Livianos P e Et sabir te tondue
NOMBRE DE LA CALLE gf gﬁ::fos Y HOJA No
FECHA (D, M, A) D Motos ' ~©' | DESDE LA CALLE
HASTA LA CALLE
COLABORADOR
TIPO
VEHIC L 2 o I L 2 T L 4 ¢ | PEAT
uLO ON
HORA | RECTO RECTO RECTO RECTO RECTO RECTO RECTO RECTO
1234512345123 45[12345[(12345(12345|12345|123445
1 1 1 1 1 1 1 1
6 78 90(67890|/67890(67890[(67890(67890(67890[(67890
111111111111 111f11111/11111/11111/11111/11111
12345/12345(12345/12345[12345[(12345(12345[12345
11112f11112{1111211112/11112{11112/11112(1111 2]
6 789067 890(67890[(67890(67890/67890/67890/67890
22222(22222(22222(22222[22222(2222222222[22222
12345/12345(12345/12345[12345[(12345(12345[12345
22223[22223(22223[22223[22223(22223[22223[22223
6 789067 890/(67890(67890/67890/67890(67890[(67829 0]
1234512345(12345/12345[12345[(12345(12345[12345
,; 1 1 1 1 1 1 1 1
™ W4 |6 789067 890(67890(67890/67890[(67890[(67890/678290




1111127 1111j21111j21111jy21111117111171111|j11111
123 45(12345|12345/12345|12345|12345|12345|1231435

1 1112j11112)j21112j11112j17111211112/11112{11112

6 78 906789 06789 0/67 8906789 0678906789 06738920

2 2222|2222 2\22222|2222222222|/22222|222222222:2

1234512345123 45(12345(12345|12345|12345|1234%5

341112341123 41/12341/12341|12341/12341|12341

6 78 9067890678 90|67 8906789 0/67 8906789 0(67 8920

11j171111j271111)j17 1111211117171 111f1111111111

12

1
1

13 45|12 3 45|12 3 45|12 345|123 45(123 45|12 345|123145

111121271 112j11112j121112j1111211112j11112|/11112F%

6 7890|678 9067 890|678 906789 0678906789067 8920

2 222 2|22 22222 222|2222222222|22222|222222222:2

1234512345123 45(12345(12345|12345|12345|12345

1234512345123 45(12345(12345|12345|12345|12345

6 78 906 789067 890|678 9067 89 0678906789067 8920

1111142 1111j21111j21111jy21111117111171111|j11111
123 45(12345|12345/12345|12345|12345|12345|123435

1111217 1112j121112/11112}j1111211112/11112|11112

2 222 2|22 222\22222|2222222222|22222|222222222:2

123 45(12345|12345/12345|12345|12345|12345|123435

2 222 3|22 223222 23|22223|22223|22223|22223|22223

6 78906 789067 890|678 906789 0/67 8906789067 8920

Fuente: estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020



Anexo C: Tiempo de recorrido en segundos

TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s) Distan
cia
N | NOMBRE DE LAS
cifcifcifci|ci|ci|ci|cir|ca|ca|cz]recorr
CALLES cifcz|fc3fcalcs|ce|cr|cs|co

ofl1f2)3|a4|5s5|]|6|7|8]9] o] ida
(m)

19. | 25.|17. {11.0|12. |16. | 12. | 12. |12. | 14. | 13. | 15. | 11. | 15. | 14. | 15. | 12. | 17. | 15. | 12.
1 [ Calle Federico Montero 137.17
37 {30 |42 | 3 | 33|37 (53 |66|17 |17 |51 (8183|3429 |73 |59 |36 ]| 23] 37

Calle  Victor Hugo| 12. | 10. | 11. {13.2| 12. | 14. | 13. | 15. | 22. | 12. | 11. | 10. | 12. | 11. | 11. | 12. | 12. | 18. | 14. | 16.

i Sanmiguel 32122132 2 |17 |17 |51 |81 |33 |33|33|52|45|75|03|21 |53 |33|25]30 13012
Calle Manuel Maria| 13.|15. |22.|12.3|11. | 14.|13.|26. |21. | 13.|19.|20.|19. |15.|18.|14.|17.|13.|13. | 22.

3 Rosales 51 181 (33| 3 |33 |21 |12|70|48 15|15 |48 |45 |36 |58 |87 |21 |71|85]|20 128.84

4 | calle Edwin Enriquez 17.13.(13. 184 13. | 33. | 33. | 16. | 17. | 16. | 15. | 11. | 15. | 14. | 15. | 14. | 16. | 15. | 13. | 14. 129,45

22 {7118 | 3 |12 |06 |69 |05|36 |23 |81 (83|34 29|73 |23 |45 |21 |21 |23

23.127.131. 1254 26.(30.|27.|31.|24.126.|30.|30.(31.|22.|32.]22.|27.|22.|12.| 26.
5 [ Calle José Maria Urbina 165.32
66 |82 |22 | 4 | 45|22 |96 |45 | 75|13 |75 |98 |46 |85 |56 |44 |51 |59 |76 30

12. | 17.|11. {12.3]|16. | 24. | 22. | 18. | 21. | 13. | 15. | 11. | 15. | 14. | 15. | 25. | 23. | 30. | 22. | 23.
6 || Calle Galo Plaza Lasso 199.15
53 (42 | 03| 3 |37 06|91 |23 |11 51|81 |83|13|49 |73 (8903|0914 ]| 80

29.129.129.123.7|22. | 23.125.|26.|21. |21.|25.|27.|25.|35.|27.|22.|23.|18.]19.| 25.
7 || Calle Umbuni 320.32
77 1 78 | 75| 5 |91 | 94 | 44 | 44 | 22 |59 | 64 |43 |33 |63 |51 (59|12 |45 | 36| 81

) 42.|35.(33.38.1|41. | 39.|44.|36.|49.|44. | 47.|45.|33.|35.|42.|41.|33. |31 | 36. |44
8 || Calle Aquiles Ofiate 142.41
23 /22|12 | 5 | 25|78 |65 |78 |87 |85 |85 |63 |54 |23|12|23|65|84 55|62




TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

Distan

cia
N | NOMBRE DE LAS
cif|cifcrjyci|cifcrjcrjcr|ci|cajcz]|recorr
0 CALLES cirfcz|c3fcafcs|ce|cr|cs|co .
offl1fl2)3|4|5|6|7|8]o9]|]o0] ida
(m)
) 44,1 36. | 49. |44.8| 47. | 45. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44. | 42. | 35. | 33. | 38. | 41. | 41. | 36. | 35.
9 [ Calle Manuel Caiiizares 114.83
65|78 |87 | 5 |8 |63 |12 |23 |65|48 |55 |56 |23 |22 |12 |15 |25 |23 |45 | 44
24.128.119. |255|25. | 26.|25.123.|130.|33.{33.]22.|25.|135.{39.]19.30.|24.]28.| 29.
10 || Calle Rubén Larzén 224.39
23 141 | 44| 9 | 63|24 |89 |03|09 |06 |69 |54|23|96|86|36|28|89]|32]51
26. | 21.129.126.4]|20. |32.133.(33.|306.[25.[26.]21.|20.(19.]20.|19.|25.|26.]21.]| 24.
11 (| Calle sin Nombre 1 113.73
70 | 48 | 78 1 48 | 41 |21 |11 |74 |56 | 45|48 | 75| 15|48 | 45 | 66 | 44 | 44 | 91
1o Calle José Ruiz| 38. | 41. | 39. |44.6| 36. | 49. | 44. | 33. | 35. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44. | 44. | 36. | 49. | 44. | 47. 13195
Barahona 15|23 |78| 5 | 78|34 |8 |54 |23|12 |23 65|84 |55|56|65|78|87|85]85 '
13 Calle Camilo Poncef 12.|13.|12.|15.4|12.|14.|16.|12.|11.|9.8| 10.|15.|17.|13.|10.|12.|12.|11.]| 10. | 11. 15491
Enriquez 80|84 |54| 4 | 366|759 |75|63| 7 |56 |65|8|21|58|25|3|95|26 | 4 '
) 15.118.|14.|17.2|13.|13.118.|13.|26.|21.|13.]19.|20.(19.|15.|15.|16.|17.]| 14. | 18.
14 | Calle Salinas 195.69
36|58 |87 | 1 |71|8 |45 |12 |70 |48 |15 | 15|48 | 45|61 |38 |96 |21 |48 | 91
44.133.|35.142.1|41. | 33.|31.|36.|44. | 44. | 36. | 49. | 38. | 41. | 39. | 44. | 36. | 49. | 50. | 46.
15 || Calle No 16 128.36
85|54 |23 | 2 | 23|65 |84 |55|56|65|78|87|15|25|78 |65 |78 |87 |21 | 22
) 40. | 49. | 41. |41.2| 45. | 44. | 42. | 49. | 50. | 46. | 44. | 33. | 35. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44. | 44.
16 | Calle Yutzapino 123.36
23187123 | 5 |32|65|30|87 |21 |22 |8 |54|23|12|23|65|84|55|56]|73
15.| 11. | 15. {14.2| 15. | 12. | 17. | 15. | 12. | 11. | 12. | 16. | 12. | 13. | 12. | 13. | 14. | 12. | 13. | 14.
17 || Calle Fausto Castelo 173.02
8183|134 | 9 |73|59|3|23|37|03 (333753 /16|17 |22 |55|69]|65]| 79




TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

Distan

cia
N | NOMBRE DE LAS
cif|cifcrjyci|cifcrjcrjcr|ci|cajcz]|recorr
0 CALLES ci|cz2fc3|cafcs|celc7|cs|co .
o123 |4(|5(|6|7[[8]9]o0] ida
(m)
) 13.112.|13.|14.2| 15. | 13. | 15. | 15. | 16. | 17. | 15. | 18. | 14. | 17. | 13. | 13. | 18. | 13. | 14. | 18.
18 || Calle Alejandro Pasos 168.85
14 |86 | 15| 3 | 23|12 |61 (38|96 |21 |36 |58 |87 |21 |71|8 |43 |12 |21 |02
) 35.(42.|41.|33.6|31.|36.|44.|44.|36.|33.|31.|36.|44. | 44. | 36. | 49. | 44. | 36. | 49. | 44.
19 | Calle Guayaquil 137.52
23112123 | 5 |8 | 55|56 |65| 78|65 |84|55|56|65|78|52|65|78]|87]|78
33.(31.|36.|445|44. | 36.|49. | 44. | 36. | 44. | 36. | 49. | 50. | 46. | 44. | 33. | 44. | 33. | 35. | 42.
20 || Calle Yuralpa 142.32
65|18 |55| 6 | 65|78 |87 | 65|78 |65 |78 |87 |21 |22|85|54|85 |54 23] 12
’1 Calle Segundo| 14. | 13. | 11. |22.9| 15. | 12. | 12. | 12. | 17. | 11. | 12. | 16. | 12. | 12. | 12. | 11.| 11. | 12. | 12. | 18. 15771
Baquerizo Moreno 17 |8 | 45| 5 | 74| 78|12 |53 |42 |03 |33 |37 (53|16 |17 |75|03|33|52]|32 '
12. | 16. | 12. [{12.6| 12. | 11. | 11. | 14. | 13.|15. | 22. | 12.|11.|11. |12.|17.|11.| 12. | 16. | 12.
22 || Calle Rafael Segala 133.66
33|37 |53 6 |17 | 75|03 |17 |51 |8 |03|33|33|21|53|42|03|33]|37]52
14. | 13. | 15.|22.3|12. | 11. | 13.|10. | 11. | 13. | 12. | 14. | 13. | 15. | 22. | 12. | 12. | 12. | 11. | 11.
23| Calle Tena 165.77
17 |51 |81 | 3 [ 3233|2022 (32|22 |17 |17 |51 |81 |33 |53 |66 |17 |75 |01
11. | 11.|14. 1135 15. | 22.|12. | 11.|12.|12.|12. | 16.|12.|12.|12. | 11.|14.|13.|11. | 13.
24 | Calle Serafin Gutiérrez 174.98
75103117 1 | 81|23 |33 [33|03|53|33[37|53|66|17|75|55|22]|41]03
- Calle Mariana| 12. | 13. | 10. |13.0|10. | 12. | 12. | 11. | 13.|11.| 13.|12.|12. | 11.| 12. | 85| 13. | 12. | 10. | 11. 169.19
Montesdeoca 56 |22 |12 | 8 | 95|26 |35 | 74|65 |8 |9 |32|8 |56|9 | 2 |22|33]09 |19 '
14. | 15. | 25. {23.0| 26. | 22. | 23. | 15. | 18. | 14. | 17. | 13. | 13. | 18. | 15. | 22. | 21. | 13. | 19. | 20.
26 || Calle 12 de Febrero 261.09
29 |1 73 |132| 3 | 21|14 |83 |36 (58|97 |21 |71|8 |43 |23 |30|48 |15 ]| 15|51




TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

Distan

cia
N || NOMBRE DE LAS
Clfci|crjcijyecrjcrjecrjyecrfciycaycz|recorr
0 CALLES cifczfc3|cafcs|ce|c7|cs|cCo .
of1)2)3 45|67 |8]9]o] ida
(m)
] 847468 81/85/98(87[96(64|89[91(89[9.7|75|/68|98[78[9.6]7.2

27 || Calle Diaz de Pineda 9.14 97.64
5|15 |5 2 |1 2|6 |6 |3 |5|5|0|4|6 |6 |5|5]|5]4]|2
12, 11. | 10. {10.2| 11. | 13. | 12. | 14. | 13. | 15. | 14. | 13. | 15. | 12. | 12. | 12. | 12. | 11. | 11. | 12.

28 || Calle Tarqui 124.34
33 (33|75 2 |32 |19|17 |17 |51 |81 |17 |51 |81 |33 |52|66|17|75|03] 31
12.|12. | 16. |125|12. | 12. | 11. | 14. | 13. | 11. | 13. | 15. | 11. | 15. | 14. | 15. | 12. | 17. | 14. | 12.

29 || Calle S/N 2 105.8
53 33|37 | 3 |66 |17 |75 |55|22 |41 |22 |81 83|34 |29|73|59]|36]|33]|53
12. | 13.|10.|23.1| 10. | 10. | 10. | 12. | 13. | 10. | 10. | 10. | 10. | 12. | 11. | 11. | 11.|11.|11. | 11.

30 | Calle Marafion 130.35
32 13220 | 2 | 54|65 |54 32|78 |26 |96 |45 |35 |41 |20 |23 |24 |23 |54 ]85
27.129.(33.(223|24.|23.|28.(23.|28.|26.|27.|25.|28.|19.|25.|21.|26.|25.|23.]30.

31 (| Av. Del Chofer 243.34
46 | 54 | 63 | 2 |21 |52 |30 (63|23 (23|23 |32 |41 |44 |59 |07 |24 |89 |03]02
17.])15.|18. {14.8|17.|13. |13.|18.|13.|23. | 21. | 15. | 16.| 15. | 14. | 15. | 16. | 17. | 15. | 17.

32 || Calle Eloy Alfaro 175.23
21 {36 |58 | 7 |21 | 71|85 |43 |12 |25 |48 |81 |52 (34|29 |75|23 |36 96|98
21. | 25.|27.(253|33.|27.22.|12.|26.|32.|33.|33.|36.|25. |26.|27.|35.|26.|27.|26.

33 || Calle Chontayacu 314.64
50 64|43 | 3 | 65|51 |59 |76|22 |41 |21 |11 |74 |56 |47 |12 |96 |77 | 75| 41
22.122.|27.(33.7|27.|25.|21. | 33.|33.[36.|25. |27.|35.|23.|36.|25. |27.|22. |29.|25.

34 || Calle Augusto Rueda 191.06
76 |59 | 51| 3 |42 |64 |59 |21 |11 |74 |56 |13 |9 |77 |25 |13 |14 |31 |30]01
31.|36.|44. |44.6|36. | 33. | 31. | 36. | 44. | 44. | 44. | 35. | 35. | 42. | 41. | 33. | 31. | 36. | 44. | 41.

35 [| Calle Cuenca 346.23
84 |55 |56 | 5 [ 78|65 |84 |55|56 |65 |8 |33|23|12|23|65|84|55]|56]20




TIEMPO DE RECORRIDO EN SEGUNDOS (s)

Distan

cia
N || NOMBRE DE LAS
cifcifcifcifci|cifcr|cr|ci|ci|cz|recorr
0 CALLES cifczfc3|cafcs|ce|c7|cs|cCo .
of1)2)3 45|67 |8]9]o] ida
(m)
) 23. | 24. 25,1223 23.|23.123.|24.|25.|21.]120.|20.|25.|21.|28.|27.|21. |23.|23.| 20.
36 | Av. 15 de Noviembre 225.39
19 127123 | 1 |12 |30|3 (2364|2331 (12|64 |70 32|23 |91 |65|22]|25
18.| 15. | 14. {15.3| 14. | 15. | 12. | 17.| 15.| 18. | 14. | 17.| 13.| 13. | 18. | 13. | 15. | 14. | 15. | 16.
37 || Calle Gabriel Espinoza 213.57
2118162 4 | 29|73 |59|21 |36 |58 |87 |21|71|8 |43 |12 |66 |89 |78 | 80
22. | 24, 22.129.3|21. | 23. | 26.|32.|22. | 26.]29.]29.]|29.|29.|23.|22.|23.|27.]|26.| 23.
38| Av. Pano 468.58
13|06 |91 | 3 |11 |05|58 (2203|798 |77 |58 |75 |75|91|94|91|35]|51
27.133. | 27. 1256 21. | 33.133.|36.|25.|27.]35.|23.|36. |31 |32.|29.|29.|29.]30.|28.
39 [| Calle 9 de Octubre 240.96
51|73 |47 | 4 |59 |21 |11 |74 |56 |13 |96 |77 |65|22 |41 |45 |87 |64 |12 | 80
40 Av. Francisco de|l 26. | 22. | 32. |26.0| 23. | 21. | 29. | 22. | 24. | 22. | 29. | 29. | 29. | 29. | 23. | 22. | 23. | 27. | 26. | 25. 259 17
Orellana 751031025 |05]|11|03|[94 |06 |13 |8 |77 |58|75|69]91|94|96|43 |03 '

Fuente: estudio de campo

Realizado por: Ofia Cifuentes, Angel. 2020




Anexo D: Trabajo en oficina, recopilacion de datos
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Anexo E: Recopilacion de datos de la sefialética horizontal, vertical y caracteristicas técnicas de

las vias




Anexo F: Estudio de conteo vehicular




Anexo G: Sefializacidn vial para la ciudad de Tena
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Anexo H: Jerarquizacion vial para la ciudad de Tena
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[ LINEA3 R iy 07 ) E ; y — <all other values>
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0 LINEAZ ’;‘ 7 o e /i-i.: 3 — Calle Targui
Vias_Locales B [ ‘ L ; [, — Calle Diaz De Pineda = Calle Tena
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ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE
CHIMBORAZO

DIRECCION DE BIBLIOTECAS Y RECURSOS DBRAI
PARA EL APRENDIZAJE Y LA INVESTIGACION

UNIDAD DE PROCESOS TECNICOS
REVISION DE NORMAS TECNICAS, RESUMEN Y BIBLIOGRAFIA

Fecha de entrega: 12 /08 / 2020

INFORMACION DEL AUTOR/A (S)

Nombres — Apellidos: ANGEL NIXON ONA CIFUENTES

INFORMACION INSTITUCIONAL

Facultad: ADMINISTRACION DE EMPRESAS

Carrera: INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Titulo a optar: INGENIERO EN GESTION DE TRANSPORTE

f. Analista de Biblioteca responsable: | 1‘;’);.;{ NS




		2020-10-19T09:23:31-0500
	GUSTAVO JAVIER AGUILAR MIRANDA


		2020-10-19T16:33:14-0500
	RUFFO NEPTALI VILLA UVIDIA


		2020-10-19T16:52:55-0500
	JOSE LUIS LLAMUCA LLAMUCA




