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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion tiene como objetivo analizar el impacto del sistema
SIMERT en el uso de la via publica en el perimetro urbano de la ciudad de Ambato,
mediante la determinacion de la situacion actual y la restructuracion del sistema para una
Optima operatividad. Mediante fichas de observacion se determiné que los vehiculos que
ingresan diariamente a la ciudad son 42850 por 18 diferentes entradas, de estos datos se
obtuvo un total de 381 encuestas que reflejan el flujo vehicular, nimero de supervisores
y capacidad vehicular en cada cuadra regulada, levantada la informacion se concluye que
existen 1253 zonas reguladas, 8 zonas de uso exclusivo de personas con capacidades
especiales, 181 garajes privados, 2 paradas de buses, 4 paradas de taxis, 5 paradas de
camioneta, 268 pasos cebras y todo genera problemas como: el caos y desorden en la via
publica, vehiculos estacionados por un largo tiempo, poca fluidez del tréfico,
desgastamiento de la sefializacion. Se propone una misidn, visidn, objetivos y
organigrama, ademas de implementar un sistema TP con el doble de las plazas y una plaza
para personas con capacidades especiales por cada plaza normal, con dimension de 304
m?, tiempo de llegada y salida de 20 minutos, mantenimiento anual, aumento de la
seguridad y confiabilidad mediante tecnologias de control de estacionamiento,
sefializacion de disponibilidad e inteligente. Se recomienda a las autoridades del Gobierno
Autonomo Descentralizado de Ambato se tome mas en cuenta a las personas con

capacidades especiales para mejorar su calidad de vida y su movilizacion.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS>
<EVALUACION> <SISTEMA SIMERT> <VIA PUBLICA> <AMBATO (CANTON)>

Ing. Miriam del Rocio Salas Salazar
DIRECTOR DEL TRABAJO DE TITULACION

Xiii



ABSTRACT

The purpose of this degree work is to analyze the impact of the SIMERT system on the
use of public road in the urban perimeter of the city of Ambato, by determining the current
situation and restructuring the system for an optimum functionality. Through observation
cards it was determined that the vehicles that enter the city daily are 42850 for 18 different
entries, from these data a total of 381 surveys were obtained that reflect the traffic flow,
number of supervisors and vehicular capacity in each regulated block, raised the
information it is concluded that there are 1253 regulated zones, 8 zones for exclusive use
for people with special capacities, 181 private garages, 2 bus stops, 4 taxi stops, 5 truck
stops, 268 zebra crossings and everything generates problems such as: the chaos and
disorder in the public road, vehicles parked for a long time, low traffic fluidity, weariness
of the signaling. A mission, vision, objectives and organizational chart are proposed,
besides implementing a TP system with double of the spaces and a space for people with
special capacities for each normal space, with a size of 304 m2, arrival and departure time
of 20 minutes, annual maintenance, increase in safety and reliability through parking
control technologies, availability and intelligent signaling. It is recommended that the
authorities of the Decentralized Autonomous Government of Ambato take account of

people with special capacities to improve their quality of life and their mobilization.

Key Words: < ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES >
<EVALUATION> <SIMERT SYSTEM> < PUBLIC ROAD> <TRAFFIC FLOW>
<AMBATO (CANTON)>
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INTRODUCCION

El parque automotor en la ciudad de Ambato en los Ultimos afios ha ido creciendo y sus
zonas urbanas al igual que sucede en todas las ciudades del Ecuador y otros paises
presentan varios puntos criticos que son determinadas en su respectivo plan de movilidad,
pero no se hallan soluciones al problema del congestionamiento debido a la concentracion
de actividades laborales, de recreacion o de estudios, provocando congestion para quienes

desean trasladarse diariamente a estos centros, especialmente en horas pico.

Por este y tantos problemas méas que existen en cuanto al transito y transporte se propone
la evaluacion del impacto del sistema SIMERT en el uso de la via publica en el perimetro
urbano de la ciudad de Ambato, donde se presenta la regulacion y control del sistema, en
base a las normativas y/u ordenanzas donde se presenta el tiempo de uso de los
estacionamientos y un costo determinado, siendo de vital importancia el desarrollo de
este proyecto para la busqueda y mejora del sistema en diferentes puntos tanto como de

seguridad y tecnologia.

El trabajo de titulacion presenta una estructura que esta definida por 4 capitulos que se

detallan a continuacioén:

Capitulo I denominado el problema, el cual costa de 3 puntos fundamentales que son: el
planteamiento del problema donde observamos las diferentes dificultades que se tiene,
como segundo punto tenemos a la justificacion, que es el motivo por el cual se realiza
esta investigacion y finalmente los objetivos, tanto el general como los especificos, en los

cuales nos basaremos para cumplir con la propuesta.

Capitulo 11 llamado marco tedrico en donde se presenta los antecedentes investigativos,
que son proyectos similares desarrollados en otras ciudades y/o paises, ademas tenemos
la fundamentacidn tedrica la cual trata de las diferentes teorias y conceptos que nos dan
un mejor entendimiento del tema planteado y como ultimo punto tenemos la idea a

defender.

Capitulo I11 tiene el nombre de marco metodoldgico que posee los tipos de investigacion,

la poblacion, la muestra, los métodos, técnicas e instrumentos que son primordiales para



el levantamiento de informacion, también tenemos los resultados de la investigacion de
campo que posteriormente seran analizados e interpretados y nos ayudardn para

desarrollar el altimo punto denominado verificacion de la idea a defender.

Capitulo 1V lleva la denominacién de marco propositivo en el cual consta del siguiente
titulo “EVALUACION DEL IMPACTO DEL SISTEMA SIMERT EN EL USO DE LA
ViA PUBLICA EN EL PERIMETRO URBANO DE LA CIUDAD DE AMBATO.” y
en donde se desarrolla la propuesta con la finalidad de cumplir con los objetivos

planteados.

En la parte final del trabajo de titulacion se presenta las conclusiones, recomendaciones,

bibliografia y anexos.



CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La escasez de espacios para estacionar es un problema diario que tienen las grandes
ciudades. Esto se debe al crecimiento acelerado de las mismas, la sobrepoblacién y el

crecimiento del parque automotor.

Los cascos centrales de las ciudades a pesar del ordenamiento que promueve cada plan
de movilidad en el area urbana son puntos conflictivos, debido a la concentracion de
actividades laborales, de recreacion o de estudios, provocando congestion para quienes

desean trasladarse diariamente a estos centros, especialmente en horas pico.

Como una politica que adoptaron los Gobiernos Autonomos Descentralizados
Municipales para reducir la concentracion de vehiculos privados en la zona centro de las
ciudades y disminuir la basqueda de estacionamientos, esta que la ciudadania utilice los
servicios del transporte colectivo y deje el vehiculo particular, para asi bajar la demanda
de estacionamientos gratuitos en vias publicas y, quienes lo utilicen no lo hagan por
periodos largos y cancelen tarifas que sean determinadas en base a estudios técnicos.

El area urbana de la ciudad de Ambato sufre graves conflictos de congestion de trafico,
causando caos y desorden en la via pablica, debido a que los vehiculos permanecen
estacionados un largo tiempo lo cual impide la fluidez del tréfico y la répida y segura

movilizacién de los ciudadanos y sus pertenencias.

Segun datos del INEC, tomados de su pagina oficial, del afio 2018, la ciudad de Ambato
cuenta con 378.523 habitantes, por lo que tiene la obligacién de garantizar la calidad de

vida de las personas que residen en la misma.

Con estos antecedentes el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del canton
Ambato, crea y establece el Sistema Municipal de Estacionamiento Rotativo Tarifado
(SIMERT), mediante la Ordenanza Municipal No. 55, publicada en el Registro Oficial
No. 153 del 22 de agosto del 2007.



Luego se expide la primera reforma publicada en el Registro Oficial No. 439 de octubre
3 de 2008, la misma que amerit6 una segunda reforma y codificacion para que sus normas,
regulaciones y disposiciones, estén acordes con la actual operacion y funcionamiento del
sistema y con la necesidad de ampliar el area de cobertura del mismo; y, cuya segunda
reforma codificada fue publicada en el Registro Oficial No. 55 de julio 21 de 2010, la
misma que amerita una tercera reforma y codificacion para que sus normas, regulaciones
y disposiciones, estén acordes con la actual operacion y funcionamiento del sistema. La
reforma y codificacion de la ordenanza establece y regula el Sistema Municipal de
Estacionamiento Rotativo en la via publica “SIMERT” del canton Ambato, y fue
aprobado segin la Ordenanza Municipal del 7 de febrero del 2013 y publicada en el
Registro Oficial No. 899 del 25 de febrero del 2013 en la seccion relacionada a las

Ordenanzas Municipales de los Gobiernos Autdnomos Descentralizados.

Pese a la creacion del sistema SIMERT, que trabaj6 con bajos costos, limites de tiempo,
no hubo el adecuado control y la correcta administracion poniendo a la luz que no existe
un modelo de gestion interno idoneo, por cuanto persiste el caos vehicular en la ciudad
de Ambato, causando inconformidad en las autoridades y la ciudadania, lo que motiva la
necesidad de evaluar con profundidad el actual sistema de estacionamiento rotativo
tarifado para plantear posibles soluciones a los problemas encontrados.

1.1.1. Formulaciéon del Problema

¢La evaluacion del impacto del sistema SIMERT en el uso de la via pablica permitira
mejorar su aplicacion para reducir la congestion vehicular en el casco centro de la ciudad
de Ambato?

1.1.2. Delimitacion del Problema

El trabajo de titulacion se realizara en base de los siguientes lineamientos:

e Delimitacién de accion: Evaluacion al control del sistema SIMERT

e Delimitacion de lugar: Casco centro de la ciudad de Ambato



1.2. JUSTIFICACION

La presente investigacion tiene como finalidad determinar la problematica existente en la
ciudad de Ambato en relacién a la falta de zonas de estacionamiento y la congestion de

transito.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del canton Ambato aprobd una
ordenanza que establece y regula el sistema municipal de estacionamiento rotativo en la

via publica conocida con las siglas “SIMERT”.

Esta regulacion tiene como finalidad principal mejorar en la ciudad el problema de
estacionamiento, puesto que pese a la vigencia del SIMERT el problema persiste, siendo
imprescindible realizar la presente investigacion para luego del anélisis plantear

alternativas de solucion.

La ciudad de Ambato, al momento necesita soluciones que emanen desde el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del canton Ambato, para contar con un correcto
sistema de ordenamiento del estacionamiento tarifado en el centro de la ciudad.

Pues de acuerdo a la regulacion, existe un tiempo de uso de los estacionamientos y un
costo determinado, siendo inevitable una investigacién al respecto para definir si es 0 no
viable sugerir cambios en los costos o los tiempos, lo cual se realizard mediante el trabajo
de campo y para establecer la opinion de los usuarios de los estacionamientos y de los

locales e instituciones que se encuentran en el area aledafia a este sistema.

Para realizar el presente trabajo de titulacion se cuenta con el apoyo total por parte de la
Direccion Municipal de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del GAD
Ambato. En el desarrollo del estudio se emplearan varias fuentes de consulta como son,
libros, paginas web y registros de los organismos de control que permitira la elaboracion
del marco tedrico, ademas se emplearan los conocimientos adquiridos en las aulas de

clase, e incluso tomando como referencia estudios que se han realizado en otros paises.



1.3. OBJETIVOS

1.3.1. Objetivo General

Analizar el impacto del sistema SIMERT en el uso de la via pablica en el perimetro

urbano de la ciudad de Ambato.

1.3.2.  Objetivos Especificos

e Establecer el marco tedrico referencial que permita sustentar el trabajo de
investigacion.

e Determinar la situacion actual de la operatividad del Sistema Municipal de
Estacionamiento Rotativo Tarifado SIMERT en la zona urbana.

e Proponer la restructuracion del sistema para una Optima operatividad del Sistema
Municipal de Estacionamiento Rotativo Tarifado.



CAPITULO Il: MARCO TEORICO

2.1. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

2.1.1. Antecedentes Historicos

Anteriormente se han hecho estudios sobre los parqueaderos tarifados en otras ciudades
del Ecuador y en otros paises, esto se debe al incremento del parque automotor por lo que
los parqueaderos tarifados que existen no abastecen a la cantidad de vehiculos que hay en
la actualidad. Por ello se busca la optimizacion o la creacion de nuevas zonas, para lo cual
es necesario realizar un estudio amplio sobre la oferta y la demanda y los sectores en

donde se va a crear o eliminar los estacionamientos tarifados.

A continuacion, se presenta los siguientes casos de parqueaderos:

La Oficina de Turismo y Congresos de Paris en su articulo denominado “Circulacion y
estacionamiento en coche” (2012), nos muestra que los conductores deben movilizarse
por el lado derecho de la carretera, abrocharse el cinturon y no utilizar el claxon, ademas
de estar prohibido utilizar el carril para el bus también existen limites de velocidad cuando
circulan por la ciudad, periferia, carretera, autopista y con lluvia. El aparcar en Paris no
siempre es facil. Se puede aparcar en la calle de lunes a sdbado de 09h00 a 20h00 con las
tarifas respectivas que se dividen en 2 zonas: desde 4€ por hora en el centro de Paris, a
2,40€ en la periferia, mientras que los domingos se tiene gratuidad. El costo del
estacionamiento se ha de abonar en los parquimetros mediante la tarjeta “Paris Carte”,
tarjeta bancaria o la aplicacién PaybyPhone. El parquimetro le entregara un tiquete, que
debe dejar a la vista en el parabrisas. El tiempo maximo de aparcamiento en estas zonas
de pago es de 2 horas. Hay otros lugares como aparcamientos subterraneos, en los barrios

periféricos o en el centro.

Esta estrictamente prohibido aparcar en doble fila, sobre las lineas rojas, en las plazas
reservadas a minusvalidos y en la zona de carga y descarga. (Oficina de Turismo y
Congresos, 2012)



En la ciudad de Madrid se tiene implementado hace varios afios el “Servicio de
Estacionamiento Regulado” (SER), el mismo que permite gestionar, regular y controlar
el estacionamiento de vehiculos en las diferentes areas de la via publica, con el objetivo
de racionalizar y compatibilizar el uso de los espacios publicos. El horario de
funcionamiento del sistema es de lunes a viernes entre 09h00 a 21h00, los sibados de
09h00 a 15h00, domingos y festivos no funciona. En esta ciudad los estacionamientos se
dividen en dos plazas, las plazas verdes en la que solo usuarios que cuentan con
autorizacion de residente pueden estacionar sus vehiculos sin limite de tiempo, y el resto
de usuarios solo podran estacionar por el tiempo maximo de 2 horas. Por otra parte, estan
las plazas azules en la que se puede estacionar cualquier usuario por un maximo de cuatro
horas, culminado este lapso de tiempo no podra volver a estacionar en este sector.
(Ayuntamiento de Madrid, 2018)

El periodista Nicolas Arias del periddico La Republica en base a un sondeo realiz6 el
articulo denominado “Las tarifas de parqueadero mas bajas estan en Bogota y en México
las mas caras” (2015), donde se demuestra que en México el valor a pagar cada sesenta
minutos es entre $1,07 a $7,37 todo lo contrario a los habitantes de la ciudad de Bogota,
que pagan una menor tarifa que varia entre $1,18 a $2,50 por hora. Por tanto, se abri6 un
debate de porque en otros paises es mas econémico el servicio de estacionamiento, y por
qué se debe cobrar una misma tarifa en todos los parqueaderos, si no todos los sitios donde
se aplica el sistema se encuentran en las condiciones mas 6ptimas. También se habla del
caso de Santiago de Chile donde la tarifa a pagar varia entre $1,45 a $4,03 por hora de
estacionamiento. Otros ejemplos claros del sistema de estacionamiento son Argentina y
Per, los cuales se caracterizan por tener similitud con los demas paises ya que de la
totalidad de parqueaderos existentes hay una cantidad de ellos donde la tarifa varia, existe

gratuidad y también descuentos.

Dentro de la Pontificia Universidad Catolica del Peru la autora Claudia Calle realizo el
trabajo de titulacion denominado “Sistemas de Estacionamiento” (Calle, 2014), en el cual
plantea una opcion para mejorar la vialidad cuando el estacionamiento se encuentra
abarrotado, esto se da en las horas pico. Para comenzar se realiz6 un conteo de vehiculos
que se encontraban en la playa de estacionamiento llamada Riva Agiero Norte,
posteriormente se realizo el anlisis de la informacion. Donde se observé que el rango de

16h30 a 16h45 son los 15 minutos méas cargados donde ingresan los vehiculos. Con la



informacion obtenida se propuso un estacionamiento PS001 que tiene tres niveles; el cual
consiste en un sistema semiautomatizado de elevacion donde se usa plataformas para
ubicar tres vehiculos en un solo espacio de estacionamiento. Con esta propuesta se
aumenta la cantidad de espacios de parqueadero y se podra acoger mayor demanda en la

infraestructura.

En la Universidad del Azuay el autor Oliver Torres desarrollo un “Plan de negocios para
la apertura del parqueadero publico Tarqui” (2009), donde propone brindar a la
ciudadania de Cuenca un parqueadero con una extension de mas de 750 m2 de terreno,
en donde constaran cuarenta espacios de estacionamiento que estaran disponibles para los
clientes. La ubicacion del proyecto sera al borde del centro histérico cuencano. Con el
unico fin de evitar que las personas que van al centro de la ciudad no se involucren en los

continuos estancamientos de tréfico, facilitdndoles asi el ingreso y la salida del mismo.

El Municipio de Quito es el encargado de regular los estacionamientos en la via publica
y fuera de ella y lo realiza mediante tres servicios: La red de estacionamientos en parques,
estacionamientos en el centro historico y estacionamiento rotativito tarifado, este dltimo
es creado en el afio 2007 mediante la Ordenanza 0111 denominada “Ordenanza
Metropolitana de creacion del Sistema Metropolitano de estacionamiento rotativo
tarifado “Quito zona Azul” del municipio del Distrito Metropolitano de Quito” (2007),
cuyo objetivo es ofrecer un servicio de calidad a través de la ejecucion de la ordenanza y
tiene como beneficios generar disponibilidad de estacionamientos, mejora el
ordenamiento urbano y disminuye la congestion vehicular. El servicio de estacionamiento
esta implementado en 6 sectores de la ciudad y cuenta con 8.883 plazas establecidas en
141 calles de Quito y Cumbayd. Los instrumentos de pago para el uso del sistema son las
tarjetas prepago y el sistema tecnologico que se adopte, el costo es de 0,40 y el tiempo
maximo es de 2 horas. El horario de funcionamiento establecido para la zona azul es entre
las 08h00 y las 18h00 de lunes a viernes, no se realiza cobro los fines de semana y
feriados. Los encargados del control de la zona de estacionamientos es la policia

Metropolitana.



2.2. FUNDAMENTACION TEORICA

Para el entendimiento del proyecto de investigacion se muestra a continuacion las

diferentes conceptualizaciones:

2.2.1. Parquimetro

El parquimetro es aquel elemento que se ubica en la respectiva via publica lo cual
posibilita el ordenamiento y medicion del tiempo ademas del uso de estacionamiento que
se define en los lugares donde se realiza dicha labor. El objetivo que posee este dispositivo

es el cobro por el uso de la zona de estacionamiento que se realiza en determinado tiempo.

2.2.2. Oferta

Es la cantidad de las plazas o cantidades de estacionamientos que estan disponibles en las

diferentes zonas azules del sistema SIMERT.

2.2.3. Conteo volumétrico

Es la accion de contar unidades vehiculares y la misma la realiza un aforador en una

determinada interseccion en un tiempo establecido.

2.2.4. Demanda

Se la representa como la necesidad de plazas o lugares para estacionamiento. Ademas, se
toma en cuenta a las unidades vehiculares estacionadas, tanto como a los vehiculos que

circulan buscando una plaza para estacionarse.

2.2.5. Evaluacién

Acto donde se emite un criterio en base a informacion exacta durante un periodo
determinado, comparando entre lo planeado al inicio y los resultados obtenidos después
de la recoleccion de datos.
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2.2.6. Impacto

Es un proceso de evaluacion, orientado a medir los resultados de las intervenciones, que
influyen tanto interna como externa, percibiendo los cambios que se tiene a medida que

pasa el tiempo midiéndolos en resultados deseados y resultados alcanzados.

2.2.7. Sistema

Es conjunto de procedimientos y componentes relacionados que regulan el

funcionamiento con una estructura y entorno en comun.

2.2.8. Publico

Espacio perteneciente al estado, destinado para toda la ciudadania donde el acceso es
libre, la relacion entre lo privado y lo publico es posible.

2.2.9. Parqueadero tarifado

Tomando como base a la circulacidn vehicular se dice que todo tipo de transporte necesita
de la interaccion de 3 elementos: vehiculo, via o lugar de estacionamiento y el pasajero,
peaton o conductor.

Por tanto se pude definir al estacionamiento como “la detencion de un vehiculo en la via
publica, con el conductor o sin él en su interior, por un periodo mayor que el necesario

para dejar o recibir pasajeros” (Aldaz, 2016).

2.2.10. Perimetro urbano

Espacio que se utiliza en la caracterizacién de una ciudad, determinado por las

autoridades locales, siendo un elemento clave en la planificacion de una ciudad.

2.2.11. Calle

“Via urbana de transito publico que incluye toda zona comprendida entre linderos

frontales de la propiedad” (Coe-Catia, 2012).
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2.2.12. Avenida

“Es la via de transito automotor de mayor importancia urbana. Usualmente tiene por lo
menos cuatro canales de circulacion, e intersecciones a nivel; da acceso a terrenos y

edificaciones laterales y tiene facilidades peatonales” (Coe-Catia, 2012).

2.2.13. Peatén

Velazquez (2009) afirma: “es toda persona que no sea conductor ni pasajero. Toda

persona que transita o se desplaza a pie por las vias y terrenos”.

2.2.14. Vehiculo

“Cualquier medio de trasporte de carga o personas” (Transporte.MX, 2017).

2.2.15. Ley de transito

La presente Ley tiene por objeto la organizacion, la planificacion, la reglamentacion y el
control del transito y el transporte terrestre, el uso de vehiculos a motor, de traccién
humana, mecénica o animal, de la circulacion peatonal y la conduccion de semoviente; el
control y la prevencion de los accidentes, la contaminacion ambiental y el ruido producido
por vehiculos a motor; vy, la tipificacion y juzgamiento de las infracciones de transito.
(Scribd, 2009)

2.2.16. Transito

“El concepto suele utilizarse para nombrar al movimiento de los vehiculos y las personas

que pasan por una calle, una carretera u otro tipo de camino” (Pérez & Gardey, 2010).

2.2.17. Estacionamiento

Se denomina estacionamiento al espacio disefiado especialmente dirigido a todos los
usuarios de las vias para que puedan estacionar sus vehiculos de forma segura, en un lugar

adecuado.

12



2.2.18. Congestionamiento Vehicular

“Se define congestionamiento vehicular a la condicién de un flujo vehicular que se ve
saturado debido al exceso de demanda de vias, produciendo incrementos en los tiempos
de viaje” (Ocampo, 2016).

2.2.19. Sistemas de estacionamiento

Segun Claudia Calle (2014) los métodos o sistemas de estacionamiento més conocidos y

empleados a nivel mundial son:

e Sijstema de estacionamiento TP

Es un sistema automatizado TP (Permanent Transport) siendo una solucién para arias
pequefias, adaptable para lograr requerimientos especificos logrando eficiencia en cuanto

a espacios.
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Tabla 1: Sistemas de estacionamiento

Sistema de Sistema . i i
i . i . . . . . . . Sistema Sistema Sistema
ciclo PCX Sistema DSA Sistema PCS Sistema PJS Sistema PS001 Sistema LP Sistema SP Sistema TP Sistema PSH Sistema PXD
. . RPS100 RPS200 RPS1000
continuo rotativo
Sobre el nivel Sobre el nivel Sobre el nivel
Sistema del suelo, del suelo, del suelo,
i . . . Sobre el nivel Independiente semiautomatizad Sobre el nivel Sobre el nivel Sobre el nivel Sobre el nivel Sobre el nivel subterréaneo, subterraneo, subterraneo,
Tipo de Sobre el nivel Sobre el nivel Sobre el nivel o
i del suelo o de bajo nivel o 0, que se coloca del suelo o del suelo o del suelo o del suelo o del suelo o dentro de un dentro de un dentro de un
Garaje del suelo del suelo del suelo . . . .
subterraneo fosa sobre el nivel del subterraneo subterraneo subterraneo subterraneo subterraneo edificio, sobre edificio, sobre edificio, sobre
suelo 0 hajo el 0 bajo el 0 bajo el
mismo mismo mismo
Lugares donde
Lugares con Lugares con
, , solo se cuenta
un érea un érea Lugares con
. . . . » conuna
disponible disponible alta demanda B Sitios i
" Areas Lugares de pequefia area Lugares con
Uso que se larga. Este No se larga. Este No se No se o Sitios largos y de parqueo y No se pequefios con ) ;
i . i i . . No se especifica i pequefias con o gran demanda disponible para alta demanda
recomienda sistema es especifica sistema es especifica especifica angostos reciben un especifica una demanda .
i . gran altura de parqueo el ingreso y de parqueo
horizontal y horizontal y gran volumen alta de parqueo
. salida de
de dos de dos de tréafico
. . vehiculos del
niveles niveles i
garaje
Aumento de Aumento la Aumenta la Aumenta la
i Aumenta la . . .
Aumento de Aumenta la cuatro a seis Aumenta la Aumenta la Aumenta la idad del capacidad del capacidad del capacidad del Aumenta la Aumenta la Aumenta la Aumenta la Aumenta la
capacidad de
la capacidad capacidad de veces la capacidad de capacidad de capacidad de g | dobl parqueo al parqueo al parqueo al capacidad de capacidad de capacidad de capacidad de capacidad de
arqueo al doble
de parqueo parqueo capacidad de parqueo parqueo parqueo parg | trio! doble o al doble o al doble o al parqueo parqueo parqueo parqueo parqueo
o al triple
parqueo P triple triple triple
Requiere un
area menor Requiere un . .
. . . Requiere un . Requiere un
que un area menor que Requiere un &rea ) Requiere un )
area menor ) area menor
parqueo un parqueo menor que un area menor
i i i que un que un
. Requiere un convencional. convencional parqueo que un i .
Requiere ) . . . i parqueo parqueo Requiere un Requiere un . i i
) area pequefia. Sin embargo, Se requiere para aumentar convencional. i parqueo i i i Requiere el Requiere el Requiere el
o menor area . i i ) convencional. i convencional area menor area menor ) ) )
Area Solucion al serun menor area y la capacidad. Ademas, el A convencional. 3 50% de area 50% de area 50% de area
i que un i . X . . Ademas, el i ademés, el que un que un
requerida viable para sistema el espacio se La capacidad sistema puede . Este sistema . que un parqueo que un parqueo que un parqueo
parqueo i . . i sistema puede i sistema puede parqueo parqueo . i i
. espacios horizontal de usa al maximo se duplica o adaptarse a funciona . . convencional convencional convencional
convencional . . L K adaptarse a i adaptarse a convencional convencional
restringidos Unicamente 2 triplica en cualquier i mejor en .
. i o cualquier o cualquier
niveles, forma vertical requerimiento de o edificios de o
. i . requerimiento requerimiento
requiere una por debajo del espacio concreto

mayor area

que otros

nivel del suelo

de espacio

de espacio
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sistemas

inteligentes
Depende del De 50 a 65
i nivel en el que se segundos
Tiempo de » .
La rotacion encuentre el . . . segin el . . .
parqueo y de 60 segundos 70 segundos 63 segundos 45 segundos . 2 minutos 2 minutos 2 minutos ) 90 segundos 3 minutos 3 minutos 3 minutos
. es muy lenta vehiculo. De ndmero de
retiro ) i
aprox. 10 a 90 niveles del
segundos sistema
Mayor a 1
vehiculo.
. Depende de la ;
Cantidad de . 1 vehiculo.
; cantidad de
vehiculos que i Solo se cuenta
) ) ) ) ) ) ) espacios de ) ) ) ) )
puede mover 1 vehiculo 1 vehiculo 1 vehiculo 1 vehiculo 1 vehiculo 1 vehiculo 1 vehiculo . i conun 1 vehiculo 1 vehiculo 32 vehiculos 32 vehiculos 32 vehiculos
transferencia
al mismo espacio de
y de .
momento transferencia
elevadores
con los que se
cuenten
Sistema Sistema
independient . Sistema independiente
No se requiere ) )
e. No se independiente. i . . , o se i
. mover otro . No requiere No requiere No requiere . No requiere . . .
. . requiere ; No se requiere . requiere No requiere No requiere No requiere
El sistema El sistema vehiculo para Dependiente. mover los mover los mover los mover los
. . mover otro mover otro i ) ) ) mover otro . mover los mover los mover los
. requiere dar requiere dar : que un 3 Requiere mover demas demés demés : demas ., i i
Tipo del vehiculo para ; vehiculo para ; . ; ; vehiculo para ; demas demés demés
. toda la vuelta toda la vuelta vehiculo otros vehiculos vehiculos para | vehiculos para vehiculos para vehiculos para : } }
sistema que un que un . . . que un . vehiculos para vehiculos para vehiculos para
para entregar para entregar ) pueda ser . para acceder a ubicar o ubicar o ubicar o ) ubicar o . i X . X .
. . vehiculo . vehiculo pueda 3 . . . vehiculo . ubicar o retirar ubicar o retirar ubicar o retirar
un vehiculo un vehiculo estacionado o . otro vehiculo retirar un retirar un retirar un retirar un . ; ;
pueda ser . ser estacionado ; . . pueda ; un vehiculo un vehiculo un vehiculo
K pueda salir del . vehiculo vehiculo vehiculo . vehiculo
estacionado o 0 pueda salir estacionar 0
i parqueo i
pueda salir del parqueo salir del
del parqueo parqueo
Seguro. Todos
los
mecanismos
. i Alto grado de Es un sistema Es un sistema del sistema se Sistema Sistema Sistema
Seguridad y Sistema . Seguro 'y Seguro 'y Seguro 'y Seguroy Seguroy Seguro 'y . . .
o confiabilidad seguro y seguro y . . . . . encuentran . confiable y confiable y confiable y
confiabilidad seguro . . . confiable confiable confiable confiable confiable confiable
y seguridad confiable confiable controlados seguro seguro seguro

por
dispositivos
de seguridad
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. Costo de Costo de Costo de
Fécil
» desarrollo desarrollo desarrollo
operacion.
. Costo Costo Costo menor que el menor que el menor que el
Répida Estructura . . . .
. . i . reducido de reducido de reducido de Bajo costo de costo de un costo de un costo de un
instalacion. o légica; bajo B » » » X . .
i . Econémico y i preparacion preparacion preparacion i construccion. garaje garaje garaje
. Facil No requiere . costo de Econémico y de . . . Facil i . i i
Construccion, » de facil . i . - del sitio y de del sitio y de del sitio y de » Disefio convencional convencional convencional
. » construccion una gran obra B Fécil proyecto. Sin fécil operacion. » » » construccion i
instalacion y L operacion. La B excavacion. excavacion. excavacion. . flexible. Es un de rampa. Se de rampa. Se de rampa. Se
B y fécil de operacion embargo, la La estructura es y fécil . . i . .
operacion » . estructura es i Costo Costo Costo B sistema facil requiere menor requiere menor requiere menor
operacion construccion. . gran simple i i i operacion
. simple . reducido de reducido de reducido de de controlar y luzy luzy luzy
Manejo excavacion . . . o o o
. . trabajo y de trabajo y de trabajo y de de operar ventilacion, ventilacion, ventilacion,
sencillo. que se requiere B . . i . .
operacion operacion operacion pues nadie pues nadie pues nadie
genera un gran
circula dentro circula dentro circula dentro
costo . i i
del garaje del garaje del garaje
Mantenimient No se No se No se No se No se No se No se No se No se No se
. . Sencillo o sencillo sencillo o o o o Bajo costo . L L
(o] especifica especifica especifica especifica especifica especifica especifica especifica especifica especifica
Sisolo se
cuenta con un
espacio de Cada Cada Cada
i Pueden
transferencia, i componente componente componente
evitarse las
la falla de éste La falla de la del sistema del sistema del sistema
La falla de la fallas; pues,
Una falla en Una falla en La falla de la La falla de la genera la falla La falla de la plataforma posee un posee un posee un
. . columna La falla de la La falla de la . . todos los . ) )
Fallas e el sistema el sistema ) . plataforma plataforma del sistema. Si plataforma . que transporta sistema de sistema de sistema de
i . . . giratoria plataforma plataforma mecanismos
inoperatividad ocasiona el ocasiona el genera la falla genera la falla se cuenta con genera la falla los vehiculos resguardo. Asi, resguardo. Asi, resguardo. Asi,
. genera la genera la falla genera la falla del i son . . .
del sistema paro absoluto paro absoluto . completa del . completa del mas de un completa del genera la falla el sistema no el sistema no el sistema no
. . falla total del del sistema . sistema . . . controlados
del sistema del sistema ist sistema sistema espacio de sistema total del se vuelve se vuelve se vuelve
sistema or
transferencia, . P . sistema inoperable ante inoperable ante inoperable ante
dispositivos
la falla de uno . una eventual una eventual una eventual
) de seguridad
de éstos, no falla falla falla
genera la falla
del sistema
Latorre
. Puede
Depende del simple puede Depende de la Depende del
No se Puede acomodar de
tamafio de la . acomodar De6a9 cantidad de ndmero de
. Puede especifica. ) . i . acomodar de 30 a200
faja. La hasta 50 vehiculos para Cada sistema Depende de la niveles del Puede niveles y del . Puede Puede
i » almacenar Depende del ; K X . . 40a120 vehiculos. Se
Capacidad del utilizada por ., vehiculos. La un sistema de puede albergar a cantidad de sistema y de acomodar espacio : acomodar de acomodar de
. como rea . . . . i vehiculo pueden colocar
sistema la empresa . . X torre doble 2 0 3 niveles, 2 0 3 niveles, niveles del la cantidad de hasta 100 horizontal 304a 200 200 a 5000
maximo 12 disponible . . i ) ) . segun el mddulos ; ;
Plus-Park ) puede respectivament respectivamente sistema vehiculos que vehiculos disponible . . vehiculos vehiculos
vehiculos parael nimero de adicionales
almacena 15 ] almacenar e entran en cada parael i
sistema i i niveles para aumentar
vehiculos hace 100 nivel sistema .
: la capacidad
vehiculos
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Ruid Bajo nivel Bajo nivel de No se Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de Nivel bajo de
uido
del ruido ruido especifica ruido ruido ruido ruido ruido ruido ruido ruido ruido ruido ruido
Consume Consume . . . . . . . . . .
£ B No se Ahorro de Bajo gasto de Bajo gasto de Bajo consumo Bajo consumo Bajo consumo Bajo consumo Bajo consumo Bajo consumo Bajo consumo Bajo consumo
nergia oca oca
9 P . P . especifica energia energia energia de energia de energia de energia de energia de energia de energia de energia de energia
electricidad electricidad
Solucién Solucién Solucién
verde; pues, el verde; pues, el verde; pues, el
Los vehiculos Los vehiculos Los vehiculos Los vehiculos Los vehiculos Los vehiculos Los vehiculos
Los vehiculos se parque parque parque
Los vehiculos | Los vehiculos | Los vehiculos se encuentran se encuentran se encuentran se encuentran se encuentran se encuentran se encuentran . . .
encuentran electromecanic electromecénic electromecénic
se encuentran se encuentran se encuentran apagados, apagados, apagados, apagados, apagados, apagados, apagados, N L L
i i apagados, i i i 0 0 automatico 0 0 automatico 0 0 automatico
. apagados, apagados, apagados, generandose generandose | generandose generandose generandose generandose generandose
Medio i generandose reduce la reduce la reduce la
generandose generandose generandose menor menor menor menor menor menor menor
ambiente L L menor L L L o L cantidad de cantidad de cantidad de
menor menor menor contaminacio contaminacion. contaminaci6 contaminacié contaminacié contaminacié contaminaci6
contaminacion. emisiones de emisiones de emisiones de
contaminacio contaminaci contaminacié n. Amigable Amigable con . n. Amigable n. Amigable n. Amigable n. Amigable n. Amigable . . .
Amigable con el diéxido de diéxido de diéxido de
n n n con el medio el medio i . con el medio con el medio con el medio con el medio con el medio
medio ambiente carbono, asi carbono, asi carbono, asi
ambiente. ambiente ambiente ambiente ambiente ambiente ambiente

como de otros

contaminantes

como de otros

contaminantes

como de otros

contaminantes

Fuente: (Calle, 2014)

Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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2.2.20. SIMERT

El Sistema Municipal de Estacionamiento Rotativo Tarifado es un medio que permite el
ordenamiento y regulacion del uso de la via pablica lo que conlleva a evitar la congestion

vehicular y la reduccion de costos de operacion.

2.2.21. Sistema de estacionamiento rotativo tarifado seguro

La zona de estacionamiento rotativo tarifado genera constantemente una problematica
que no es facil de manejar por el numero extenso de talentos humanos que lo administran
y controlan, con lo que se provoca poca eficiencia y molestias por parte de los clientes y
para la zona donde se aplique el sistema porque provoca un gran egreso en la economia
debido a la cantidad de personas que se encuentran involucradas en esta actividad.
(Traffic Wireless Control, 2015)

El sistema operativo consta de cdmaras para vigilar lo que suceda a lo largo del dia y con
esto se mejorara la administracion en las zonas de parque tarifado, ademas en los
estacionamientos publicos y/o privados, y con todo esto se incrementa en un gran
porcentaje la eficacia y eficiencia ayudando a la comodidad del usuario y tener facilidades
para su uso, también se disminuye el caos provocado por la concentracion de los
automoviles, especialmente en dichas zonas donde la actividad que se desarrolla en su
mayoria es el comercio por la cercania con centros de comercio, instituciones de servicio
publico, instituciones financieras, microempresas, almacenes, tiendas y negocios varios
gue no tienen un parqueadero privado, razon por la cual es imprescindible ocupar las
calles como estacionamiento tarifado, manteniendo ordenado y fluida la circulacion

vehicular y disminuyendo los siniestros de transito. (Traffic Wireless Control, 2015)

] S Modulo para control
Camaras de software que de ingreso de
vigilancia en apoyo \ facilitara la gestion .
de la seguridad de la zona de parqueo \:sgtlr(i:ﬁk;(i:sz;en?as
ciudadana. tarifado, parqueo ci% dad
publicos y privados. L '

llustracion 1: Sistema integral con dispositivos tecnoldgicos

Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
Fuente: (Traffic Wireless Control, 2015)
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llustracion 2: Vigilancia mediante camaras

Elaborado por: Traffic Wireless Control
Fuente: (Traffic Wireless Control, 2015)

En los negocios comerciales e instituciones financieras se genera una importante
demanda debido a que se tiene la necesidad por parte de los usuarios de encontrar un
estacionamiento y es por ello que surge la generacion del sistema de estacionamiento
tarifado, hay que tomar en cuenta que las actividades mencionadas son producidas en la
gran mayoria en el casco historico y su contorno, donde la concentracion de vehiculos se
da debido a que no existe una planificacién es decir un disefio el cual permita absorber la

demanda poblacional que se moviliza en automoviles.

Rotacion de
vehiculos
estacionados.

Limites de

horarios de
estacionamiento.

Determina zonas
especificas.

llustracién 3: Optimizacién mecanizada del sistema

Elaborado por: Traffic Wireless Control
Fuente: (Traffic Wireless Control, 2015)

19



El sistema de estacionamiento rotativo tarifado al contar con tecnologia, talento humano
capacitado ademas de un sistema operativo presenta varios beneficios que se acercan a

las reales necesidades de los usuarios en su vida cotidiana.

Ordenar el tréfico -
. Disminuir la . - . . -
vehicular y dar el A Brindar espacios de Crear una mejor Dar satisfaccion al
contaminacion

espacio que el peaton - estacionamiento. imagen de la ciudad. usuario.
necesita ambiental.

llustracién 4: Beneficios del sistema de estacionamiento rotativo tarifado

Elaborado por: Traffic Wireless Control
Fuente: (Traffic Wireless Control, 2015)

llustracion 5: Sistema de estacionamiento aplicado a la via

Elaborado por: Traffic Wireless Control
Fuente: (Traffic Wireless Control, 2015)

A continuacion, se presenta las normas y las regulaciones que posee el sistema de
estacionamiento rotativo ordenado tarifado de diferentes ciudades del Ecuador, asi como
la operacion y funcionalidad del mismo.

e Se aplica en el costado derecho de las vias.

e Debe encontrarse paralelo a la acera.

e Con sentido de la circulacion vehicular.

e Si existen factores técnicos que impidan realizarlo en el lado derecho.

e Se aplicaré en el costado izquierdo.

e En cada cuadra, los espacios de estacionamiento se dispondran a partir de los 5,80

metros medidos desde el bordillo de la acera transversal.
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2.2.22. Tamaro de los estacionamientos

Las plazas pueden variar de 2,30 metros a 2,50 metros de anchura, todo depende del ancho

de la calzada. (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.23. Ingresos vehiculares y paradas de buses urbanos

Se respetaran los ingresos vehiculares a los inmuebles, en un ancho maximo de 3,50
metros, asi como los accesos a parqueaderos publicos en solares no edificados, en un
ancho maximo de 6,00 metros. Los espacios de estacionamiento del sistema, no
interferirdn con las paradas de buses de transporte publico urbano de pasajeros que se
encuentren dentro de la zona, las que, en la medida de lo posible, se reubicaran a mitad
de la cuadra. (Gobierno Auténomo Descentralizado de Riobamba, 2012)

2.2.24. Estacionamientos de vehiculos de transporte publico

Las cooperativas de taxis y de camionetas de alquiler que tengan asignados espacios de
estacionamiento dentro de la zona, podran ocupar el méximo de metros lineales de
calzada autorizados. Deberan realizar un pago mensual. (Gobierno Auténomo

Descentralizado de Cuenca, 2011)

2.2.25. De los sitios reservados permanentes

Bajo ninguna circunstancia en el &rea existen espacios reservados permanentes de uso

exclusivo sin costo. (Distrito Metropolitano de Quito, 2011)

2.2.26. Senalizacion e informacién

El area administrativa y de operaciones del sistema sefializara horizontalmente los
espacios de estacionamiento del area del SEROTP, con pintura epoxica o de similares
caracteristicas, mediante una linea segmentada e intercalada de color azul y blanco para
la zona regulada de estacionamiento rotativo de periodo corto y mediante una linea
segmentada e intercalada de color naranja y blanco para la zona regulada de
estacionamiento continuo de periodo extendido, por cada cuadra se ubicara sefialética

vertical con letreros informativos del sistema, para identificar el area de estacionamiento,
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en los que constaran los horarios y jornadas de funcionamiento y el valor de la tarifa y el
tipo de estacionamiento con el color respectivo. (Gobierno Auténomo Descentralizado
Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.27. Jornadas y horarios de funcionamiento

En la zona centro, operara con la modalidad de pago de lunes a viernes, en jornada
continua, desde las 08h00 hasta las 19h00 y los sabados desde las 08h00 a 13h00, en las
demas zonas los dias sabados desde las 08h00 hasta las 18h00 y el domingo desde las
07h00 a 19h00.

Fuera de las jornadas y horarios establecidos, asi como en los dias feriados oficiales
locales y nacionales, los dias festivos de veinticinco de diciembre, primero de enero,
viernes santo, dia de difuntos y los sabados, domingos, lunes y martes de carnaval, el
estacionamiento en el area serd sin costo y no tendra limite de tiempo. (Gobierno

Auténomo Descentralizado de Cuenca, 2011)

2.2.28. Obligatoriedad de pago

Para ocupar los espacios de estacionamiento que forman parte del sistema, durante las
jornadas y horarios de funcionamiento del mismo, el conductor de todo vehiculo liviano,
de uso publico o privado, debera pagar la tarifa correspondiente, por el tiempo que vaya
a permanecer estacionado, que no excedera del tiempo maximo de permanencia

establecido, que es de tres horas con diez minutos de gracia.

Esta disposicién incluye a todo vehiculo liviano de uso publico, que presta servicio de
transporte de pasajeros en taxis, furgonetas de transporte escolar, de turismo, o

institucional. (Gobierno Auténomo Descentralizado de Riobamba, 2012)

2.2.29. Exenciones

Estan exentos del pago de tarifa, los siguientes vehiculos especiales de bomberos,
ambulancias, de policia nacional, fuerzas armadas y servicios de emergencia en
cumplimiento de sus funciones, ademas de los vehiculos propiedad del GAD Municipal,

y sus empresas publicas municipales que podran ocupar eventualmente los espacios de
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estacionamiento en forma gratuita, lo que sera verificado por los distribuidores y personal
municipal del sistema. (Distrito Metropolitano de Quito, 2011)

En las calles de un solo sentido de circulacion, que dispongan
de espacio suficiente, el estacionamiento se permitird a un
solo costado de la via, prohibiéndose el estacionamiento a los
dos costados, asi como el estacionamiento en doble columna
contigua.

Los buses de transporte publico urbano de pasajeros y
vehiculos de carga pesada, debido a sus dimensiones, no
podran ocupar los espacios de estacionamiento que forman
parte del SEROTP, dentro de los horarios y jornadas de
funcionamiento, bajo ninguna circunstancia.

Ningln vehiculo podra estacionarse fuera de las areas
sefializadas para el efecto, ni sobrepasando parcialmente las
mismas, tampoco podran hacerlo en los sitios fijados como
paradas de buses de transporte publico urbano de pasajeros, en
sitios autorizados como paradas de taxis y camionetas, ni en
aceras y parterres de las vias, en areas verdes y demas espacios
publicos.

No se permitira el estacionamiento en todos los sitios
prohibidos por la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, su Reglamento, Ordenanzas y
Reglamentos Municipales correspondientes.

llustracion 6: Restricciones generales a la ocupacion de la via publica

Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
Fuente: (Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.30. Ampliacion y delimitacion de las zonas de estacionamiento

Las zonas de estacionamiento de periodo corto o extendido se ampliaran y delimitaran en
aquellos espacios de la via publica urbana que determinen los estudios respectivos.
(Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.31. Incorporacion al sistema

El usuario que desee utilizar las plazas de estacionamiento adquirird el o las tarjetas
prepago segun el tiempo a permanecer en el sitio que requiera. Se registrara en la o las
tarjetas prepago, la fecha y hora de ingreso del vehiculo al espacio de estacionamiento.
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El conductor colocara cada una de las tarjetas debidamente marcadas, en la parte interior
del parabrisas frontal del vehiculo, de modo que sean claramente visibles.

Cuando haya concluido el tiempo de ocupacion por el cual se ha cancelado la tasa, el

conductor debera retirar el vehiculo del espacio de estacionamiento.

El usuario puede adquirir la o las tarjetas prepago a las o los distribuidores o en los puntos
de venta autorizados. Bajo ningin concepto se podra expender tarjetas pre pago en blanco.

(Gobierno Autonomo Descentralizado de Cuenca, 2011)

2.2.32. Comisiones a los canales de distribucion

La municipalidad proveera a los distribuidores de las tarjetas para cada jornada de labor,
en la municipalidad, al 57% del valor de la tarifa, que es el valor que le corresponde
percibir a la entidad; y lo suministraran al usuario al 100% del valor de la tarifa,
correspondiéndoles el 43% de la tarifa, que lo percibiran como descuento por su
suministro. Por ningun motivo se suministrara al usuario, tarjetas a un valor mayor al de

la tarifa establecida.

Los puntos de venta autorizados se proveeran de las tarjetas necesarias de acuerdo a la
cantidad demandada, con una comision del 10% de la tarifa, que lo percibiran como
descuento por su suministro y un 33% de comision adicional que se la entregara para un
fondo comun para los distribuidores el cual a fin de mes se cancelara a cada uno de ellos
en partes iguales, el 57% adicional es la cantidad percibida por la municipalidad. (Distrito
Metropolitano de Quito, 2011)

2.2.33. Inmovilizacion de vehiculos

Se colocara en el parabrisas del vehiculo, la notificacion de contravencion, con la que el
usuario del sistema queda notificado de su obligacion de pago a la municipalidad, de la

multa correspondiente.

Para evitar la generacion de cartera vencida, la municipalidad podré suscribir convenios
con instituciones o entidades para establecer mecanismos adecuados de cobro de multas.

(Gobierno Autonomo Descentralizado de Cuenca, 2011)
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2.2.34. Retiro de vehiculos mediante grua al patio de custodia

En caso de que un vehiculo se encuentre inmovilizado en el area de estacionamiento por
continuar estacionado mas alla del tiempo maximo de permanencia, sera retirado de la
via puablica, previa la notificacion e inmovilizacion. (Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

*Tomar las fotos del estado en que se encuentre el automotor antes del traslado.

S

\
eLlenar el formato de check list para marcar el estado externo del automotor y sus
accesorios.

S

\
*Colocar los precintos en cada una de las puertas del automotor y registrar la
numeracion de los mismos en el formato del check list.

S

N

Llamar a la gria o plataforma para realizar el traslado al patio de custodia.

S

\
«Subir el automotor a la grda o plataforma cuidando el no tener inconvenientes en el
proceso.

S

Bajar el automotor en el patio de custodia establecido por la municipalidad y)
colocar el candado para proceder a inmovilizarlo hasta que se cancele las tarifas
establecidas. )

€€€€<e«

llustracion 7: Procedimiento de retiro de vehiculo al patio de custodia

Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
Fuente: (Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.35. Ingresos econdmicos

Los ingresos obtenidos por el funcionamiento, que se registraran contablemente de
acuerdo a lo estipulado por la municipalidad, servirdn para solventar las inversiones
iniciales realizadas por la municipalidad para implementar el sistema, para cubrir sus
costos de operacion, asi como para mantener el mismo en condiciones operativas optimas,
e introducir mejoras en el funcionamiento. (Gobierno Auténomo Descentralizado de
Cuenca, 2011)
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2.2.36. Responsabilidad

La responsabilidad de la municipalidad y de las instancias operativas del sistema, se limita
al cumplimiento de los objetivos del mismo y a su mantenimiento en condiciones

operativas Optimas.

Se entenderd que los usuarios del sistema al hacer uso del mismo, estdn aceptando
expresamente bajo su propia responsabilidad, las condiciones establecidas para el
funcionamiento y operacion del SEROTP, sin derecho a reclamo posterior. (Gobierno

Auténomo Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.37. Autorizacion para motocicletas

La autorizacion de estacionamiento para motocicletas esta vinculada a la placa del
vehiculo, y permite el estacionamiento de éstas en una de las plazas demarcadas dentro

de la zona regulada, durante los dias y horas de vigencia del sistema.

El entregard un adhesivo que debera ser colocado en un lugar visible donde constara
informacion importante como la placa y la fecha de registro y caducidad de la misma.

Una vez caducada la autorizacion, el automotor podra renovar su autorizacion o hacer uso
de las tarjetas prepago para este tipo de automotor. (Distrito Metropolitano de Quito,
2011)

2.2.38. Autorizacion para personas con discapacidad

La autorizacion de estacionamiento para personas con una discapacidad mayor al 40%
esta vinculada a la propiedad del automotor (vehiculo o motocicleta) y su identificacion
y autorizacion se lo realizara previa la presentacion del carné del CONADIS, la matricula
del automotor y la entrega de un adhesivo que debera portar el automotor registrado en

un lugar visible.
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Un carné solo podra acreditar a un solo automotor, y permite el estacionamiento de éste
en una de las plazas demarcadas dentro de la zona regulada como especial, durante los
dias y horas de vigencia del sistema, deberan respetar los limites de tiempo de
estacionamiento permitido en forma gratuita, el cual seran de tres horas maximo al final
del cual deberan desocupar la plaza de estacionamiento para permitir el uso de otro
usuario de la misma condicion; el incumplimiento de esta regulacion sera objeto de una

contravencion.

Para hacer uso de la plaza el titular debera exhibir, adherido en la parte interior del
parabrisas delantero y totalmente visible desde el exterior, la autorizacion vigente de la
identificacion del vehiculo, otorgada por la administradora del sistema.

El documento de identificacion de acceso permitido a la zona regulada de las plazas
especiales sera un sticker adhesivo que debera ser colocado en un lugar visible del
vehiculo y cuyo valor unico serd de $ 1,00 (un dolar de los EEUU) siendo esta una tasa

municipal.

Los vehiculos que no porten el sticker de identificacion antes dicho, pero tengan el carné
del CONADIS que acredite una discapacidad superior o igual al 40%, podran hacer uso
de las plazas especiales colocando el carné en un lugar visible y cancelando el valor de la
tasa municipal y respetando los tiempos méaximos de estacionamiento arriba

determinados. (Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Pastaza, 2013)

2.2.39. Autorizacion y registro de vehiculos con carga menor a 3.5 Ton

Los vehiculos de carga con capacidad similar o menor a 3.5 Ton que, si estan autorizados
aingresar y hacer uso de las plazas de estacionamiento previo el pago de la tasa municipal
establecida y del nimero de plazas, deberan registrarse en las oficinas, donde se entregara

un documento de autorizacién de ingreso a la zona regulada.

El documento de identificacion de acceso permitido a la zona regulada sera un sticker
adhesivo que debera ser colocado en un lugar visible del automotor y cuyo valor tnico

serd de $ 1,00 (un ddlar de EEUU) tarifa que constituira una tasa municipal.
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2.2.40. Cancelacion previa de valores adeudados

Previo al retiro de un inmovilizador o de un vehiculo del patio de custodia el interesado
deberad haber pagado todos los valores pendientes que por concepto de multas u otros
servicios se encuentre adeudando al sistema. (Gobierno Autonomo Descentralizado de
Riobamba, 2012)

2.2.41. Otras prohibiciones

En las plazas de estacionamiento comprendidas dentro de la zona regulada, delimitadas y

sefializadas, no se podran:

e Estacionar bicicletas, triciclos, remolques y, en general, todo vehiculo de traccion
humana o animal.

e Colocar objetos destinados a reservar espacios de la via publica urbana como plazas
de estacionamiento privado.

e Instalar, temporal o permanentemente, puestos de comercio informal o ambulante, de
cualquier indole, en las plazas sefializadas o en lugares que obstaculicen el
estacionamiento de vehiculos.

e Ejercer desde o en un vehiculo, usuario del sistema, actividad comercial o prestacion

de servicio alguno.

2.2.42. Obstrucciones

En el demarcamiento de las plazas de estacionamiento, no se podra obstruir las aceras,
pasos peatonales, entrada y salida de vehiculos a garajes, los hidrantes de abastecimiento
de agua a vehiculos contra incendios, entradas de hospitales y centros de asistencia
médica y los cuarteles de los cuerpos de bomberos. (Distrito Metropolitano de Quito,
2011)

2.2.43. Contravenciones y sanciones

Los propietarios o conductores de los vehiculos que ocupan el area de estacionamiento,
que incurran en contravenciones y regula el sistema, estan sujetos a las sanciones

establecidas.
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Ademas, es importante aclarar los siguientes aspectos de las multas y sanciones:

e Los automotores que hagan uso de la via publica y que utilicen tarjetas distintas a las
establecidas para las zonas de ocupacion de las mimas, serdn objeto de la
contravencion y multa previamente establecidas.

e Los vehiculos autorizados para hacer uso de las plazas especiales y que luego de 3
horas continuas de estacionamiento no desocupen las mismas podran ser objeto de la

contravencion y multa previamente establecidas.

2.2.44. Emision de comprobantes de pago a la municipalidad

La emisidn del comprobante de pago a la municipalidad, por las sanciones establecidas,
se lo hara a nombre del propietario del vehiculo contraventor, en caso de negarse a
entregar dicha informacién solo se registrara el nimero de placa, hecho lo cual se dara de

baja el documento de multa.

2.3. IDEA A DEFENDER

La evaluacién del sistema SIMERT en el perimetro urbano de la ciudad de Ambato

permite determinar su adecuada aplicacion para la reducir la congestion vehicular.

2.4. VARIABLES

2.4.1. Variable Independiente

Sistema Municipal de Estacionamiento Rotativo Tarifado

2.4.2. Variable Dependiente

Congestion vehicular
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CAPITULO I11: MARCO METODOLOGICO

3.1. MODALIDAD DE LA INVESTIGACION

3.1.1. Investigacion Cuantitativa

Ledn Schiffman y Leslie Kanuk (2005), afirman que la investigacion cuantitativa es de
indole descriptiva y la usan los investigadores para comprender los efectos de diversos
insumos promocionales en el consumidor, dandoles asi a los mercaddlogos la oportunidad
de “predecir” el comportamiento del consumidor. Este enfoque de investigacion se

conoce como positivismo. (pag. 27)

Se utilizo el método cuantitativo para realizar el analisis de datos a fin de generar los

resultados que ayuden a la evaluacion y al reestructura miento del sistema.

3.1.2. Investigacion Cualitativa

Leon Schiffman y Leslie Kanuk (2005), afirman que las técnicas de investigacion
consisten en entrevistas de profundidad, grupos de enfoque (focus groups), analisis de
metaforas, investigacion de montajes y técnicas proyectivas, las cuales son administradas
por un entrevistador-analista altamente capacitado que analiza también los resultados, por
lo cual éstos tienden a ser un tanto subjetivos. Como el tamafio de las muestras es
necesariamente pequefio, los resultados no pueden generalizarse a poblaciones mayores
y se utilizan, en primer lugar, con la finalidad de encontrar nuevas ideas para las campafias
promocionales y los productos que puedan probarse mas a fondo en estudios mas

comprensivos y de mayor alcance. (pag. 27)

Se utilizé la investigacion cualitativa, para obtener informacién sobre los hechos y
fenomenos que afectan al parqueadero tarifado, a fin de establecer las medidas correctivas
a dichos problemas.
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3.2. TIPOS DE INVESTIGACION

3.2.1. Investigacion Descriptiva

La investigacion descriptiva segin Mario Tamayo (2004), comprende la descripcion,
registro, analisis e interpretacion de la naturaleza actual, y la composicion o procesos de
los fendmenos. El enfoque se hace sobre conclusiones dominantes o sobre como una

persona, grupo o cosa se conduce o funciona en el presente. (pag. 46)

Se utilizo este tipo de investigacion porque ayudd a describir la situacién actual en el
casco central de la ciudad de Ambato y las caracteristicas que conlleva el problema de

concentracion de vehiculos aun cuando se ha aplicado ya el sistema SIMERT.

3.2.2. Investigacion Explicativa

La investigacion explicativa segin Marcelo Gémez (2006), es mas estructurada y
compleja que las demas clases de estudios porque, de hecho, implican sus propositos
(exploracion, descripcion y correlacion o asociacion) pero ademas deben proporcionar un

sentido al fenémeno a que hacen referencia. (pag. 69)

Se utilizo la investigacion explicativa porque mediante ella se va explicar las causas del
que ayudaron a elegir las zonas tarifarias, como se determiné el control de cada una de
ellas segln su abastecimiento y ubicacion, dandonos una explicacion clara y concisa de

lo que se esta estudiando, analizando y resolviendo.

3.2.3. Investigacion de Campo

La investigacion de campo segun Arturo Lopez (2002), afirma “que es la que se efectla
en el lugar y tiempo en que ocurren los fenomenos objeto del estudio. En este caso, el

investigador entra en contacto directo con la realidad explorada” (pag. 23).

Se aplico la investigacidn de campo, ya que el levantamiento de informacién se lo realiz
mediante conteos volumétricos y medicion de la capacidad vial, por tanto, se va a obtener

la informacién directamente de las zonas tarifarias del casco centro de Ambato.
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3.3. POBLACIONY MUESTRA
3.3.1. Poblacion

La poblacion asciende a 42850 vehiculos que ingresan a diario por las 18 diferentes
entradas al sistema SIMERT.

3.3.2. Muestra

Para realizar el célculo de la muestra se utiliz6 la siguiente férmula:

__ @Mm@@
EWN -1+ @D @

Tabla 2: Datos para el calculo de la muestra

Abreviatura Explicacion Dato
N Tamafio de la muestra
z Valor de la distribucion normal 1,96
N Poblacion 42850
p Probabilidad de éxito 0,5
q Probabilidad de fracaso 0,5
E Error muestral 0,05

Fuente: (Valdivieso, Valdivieso, & Valdivieso, 2011)
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Con los datos anteriores y la ecuacion se procede a su célculo:

- (1,96)2(42850)(0,5)(0,5)
= 0,05)2(42850 — 1) + (1,96)2(0,5)(0,5)

n = 381

Con el calculo anterior se obtuvo un total de 381 encuestas.
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3.4. METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS

3.4.1. Meétodos

34.1.1. Meétodo inductivo

El autor Ernesto Rodriguez (2005), afirma que:

“El método inductivo es un proceso en el que, a partir del estudio de casos particulares,
se obtienen conclusiones o leyes universales que explican o relacionan los fendmenos

estudiados.” (pag. 29).

Se utiliz6 este método para determinar las deficiencias que tiene actualmente el sistema
SIMERT, y asi proponer soluciones o alternativas que ayuden al mejoramiento en las

operaciones del mismo.

3.4.1.2. Método documentalista

Se define como una estrategia en la que se observa y reflexiona sisteméaticamente sobre
realidades tedricas y empiricas usando para ello diferentes tipos de documentos donde se
indaga, interpreta, presenta datos e informacion sobre un tema determinado de cualquier
ciencia, utilizando para ello, métodos e instrumentos que tiene como finalidad obtener
resultados que pueden ser base para el desarrollo de la creacion cientifica. (Martinez,
2002)

Se utilizo este método debido a que solo se tiene informacion bibliogréfica real sobre la
operatividad del SIMERT, sino tan solo datos de cémo se controlaba el sistema de

estacionamiento antes de la implementacién del mismo.
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3.4.2. Técnicas

3.4.2.1.  Técnicas primarias

a) Observacion

Segun Héctor Huaméan Valencia (2005), “Es la técnica de estudio por excelencia y se
utiliza en todas las ramas de la ciencia. Su uso este guiado por alguna teoria y ésta

determina los aspectos que se van a observar” (pag. 13).

Se usara la técnica de la observacion al momento del conteo volumétrico y en el desarrollo

de la propuesta y de los mismos saldran las soluciones mas viables.

3.4.2.2. Técnicas secundarias

Se utilizaran las siguientes técnicas secundarias;

e Revistas de transporte
e Libros e internet

e Plan de desarrollo y ordenamiento territorial del cantén Ambato

3.4.3. Instrumentos

3.4.3.1. Encuestas

Es el instrumento (Véase Anexo 1) que se utilizd para levantar informacion directamente

desde los usuarios del sistema SIMERT.

3.4.3.2. Ficha de observacion

Es una ficha de campo (VVéase Anexo 2) la que nos ayuda a recoger informacion directa,
ademas del lugar donde se realiza la observacion, los nombres completos del aforador,
fecha de realizacion y demas datos como son el flujo vehicular, numero de supervisores
y capacidad vehicular en cada cuadra regulada. (Castafieda, Centeno, Lomeli, Lasso, &
Nava, 2007, pag. 134).
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3.5. RESULTADOS

Una vez realizado el levantamiento de informacidn se recolecto, analizo e interpreto los

siguientes datos:

3.5.1. Evaluacion del sistema SIMERT

La siguiente informacion se basa en las encuestas dirigidas a los usuarios del sistema
SIMERT Yy dicho instrumento se centra en la disponibilidad, sefializacién y actitud del

personal del servicio.

35.1.1. Género

Tabla 3: Género de los encuestados

Masculino | Femenino

357 24

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

B Masculino

B Femenino

llustracién 8: Encuestados por género

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Del total de los encuestados el 94% son de género masculino mientras que el restante 6%
es femenino.
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3.5.1.2.  Rangos de edad

Tabla 4: Edad de los encuestados
18-25 Afos | 26-35 Afos | 36-50 Afos | 51-65 Afios | >66 ARos
34 185 142 16 4

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

>66 ANOS

51-65 ANOS

36-50 ANOS

26-35 ANOS

18-25 ANOS

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

llustracion 9: Encuestados por rangos de edad

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

De toda la cantidad de encuestados la mayoria pertenece al rango de 26 a 35 afios con un
49%, sequido del 37% que es de 36 a 50 afios, en el tercer lugar esta el rango de 18 a 25
afios que equivale al 9%, el 4% y 1% son del rango de 51 a 65 afios y >65 afios

respectivamente.
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3.5.1.3. Sefializacion

Tabla 5: Estado de la sefializacion

Bueno Regular Malo

66 306 9

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

BUENO REGULAR MALO

llustracién 10: Nivel de la sefializacion

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Del estudio realizado las personas en cuanto al nivel de la sefializacién consideran que el
80% se encuentran en un estado regular, el 17% piensa que esta en un buen estado y por

ultimo el 2% esta en mal estado.
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3.5.14.  Disponibilidad

Tabla 6: Disponibilidad del estacionamiento
Alta Media Baja
45 324 12

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

H Alta
B Media

M Baja

lustracién 11: Nivel de disponibilidad del estacionamiento

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Del estudio realizado las personas en cuanto al nivel de disponibilidad del
estacionamiento consideran que el 85% se encuentra altamente disponible, el 12% piensa
que estd mediamente disponible y por dltimo el 3% esta bajamente disponible.
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3.5.1.5.  Servicio del personal

Tabla 7: Actitud del servicio del personal

Bueno Regular Malo
19 342 20

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

REGULAR

BUENO ¥

0% 20% 40% 60% 80% 100%

llustracién 12: Plazas de la zona azul del sistema SIMERT

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Del estudio realizado las personas en cuanto a la actitud del servicio del personal
consideran que el 90% lo hacen de forma regular, mientras que el 5% piensa que lo hacen

de buena y mala manera el ofrecer el servicio.
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3.5.2.  Zonas del sistema SIMERT

3.5.2.1. Zonas azules

Tabla 8: Cantidad de zonas azules

Zonas regulares | Zonas uso exclusivo
1253 8

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

ZONAS USO EXCLUSIVO

ZONAS REGULARES

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

llustracién 13: Zonas azules del sistema SIMERT

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

De un total de 1261 zonas azules existentes el 99% representan a las zonas regulares y el
restante 1% pertenece a las zonas de uso exclusivo para personas con capacidades

especiales.
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3.5.2.2.  Zonas exclusivas para personas con capacidades especiales

A continuacion, se toma las intersecciones mas relevantes e importantes del sistema y en

las cuales se cuenta con plazas exclusivas para personas con capacidades especiales.

Tabla 9: Intersecciones primordiales de la zona azul

Calles Plaza uso exclusivo

Cinco de junio entre Cevallos y Primera Imprenta

Castillo entre Rocafuerte y Bolivar

Pasaje Granadas y Olmedo

Bolivar entre Quito y Guayaquil

Castillo entre Sucre y Cevallos

| g &~ W N | 2

Sucre entre Guayaquil y Jose Rodo

I N I I I

7 Montalvo entre Juan Benigno vela y Cevallos

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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35.23. Garaje

Tabla 10: Capacidad de garajes

1a 10 plazas | 11 a 20 plazas | 21 a 30 plazas | >30 plazas
46 92 31 12

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

B 1a 10 plazas
W 11 a 20 plazas
W 21 a 30 plazas

W >30 plazas

llustracién 14: Garajes internos en el sistema SIMERT

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

De un total de 181 garajes privados el 51% tienen una capacidad de 11 a 20 plazas, el
25% tiene una capacidad de 1 a 10 plazas, el 17% tienen una capacidad de 21 a 20 plazas
y por ultimo el 7% presenta la capacidad mayor a 30 plazas de estacionamiento.
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3.5.2.4. Paradas

Tabla 11: Paradas de diferentes tipos de transporte

Bus urbano | Coop. Taxis | Coop. Camionetas
2 4 5

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

BUS URBANO COOP. TAXIS COOP. CAMIONETAS

llustracién 15: Cantidad de paradas de varios tipos de transporte

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

De un total de 11 paradas de los diferentes tipos de transporte el 45% de ellas pertenecen
a las cooperativas de camionetas, el 36% son de las cooperativas de taxis y por ultimo las
paradas de transporte de bus urbano equivalen al 18%.
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3.5.2.5. Ecotachos

Tabla 12: Estado de Ecotachos

Bueno | Regular | Malo
27 13 3

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

M Bueno
H Regular

= Malo

lustracién 16: Nivel de estado de Ecotachos

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

De un total de 43 Ecotachos el estado del 63% de ellos estan buenos, el 30% tiene un

estado regular mientras que el 7% tiene un estado malo.
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3.5.2.6. Pasos Cebras

Tabla 13: Estado de los pasos cebras

Bueno |Regular| Malo
45 189 34

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

MALO

REGULAR

BUENO

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

llustracién 17: Nivel de estado de los pasos cebras

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Se tiene 268 pasos cebras de los cuales el 71% esta en un estado regular, el 17% tiene
buen estado y finalmente el 13% del nivel de estado de los pasos cebras se encuentra en
mal estado.
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3.5.2.7.  Sitios prohibidos

Tabla 14: Sitios prohibidos
En zona SIMERT | Frente a zona SIMERT
46 140

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

EN ZONA SIMERT FRENTE A ZONA SIMERT

llustracién 18: Cantidad de sitios prohibidos

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

De un total de 186 sitios prohibidos el 75% se encuentran frente a la zona SIMERT

mientras que el 25% estan en la zona SIMERT.

Ademas hay que recalcar que la circulacion peatonal y vehicular del canton Ambato se
encuentra distribuido en una totalidad de vias de 5789 m2, mientras que de
estacionamientos es de 2633 m2 y peatonales de 1559 m2. (Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipalidad de Ambato, 2015)
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3.5.3. Organizacion del sistema SIMERT

También se debe hablar de como se encuentra actualmente organizado el sistema
SIMERT para ver su funcionamiento a nivel organizacional; el talento humano con el que

se cuenta es el siguiente:

Tabla 15: Talento Humano

Puesto Cantidad
Administrador 1
Emisor de titulos 2
Recaudadora 1
Técnico informatico 1
Motorizado 6
Supervisor tercerizado 48
Coordinador 1

Fuente: Investigacién de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Hay que recalcar que los 48 supervisores tercerizados realizan 2 turnos y cada uno de
ellos se dividen 24 personas con horarios de 08h00 a 13h30 y 13h30 a 19h00. Ademas se
tiene 136 cuadras que son reguladas por el sistema tarifario y los 140 puntos de

distribucioén de tickets.

Tabla 16: Evaluacion del horario del talento humano

Talento Humano Nivel de cumplimiento
Alto | Medio | Bajo

Administrador X
Supervisores X
Cajero X
Asociaciones X
Auxiliar de servicios X
Personal motorizado X

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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3.6. VERIFICACION DE LA IDEA A DEFENDER

Una vez evaluado el sistema SIMERT se puede demostrar la cantidad de zonas azules es
decir las intersecciones que comprenden el sistema y el uso adecuado por parte de los
conductores de la ciudad de Ambato, también se evidencia el cumplimiento del personal

de acuerdo al horario de trabajo.

El sistema SIMERT se caracterizada por tener pocas zonas de estacionamiento que sean
direccionadas a las personas con capacidades especiales, ademas en todas las zonas donde
se encuentra especificado una zona de estacionamiento exclusiva no se la respeta por
parte del conductor ni por parte del supervisor que procede a la entrega del ticket. Ademés
se evidencia la falta de conciencia por parte de las autoridades como del responsable
general del sistema debido a que no en todas las zonas azules cuenta con una zona

exclusiva para la persona con discapacidad.

En cuanto a infraestructura y sefialética en la mayoria de las plazas se encuentra en
deterioro, es decir poco visible ya que la pintura a través del tiempo y las diferentes

situaciones climatologicas van dafiando a la misma.

Con una alta concentracion de flujos vehiculares en las zonas del sistema SIMERT, en
combinacidn con la infraestructura, sefialética y falta de conciencia se crea el problema
que la mayoria de las ciudades posee es decir la congestion, por lo que es viable el
proyecto de investigacion de la evaluacion del impacto del sistema SIMERT en el

perimetro urbano de la ciudad de Ambato.
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

4.1. TITULO

Evaluacién del sistema SIMERT en el uso de la via publica en el perimetro urbano de la
ciudad de Ambato.

4.2. CONTENIDO DE LA PROPUESTA

4.2.1. Problemas antes de la implementacion del sistema SIMERT

En la ciudad de Ambato antes de la implementacion del sistema SIMERT se presentaban
los siguientes problemas en cuanto a transito y transporte, los mismos se describen a

continuacion:

La tasa de motorizacién en la ciudad de Ambato, tuvo un crecimiento acelerado en los
afios pasados, lo que determiné la demanda de un mayor numero de plazas de

estacionamiento en algunos sectores de la urbe.

El area urbana consolidada de la ciudad de Ambato, sufria graves problemas de
congestion de trafico y de contaminacion ambiental, producidas entre otras causas, por la
ocupacion caotica y desordenada de las vias publicas con vehiculos que de manera
indiscriminada permanecian estacionados durante largas jornadas, impidiendo, tanto el
libre desplazamiento vehicular, como el uso de las vias para el propdésito primordial de la

movilizacién de los ciudadanos y sus bienes.

4.2.2. Situacion actual del sistema SIMERT

42.21. Funcionalidad

Se presenta la situacion actual que se fundamenta en 5 principales aspectos como son:
horario, capacidad, zonas de uso exclusivo, garaje privado, sefializacion e informacion;

los mismos que son de vital importancia en la operacion del sistema SIMERT.
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Tabla 17: Panorama actual del sistema SIMERT

Horario Opera de lunes a viernes desde las 08h00 hasta las 19h00.
Capacidad 1261 zonas
Zonas uso
. 8 plazas
exclusivo

Garaje privado | 181

Se sefaliza horizontalmente, con pintura de alto trafico, mediante una

Sefializacion e linea continua de color blanco y segmentos superpuestos de color azul.
informacion Por cada cuadra se ubica sefialética vertical con letreros informativos,

donde constan los horarios y jornadas.

Fuente: Investigacién de campo

Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

4.222. Demanda

La demanda se encuentra distribuida por los 18 ingresos que se presentan al sistema
SIMERT.

Tabla 18: Flujos vehiculares por dia

N.- Entradas N.- de vehiculos
1 | Avenida Bolivariana(Estadio Bellavista) 7565
2 | Avenida el Rey y Carihuayrazo 3530
3 | Avenida el Rey y Avenida los Andes 2800
4 | Avenida 12 de Noviembre(Redondel de Cumanda) 1500
5 [ Avenida Cevallos (Ferroviario) 1488
6 | Avenida Bolivar (Cementerio) 2160
7 | Avenida Gonzales Suarez y Abdén Calderon 1480
8 | Avenida Unidad Nacional y Garcia Moreno 3500
9 | Garcia Moreno y Miguel Suarez 1546
10 | Garcia Moreno y Aillon 1034
11 | Garcia Moreno y Maldonado 1156
12 |Garcia Moreno y Tomas Sevilla 2054
13 | Garcia Moreno y Joaquin Lalama 2543
14 |Lizardo Ruiz y Juan Le6n Mera 1984
15 [ Cuencay Montalvo 1648
16 | Olmedo y Francisco Flor 2432
17 | Calle 13 de Abril 1044
18 | Yahuira 3386
TOTAL 42850

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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4.2.2.3.  Capacidad por zona

Una vez demostrada la demanda de vehiculos y la oferta de zonas del sistema SIMERT
se evidencia la falta de capacidad del sistema y se propone ademas realizar un

mantenimiento de las zonas azules para ofrecer un mejor servicio.

Tabla 19: Capacidad por zona

Oferta | Demanda | Capacidad por zona

1261 | 42850 34

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

4.2.3. Solucion al aplicar el sistema SIMERT

Una vez que se doto a la ciudad de Ambato, en los sectores que sufrian los problemas de
transito y transporte, de espacios adecuados de estacionamiento en las vias publicas se

presentaron las siguientes soluciones:

Se ocupa en forma organizada y controlada el sistema de estacionamiento, para ordenar

el flujo de transito y obtener una mayor movilidad vehicular y peatonal.

Se liberd el espacio de la calzada que se ocupaba de forma ilegal y cadtica con

estacionamientos, para obtener una circulacién vehicular mas fluida.

Se evito la saturacién de las vias que se producia debido a su geometria fisica por tanto

tenian una limitada capacidad.

Se evitd la ocupacion abusiva y aprovechamiento indiscriminado en beneficio particular,

a través del sistema de rotacién y ocupacion media.

Se propicia el uso equitativo de los estacionamientos en la via publica.
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4.2.4. Mejoras para el sistema SIMERT
4.2.4.1. Administracién
a) Mision
Tabla 20: Matriz de la mision
Componentes Pregunta Respuesta
Identidad ¢ Quiénes somos? Sistema SIMERT
Proposito ¢Para que existimos? Evitar la congestion vehicular
Accion ¢ Qué hacer? Espacios de estacionamiento disefiados
Institucional de manera 6ptima
¢Cuales son los | Brindar plazas o lugares de
Servicios servicios mas relevantes | estacionamiento

que genera la identidad?

Beneficiarios ¢Para quienes | Poblacion del cantdn Ambato que
Directos trabajamos? utilice alguna unidad de transporte
S ¢Por qué lo hacemos? Ordenamiento y regulacion del uso de
Principios o
la via publica
Evitar la congestion vehicular mediante el ordenamiento y
regulaciéon del uso de la via puablica con espacios de
3 estacionamiento con un disefio Optimo de las plazas de
MISION

estacionamiento del sistema SIMERT dirigido a la poblacion del
canton Ambato que utilice cualquier unidad de transporte y se

movilice en la zona donde se aplica el sistema.

Fuente: Elaboracion propia
Elaborado por: Javier Vique
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b) Vision

Tabla 21: Matriz de la visién

Componentes

Pregunta

Respuesta

Caracteristicas de
la entidad en
relacién a su

entorno

¢Coémo deseamos que

la entidad sea vista?

Como un sistema Optimo de

gstacionamiento

Caracteristicas de

SuS Servicios

¢Coémo deseamos que
sean los servicios de

la entidad?

Con un reconocimiento alto en la

seguridad y tecnologia

Caracteristicas de

¢Con que tipo de

Con personas altamente capacitadas

la entidad en personal  esperamos | tanto en la parte administrativa como
relacion a la contar? operativa
organizacion
interna
¢Cuales seran los | Publico en general que utilice este

Beneficiarios

beneficiarios?

servicio

VISION

Consolidar al sistema municipal de estacionamiento rotativo

tarifado como un servicio para cualquier tipo de unidades

vehiculares con alta seguridad y tecnologia con un talento

humano de alta calidad humana, administrativa y operativa

para el afio 2019, con esfuerzo permanente y compromiso para

responder a las cambiantes realidades del entorno del cantén

Ambato.

Fuente: Elaboracion propia

Elaborado por: Javier Vique
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¢) Objetivos

e Ordenar y regular el uso de la via publica.

e Disminuir los conflictos de trafico y la congestion vehicular en los sectores de la
ciudad donde opere el sistema.

e Reducir los costos de operacién de los vehiculos que circulan continuamente en el
area central de la ciudad, en procura de encontrar espacios libres para el
estacionamiento y la contaminacion ambiental.

e Posibilitar una mayor oferta de espacios de estacionamiento, para un mayor nimero
de usuarios en las calles de mayor demanda.

e Desincentivar el estacionamiento ocioso en la via publica, mediante la disponibilidad
continua y rotativa de areas de estacionamiento.

e Propiciar el respeto de las areas de circulacion peatonal y de las areas de accesibilidad

para personas con capacidades especiales.

d) Organigrama

Administrador

————————— > Secretaria
\ 4 \ 4
Supervisores Coordinador
\ 4 A 4
Jefe de finanzas Jefe de operacion
\ 4 \ 4 \ 4 \ 4
Recaudador Emisores de titulos Técnico informatico Motorizados

llustracion 19: Organigrama del sistema SIMERT

Fuente: Elaboracion propia
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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4.2.4.2. Sistema de estacionamiento

a) Problema a solucionar en base a la evaluacion que efectu6

Actualmente el sistema SIMERT de la ciudad de Ambato presenta y/o genera los

siguientes problemas:

e Caos y desorden en la via publica

e Los vehiculos permanecen estacionados un largo tiempo

e Poca fluidez del trafico

o Desgastamiento de la sefializacion en sus zonas azules

e Poca seguridad para las unidades vehiculares

e Excesiva rotacion de los vehiculos para encontrar plazas disponibles de
estacionamiento

e Poca iluminacion en las zonas azules del sistema SIMERT

b) Concepto

Un sistema de estacionamiento es aquel medio que ordena y regula la utilizacion de la via
publica con el Unico fin de no provocar congestionamiento por parte de los vehiculos y

también llegar a la reduccién de los costos en su operacion.

c) Como va a operar en Ambato

Una vez conocido los diferentes tipos de sistemas que se aplica a nivel mundial se escoge

el sistema TP que se apega a las realidades necesidades de la ciudad de Ambato.

La operacion del sistema TP se basa en ciertas caracteristicas que se describe en la tabla

siguiente:
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Tabla 22: Sistema TP

Caracteristicas Descripcion
Tipo de Garaje Sobre el nivel del suelo
Uso Perimetro urbano de la ciudad de Ambato

) Aumento de la capacidad del estacionamiento al doble
Aumento de la capacidad de ]
_ _ de las plazas y en cada zona azul se asigna una plaza
estacionamiento ) _
para personas con capacidades especiales

Area requerida Cada plaza tiene un requerimiento de espacio de 304 m?

Tiempo de estacionamiento _
] 20 minutos
y de retiro

Cantidad de vehiculos que ] .
) 1 vehiculo ya que se cuenta con un espacio de
puede mover al mismo _
transferencia
momento

_ ) No requiere mover los demés vehiculos para ubicar o
Tipo del sistema _ .
retirar un vehiculo

Seguridad y confiabilidad Seguro y confiable

Construccion, instalacion y ) ] .
Costo reducido de trabajo y de operacion

operacion
Mantenimiento Se lo realiza anualmente
Ruido Nivel bajo de ruido
Energia Bajo consumo de energia
Los vehiculos se encuentran apagados, generandose
Medio ambiente menor contaminacion y siendo asi amigable con el

medio ambiente

Fuente: Elaboracion propia
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

Ademas se debe tomar en cuenta que para mejorar los problemas que se tienen

actualmente se debe presentar:

e Tecnologias de control de estacionamiento
e Sistemas de control de estacionamiento
o Sefializacion de disponibilidad de estacionamiento

e Sefializacion inteligente
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4.2.4.3.  Tecnologias de control de estacionamiento

Se presenta a continuacion los diferentes tipos de tecnologias para controlar el sistema de

estacionamiento.

a) Parquimetros de monedas

Son todos los dispositivos donde los clientes y/o usuarios realizan la actividad de
introducir cierta cantidad de dinero dependiendo del tiempo del cual se hizo uso el
estacionamiento, se recalca que el pago debe realizarselo por adelantado. Se da una multa

adicional si se excede el tiempo del primer pago.

llustracién 20: Parquimetro de monedas

Fuente: (Minutouno, 2016)

b) Parquimetros por satélite

Es una tecnologia que se basa en algoritmos precisos de posicion y una base de datos
incorporada que contiene informacion sobre: ubicaciones de estacionamiento, tiempos,
precios y reglas, incluyendo excepciones, sobre los diferentes lugares de estacionamiento.
Asi mismo, la base de datos almacena la informacion de los usuarios, de esta manera en
los estacionamientos de los hospitales, por ejemplo, se puede dejar ingresar al personal

del hospital parquear gratis, mientras que se le puede cobrar a los demas usuarios.

Ademas, la informacién de la base de datos es actualizada constantemente para poder
brindar un mejor servicio a los usuarios. Este sistema también puede realizar los pagos
de los peajes, evitando, asi, que el usuario del vehiculo tenga que parar para pagar

manualmente.
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El funcionamiento del sistema consiste en que el usuario puede parquear su vehiculo en
cualquier lugar, ya sea en la calle, lote, 0o garaje que acepte el pago del servicio via
parquimetro por satélite. Mensualmente, el usuario recibird un estado de cuenta con la

informacion del consumo del mes.

Uno de los grandes beneficios de este sistema, es el evitar las grandes colas para pagar
por el servicio de estacionamiento. En caso el lugar de pago sea un la salida del

estacionamiento, evita también la congestion de vehiculos.

Asi mismo, el ingreso al estacionamiento se hace mas fluido, pues uno no debe indicar si
es abonado o recibir un ticket de estacionamiento para poder ingresar al lugar de
estacionamiento. Por el contrario, la base de datos de esta tecnologia ya contiene toda la

informacién pertinente.

c) Sistemas de pago haciendo uso de teléfono celular

El sistema de pago haciendo uso de un teléfono celular es un sistema de pago del

estacionamiento que se mide haciendo uso de tecnologias moviles.

d) Parquimetro personal

Consiste en un dispositivo que debe que cada usuario posee y que debe permanecer dentro
del vehiculo. Este dispositivo puede ser usado Gnicamente por un solo vehiculo y puede
ser usado para estacionamientos en la calle, como para estacionamientos en playas de
estacionamiento. Asi mismo, este dispositivo puede ser usado para pagar los peajes de las

vias.

Este sistema puede ser usado como el Unico método para pago de estacionamiento, asi

como puede ser usado en conjunto con otros tipos de parquimetros.

Este tipo de parquimetro posee diversos beneficios:

e Reduce la necesidad de portar efectivo todo el tiempo
e Esunasolucion que ha probado ser eficiente

e Latecnologia de este dispositivo esta basada en una tecnologia segura y confiable
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4.2.4.4. Sistemas de control de estacionamiento

Este sistema permite el reconocimiento automatico de las placas de los vehiculos. Esta
conformado por una camara que reconoce las placas y que se coloca en la entrada del
estacionamiento. La informacion de la placa del vehiculo que ingresa (registrada por la
camara) es procesada mediante una tecnologia de procesamiento de imégenes. La placa
vehicular es impresa en el ticket de estacionamiento y puede asi mismo. Ser impresa en

el recibo de pago del estacionamiento.

llustracion 21: Camara de reconocimiento de placas vehiculares
Fuente: (i+D3, 2018)

4.2.45.  Sefalizacion de disponibilidad de estacionamiento

Los indicadores correspondientes para los estacionamientos son los sistemas que se
utilizan para la simplificacion de la forma en el funcionamiento del sistema de
estacionamiento. Los mismos brindan al usuario informacién primordial en el momento

de la busqueda de un sitio para estacionarse.

a) Sefal de plazas disponibles en las diferentes zonas de estacionamiento

Cuando la zona de estacionamiento se conforma con distintas plazas, esta sefial es
primordial para conocer la cantidad de espacios que se encuentran disponibles en cada
una, ayudando al usuario que posee el vehiculo a direccionarse a la zona donde exista
disponibilidad inmediata, ya que la informacion que se tiene en la sefialética se da en

tiempo real.
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lustracion 22: Camara de reconocimiento de placas vehiculares
Fuente: (Intelligent parking, 2015)

4.2.4.6.  Sefalizacion inteligente

Para mejorar el sistema se requiere de una mejor sefializacion en las diferentes zonas del

sistema SIMERT por lo que se propone actualizar la diferente sefialética:

a) Pasos cebras inteligentes

Los pasos cebras tienen relacion con la seguridad tanto de peatén como de conductor por
tanto se la toma en cuenta y se considera dentro del sistema SIMERT, y se propone pasos
de cebras inteligentes ya que estos no presenta al pasar del tiempo un gran deterioro por

tanto no necesita un mantenimiento tan continuo.

Esta propuesta se aplicara en cada paso cebra que se tomoO en consideracion en el
levantamiento de informacion de cada zona azul del sistema SIMERT.

Este sistema se aplicara a lo largo de la vialidad y de lo que trata es de la implantacion de
un gran nimero de marcas luminosas que serdn instaladas encima de la calzada
(evidenciando que el dispositivo y el elemento quedaran a la altura de la superficie), que
sera iluminada de color blanco, que sera regularizado con la instalacion completa de un

sistema de sensores volumétricos en su entorno.

En cuanto al grado de afecciones, éstas son minimas, requiriendo una pequefia obra de
adaptacion y pudiendo alimentar el sistema desde el punto de luz méas cercano (red de
alumbrado publico o propia alimentacion del seméaforo instalado en la via).
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llustracién 23: Paso cebra inteligente

Fuente: (Interlight, 2015)
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

HOTIStRHO!

lustracion 24: Paso cebra inteligente (vista lateral)

Fuente: (Interlight, 2015)
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

b) Placa luminica SSVI Sline

Las placas luminicas SSVI Sline son las ideales para los carriles de las bicicletas, asi
como, marcas en la via, delimitacion de carriles de estacionamiento, entre otras
posibilidades, utilizan tecnologia LED de diferentes colores (Verdes, rojas, blancas y

ambar).
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En la noche tiene una alta visibilidad y cuando se presenta condiciones climatologicas
extremas son las méas adecuadas ya que brindar a favor del conductor arcas viales
inteligentes, las mismas se adecuan de la mejor manera al sistema de control del tréfico,
también semaforos, parques, puentes, pasos de peatones, controles auxiliares y
estacionamientos al interior de la zona urbana de una ciudad como en las carreteras

externas.

/N

llustracion 25: Placa luminica SSVI Sline

Fuente: (Interlight, 2015)
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo

c) Senal vertical luminosa

Las sefiales verticales soportan condiciones de climatoldgicas extremas, el cajon luminico
ubicado en la parte superior del mastil esta normalizado por la S-13. El sistema de

alimentacion es compatible con energia solar o con la red eléctrica convencional.

llustracién 26: Senal vertical luminosa

Fuente: (Interlight, 2015)
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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d) Equipos electronicos control SSVI

Los equipos electronicos de control son sistemas de control y motorizacion de las placas
luminicas SSVI INTERLIGHT SO S.L. Dotadas de una alta versatilidad de
configuracién, tanto para toma de datos mediante sistemas de sensores, como para

interpretacion y actuacion activando o desactivando el sistema luminico implantado.

lustracion 27: Equipos electrénicos control SSVI

Fuente: (Interlight, 2015)
Elaborado por: Adriana del Rocio Llagua Arévalo
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CONCLUSIONES

Dentro del marco tedrico tenemos las diferentes conceptualizaciones para el mejor
entendimiento del proyecto de investigacion como son: evaluacion, impacto, sistema,
publico, parqueadero tarifado, perimetro urbano, avenida, calle, peatén, vehiculo, ley de

transito, transito, asi como, el sistema SIMERT Yy su funcionamiento.

Existen 1253 zonas reguladas como también hay zonas de uso exclusivo que son 8, asi
como el garaje de 181, las paradas de buses son equivalente a 2, las paradas de
cooperativas de taxis son 4, las paradas de cooperativas de camioneta son 5, Ecotachos

son 43, lo pasos cebras son 268 y los sitios prohibidos son 186 en total.

Una vez realizada la evaluacion del sistema SIMERT se concluye que los principales
problemas son el caos y desorden en la via publica, que los vehiculos permanecen
estacionados un largo tiempo, poca fluidez del trafico, desgastamiento de la sefializacién
en sus zonas azules, poca seguridad para las unidades vehiculares, excesiva rotacion de
los vehiculos para encontrar plazas disponibles de estacionamiento y poca iluminacion en
las zonas azules del sistema SIMERT para cual se propone mejorar la administracion
basadndonos en la misién, visidn, objetivos y un organigrama, ademas de implementar un
sistema TP basado en el aumento de la capacidad del estacionamiento al doble de las
plazas y en cada zona azul se asigna una plaza para personas con capacidades especiales,
también el espacio requerido de 304 m? con un tiempo de llegada y salida de 20 minutos,
con mantenimiento anual y aumentando la seguridad y confiabilidad mediante
tecnologias de control de estacionamiento, sistemas de control de estacionamiento,

sefializacion de disponibilidad de estacionamiento y sefializacion inteligente.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda que al momento de actualizar la informacion documentada, asi como los
antecedentes investigativos y en general la conceptualizacion para un mejor
entendimiento del trabajo de titulacion se expanda mas los conceptos en cuanto a

sefializacioén se refiere de acuerdo a la normativa INEN.

Se recomienda a las autoridades del Gobierno Auténomo Descentralizado de Ambato se
tome mas en cuenta a las personas con capacidades especiales para mejorar su calidad de

vida y su movilizacion dandoles plazas para uso exclusivo de estacionamiento.

Se recomienda a las autoridades encargados de la Direccién de Movilidad de Ambato se
aplique la misma sefializacion inteligente para no solo la zona SIMERT sino para toda la
extension poblacional o territorial de Ambato.
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ANEXOS

Anexo 1: Encuesta

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DE CHIMBORAZO
FACULTAD DE ADMINISTRACION DE EMPRESAS
INGENIERIA EN GESTION DE TRANSPORTE

Objetivo: Evaluar el sistema SIMERT en la ciudad de Ambato para conocer la perspectiva que tiene el
usuario en cuanto a sefializacién, disponibilidad y servicio del personal del servicio.

Instruccién: Marque con una X en la circulo donde usted crea sea su criterio.

Género:

o Masculino

o Femenino
Edad

o 18 a25afos
o 26 a35afos
o 36 a50 afios
o 51a65afios

o >65arfios

Para usted como se encuentra el estado de la sefializacion en el sistema SIMERT

o Bueno
o Regular
o Malo

Segun su criterio como se encuentra la disponibilidad del estacionamiento del sistema SIMERT

o Alto
o Medio
o Bajo

Como es la actitud del servicio del personal en el sistema SIMERT

o Bueno
o Regular
o Malo

GRACIAS POR SU ATENCION!
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Anexo 2: Ficha de observacion

Calle:

Fecha: Encuestador:

Horarios Vehiculos de entrada

08:00-10:00

10:00-12:00

12:00-14:00

14:00-16:00

16:00-18:00

18:00-20:00
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Anexo 3: Incumplimiento de las zonas para personas con capacidad especial

Para evidenciar de mejor manera los principales problemas en cuanto a sefialética e
infraestructura que posee el sistema SIMERT se presenta las zonas azules de cada
interseccion donde segun el levantamiento de informacion se cuenta con plazas para
personas con capacidades especiales, pero al momento de observarlas no se cumple con

este requerimiento en ninguno de los casos.

72



73



74



Anexo 4: Consolidado de la zona azul del sistema SIMERT

No. CALLES dg; GJ;

s | 8

o
1 QUITO ENTRE CUENCA Y ROCAFUERTE 5
2 CUENCA ENTRE MONTALVO Y CASTILLO 6
3 MARTINEZ ENTRE ROCAFUERTE Y CUENCA 14
4 MERA ENTRE CUENCA Y ROCAFUERTE 5
5 MONTALVO ENTRE ROCAFUERTE Y CUENCA 5
6 CASTILLO ENTRE CUENCA Y ROCAFUERTE 6
7 ROCAFUERTE ENTRE QUITO Y GUAYAQUIL 14

8 CASTILLO ENTRE ROCAFUERTE Y BOLIVAR 8 1
9 ROCAFUERTE ENTRE QUITO Y CASTILLO 12
10 MONTALVO ENTRE BOLIVAR Y ROCAFUERTE 11
11 ROCAFUERTE ENTRE CASTILLO Y MONTALVO 12
12 ROCAFUERTE ENTRE MONTALVO Y MERA 12
13 ROCAFUERTE ENTRE MERA'Y MARTINEZ 13
14 ROCAFUERTE ENTRE MARIANO EGUES Y ESPEJO 8
15 ROCAFUERTE ENTRE AYLLON Y VARGAS TORRES 14
16 VARGAS TORRES ENTRE BOLIVAR Y ROCAFUERTE 7
17 ROCAFUERTE ENTRE MANUELA CARNIZARES Y AYLLON 8
18 AYLLON ENTRE ROCAFUERTE Y BOLIVAR 5
19 ROCAFUERTE ENTRE MALDONADO Y MANUELA CANIZARES 8
20 MANUELA CANIZARES ENTRE BOLIVAR Y ROCAFUERTE 8
21 MALDONADO ENTRE ROCAFUERTE Y BOLIVAR 8
22 ROCAFUERTE ENTRE FERNANDEZ Y MALDONADO 8
23 FERNADEZ ENTRE BOLIVAR Y ROCAFUERTE 8
24 ROCAFUERTE ENTRE TOMAS SEVILLA'Y FERNANDEZ 7
25 TOMAS SEVILLA ENTRE ROCAFUERTE Y BOLIVAR 8
26 ELOY ALFARO ENTRE BOLIVAR Y ROCAFUERTE 6
27 ROCAFUERTE ENTRE ELOY ALFARO Y TOMAS SEVILLA 7
28 ROCAFUERTE ENTRE ESPEJO Y ELOY ALFARO 8
29 BOLIVAR ENTRE GUAYAQUIL Y FRANCISCO FLOR 13

30 PASAJE GRANADAS Y OLMEDO 7 1

31 BOLIVAR ENTRE QUITO Y GUAYAQUIL 12 1
32 BOLIVAR ENTRE CASTILLO Y QUITO 9
33 LALAMA ENTRE BOLIVAR Y SUCRE 10
34 ELOY ALFARO ENTRE DARQUEA'Y BOLIVAR 7
35 TOMAS SEVILLA ENTRE BOLIVAR Y DARQUEA 8
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36 FERNADEZ ENTRE DARQUEA Y BOLIVAR 9
37 MALDONADO ENTRE BOLIVAR Y DARQUEA 6
38 MANUELA CANIZARES ENTRE DARQUEA Y BOLIVAR 7
39 AYLLON ENTRE BOLIVAR Y DARQUEA 7
40 VARGAS TORRES ENTRE DARQUEA Y BOLIVAR 8
41 AYLLON ENTRE DARQUEA 'Y PRIMERA IMPRENTA 7
42 DARQUEA ENTRE AYLLON Y VARGAS TORRES 14
43 PRIMERA IMPRENTA ENTRE VARGAS TORRES Y AYLLON 15
44 VARGAS TORRES ENTRE PRIMERA IMPRENTA Y DARQUEA 6
45 DARQUEA ENTRE MANUELA CANIZARES Y AYLLON 6
46 MANUELA CANIZARES ENTRE PRIMERA IMPRENTA Y DARQUEA 3
47 PRIMERA IMPRENTA ENTRE AYLLON Y MANUELA CANIZARES 7
48 DARQUEA ENTRE MALDONADO Y MANUELA CARNIZARES 6
49 PRIMERA IMPRENTA ENTRE MANUELA CANIZARES Y MALDONADO 1
50 DARQUEA ENTRE TOMAS SEVILLA'Y MALDONADO 16
51 MALDONADO ENTRE DARQUEA Y PRIMERA IMPRENTA 4
52 PRIMERA IMPRENTA ENTRE MALDONADO Y TOMAS SEVILLA 16
53 DARQUEA ENTRE ELOY ALFARO Y TOMAS SEVLLA 6
54 PRIMERA IMPRENTA ENTRE TOMAS SEVILLA'Y ELOY ALFARO 7
55 TOMAS SEVILLA ENTRE DARQUEA Y PRIMERA IMPRENTA 8
56 DARQUE ENTRE ESPEJO Y ELOY ALFARO 7
57 ELOY ALFARO ENTRE SUCRE Y DARQUEA 3
58 DARQUEA ENTRE MARIANO EGUES Y ESPEJO 8
59 PRIMERA IMPRENTA ENTRE ESPEJO Y MARIANO EGUES 9
60 SUCRE ENTRE MARIANO EGUES Y ESPEJO 9
61 ELOY ALFARO ENTRE PRIMERA IMPRENTA'Y SUCRE 3
62 PRIMERA IMPRENTA ENTRE ELOY ALFARO Y ESPEJO 9
63 SUCRE ENTRE ESPEJO Y ELOY ALFARO 9
64 AYLLON ENTRE PRIMERA IMPRENTA Y CEVALLOS 4
65 VARGAS TORRES ENTRE CEVALLOS Y PRIMERA IMPRENTA 4
66 MANUELA CANIZARES ENTRE CEVALLOS Y PRIMERA IMPRENTA 9
67 MALDONADO ENTRE PRIMERA IMPRENTA'Y CAVALLOS 8
68 TOMAS SEVILLA ENTRE PRIMERA'Y CEVALLOS 6
69 ELOY ALFARO ENTRE CEVALLOS Y PRIMERA IMPRENTA 6
70 SUCRE ENTRE LALAMA Y MARIANO EGUES 8
71 MONTALVO ENTRE CEVALLOS Y SUCRE 16
72 CASTILLO ENTRE SUCRE Y CEVALLOS 6
73 SUCRE ENTRE QUITO Y CASTILLO 5
74 QUITO ENTRE CEVALLOS Y SUCRE 10
75 SUCRE ENTRE JOSE RODO Y QUITO 7
76 SUCRE ENTRE GUAYAQUIL Y JOSE RODO 6
77 GUAYAQUIL ENTRE SUCRE Y CEVALLOS 12
78 SUCRE ENTRE FRANCISCO FLOR Y GUAYAQUIL 7
79 FRANCISCO FLOR ENTRE SUCRE Y CEVALLOS 9
80 OLMEDO ENTRE CEVALLOS Y SUCRE 23
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81

OLMEDO ENTRE JUANBENIGNO VELA'Y CEVALLOS

82

OLMEDO ENTRE JUAN BENIGNO VELA Y CEVALLOS

83 GUAYAQUIL ENTRE CEVALLOS Y JUAN BENIGNO VELA 10
84 JUAN BENIGNO VELA ENTRE GUAYAQUIL Y QUITO 15
85 CASTILLO ENTRE CEVALLOS Y JUAN BENIGNO VELA 11
86 JUAN BENIGNO VELA ENTRE QUITO Y CASTILO 11
87 QUITO ENTRE JUAN BENIGNO VELA'Y CEVALLOS 11
88 JUAN BENIGNO VELA ENTRE CASTILLO Y MONTALVO 10
89 JUAN BENIGNO VELA ENTRE MONTALVO Y MERA 10
90 MONTALVO ENTRE JUAN BENIGNO VELA'Y CEVALLOS 10
91 LALAMA ENTRE CEVALLOS Y JUAN BENIGNO VELA 17
92 PASAJE PUCAS Y 12 DE NOVIEMBRE 4
93 MARIANO EGUES ENTRE JUAN BENIGNO VELA Y JUAQUIN HERVAS 6
94 JOAQUIN HERVAS ENTRE MARTINEZ Y MV3 3
95 MARTINEZ ENTRE JUAQUIN HERVAS Y JUAN BENIGNO VELA 7
96 MARIANO EGUES ENTRE JUAQUIN HERVAS Y 12 DE NOVIEMBRE 7
97 MONTALVO ENTRE 12 DE NOVIEMBRE Y JUAN BENIGNO VELA 18
98 MARTIETA DE VEINTIMILLA (MERCADO CENTRAL) 16
99 | MARIETA DE VEINTIMILLA ENTRE MARIETA DE VEINTIMILLA Y MARIETA DE VEINTIMILLA | 15
100 MARIETA DE VEINTIMILLA ENTRE MARIETA DE VEINTIMILLA Y 12 DE NOVIEMBRE 17
101 CASTILLO ENTRE JUAN BENIGNO VELA Y 12 DE NOVIEMBRE 14
102 MARTINEZ ENTRE 12 DE NOVIEMBRE Y JUAQUIN HERVAS 7
103 QUITO ENTRE 12 DE NOVIEMBRE Y JUAN BENIGNO VELA 11
104 GUAYAQUIL ENTRE JUAN BENIGNI VELA Y REDONDEL URBINA 10
105 OLMEDO ENTRE SALINAS Y JUAN BENIGNO VELA 2
106 SALINAS ENTRE REDONDEL URBINA'Y OLMEDO 11
107 OLMEDO ENTRE SALINAS Y MEJIA 12
108 LEQUERICA ENTRE OLMEDO Y REDOLDEL URBINA 2
109 OLMEDO ENTRE LEQUERICA'Y QUIROGA 5
110 OLMEDO ENTRE QUIROGA Y VITERI LAFRONTE 5
111 MONTUFAR ENTRE REDONDEL URBINA'Y OLMEDO 11
112 OLMEDO ENTRE VITERI LAFRONTE Y MONTUFAR 11
113 OLMEDO ENTRE MONTUFAR Y QUITO 1
114 12 DE NOVIEMBRE ENTRE QUITO Y REDONDEL URBINA 7
115 SOLANO ENTRE REDONDEL URBINA'Y QUITO 13
116 OLMEDO ENTRE QUITO Y PASAJE GARCES 6
117 QUITO ENTRE OLMEDO Y 12 DE NOVIEMBRE 11
118 CASTILLO ENTRE 12 DE NOVIEMBRE Y OLMEDO 14
119 OLMEDO ENTRE PASAJE GARCES Y CASTILLO 3
120 OLMEDO ENTRE CASTILLO Y MONTALVO 13
121 MONTALVO ENTRE OLMEDO Y 12 DE NOVIEMBRE 9
122 OLMEDO ENTRE MONTALVO Y MERA 13
123 MONTALVO ENTRE 13 DE ABRIL Y OLMEDO 3
124 LEQUERICA ENTRE FRANCISCO FLOR Y OLMEDO 4
125 CINCO DE JUNIO ENTRE DARQUEA Y BOLIVAR 6
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126

DARQUEA ENTRE VARGAS TORRES Y CINCO DE JUNIO

127

PRIMERA IMPRENTA ENTRE CINCO DE JUNIO Y VARGAS TORRES

128 CINCO DE JUNIO ENTRE PRIMERA IMPRENTA Y DARQUEA 9
129 DARQUEA ENTRE CINCO DE JUNIO Y UNIDAD NACIONAL 6
130 PRIMERA IMPRENTA ENTRE UNIDAD NACIONAL Y CINCO DE JUNIO 5
131 CINCO DE JUNIO ENTRE CEVALLOS Y PRIMERA IMPRENTA 6
132 AYLLON Y 12 DE NOVIEMBRE 6
133 DARQUEA ENTRE UNIDAD NACIONAL Y ABDON CALDERON 18
134 PRIMERA IMPRENTA ENTRE ABDON CALDERON Y UNIDAD NACIONAL 23
135 FILOMENTOR CUESTA ENTRE PRIMERA IMPRENTA'Y CEVALLOS 8
136 ABDON CALDERON ENTRE 12 DE NOVIEMBRE Y CEVALLOS 12
137 JUAN CAJAS ENTRE REDONDEL DE LA CUMANDA 'Y ABDON CALDERON 22
138 FRANCISCO FLOR ENTRE JUAN BENIGNO VELA'Y LEQUERICA 16
139 FRANCISCO FLOR ENTRE CEVALLOS Y JUAN BENIGNO 7
140 HIPOLITO VEGA ENTRE MERA'Y MARTINEZ 11
SUBTOTAL 1253
TOTAL 1261
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Anexo 5: Conglomerado del levantamiento de informacion

Género Edad Sefializacion Disponibilidad Actitud del servicio del personal
N Masculino | Femenino | 18-25 Afos | 26-35 Afios | 36-50 Afios | 51-65 Afios | >66 Afios | Bueno | Regular | Malo | Alta | Media | Baja | Bueno Regular Malo
1 1 1 1 1 1
2 1 1 1
3 1 1 1 1 1
4 1 1 1 1 1
5 1 1 1 1 1
6 1 1 1 1 1
7 1 1 1 1 1
8 1 1 1 1 1
9 1 1 1 1 1
10 1 1 1 1 1
11 1 1 1 1 1
12 1 1 1 1 1
13 1 1 1 1 1
14 1 1 1 1 1
15 1 1 1 1 1
16 1 1 1 1 1
17 1 1 1 1 1
18 1 1 1 1 1
19 1 1 1 1 1
20 1 1 1 1
21 1 1 1 1 1
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22
23
24
25
26
27

28
29
30
31

32

33
34

35

36

37

38
39

40

41

42

43

44
45

46

47
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48

49

50
51

52

53
54
55
56

57

58
59

60
61

62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

72
73
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74
75
76
77
78
79
80
81

82

83
84

85

86

87

88
89

90
91

92
93
94
95
96
97

98
99
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100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
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126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
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153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
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178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
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204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221

222
223
224
225
226
227
228
229
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230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241

242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
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257
258
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260
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264
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266
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270
271
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273
274
275
276
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278
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280
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282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
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295
296
297
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299
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301
302
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304
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307

90



308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321
322
323
324
325
326
327
328
329
330
331
332
333
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334
335
336
337
338
339
340
341

342
343
344
345

346
347

348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
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20

342

19

381

12

324

45

381

306
381

66

16

142

185

34

381

24

357

381

360
361
362
363
364
365
366
367
368
369
370
371
372
373
374
375
376
377
378
379
380
381

Total
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RESOLUCION ADMINISTRATIVA N° DA-14-561
Ing. Luis Amoroso Mora
ALCALDE DE AMBATO
CONSIDERANDO,

* Queen sesion ordinarias del 29 de enero de 2013,el Concejo Municipal aprob6 la REFORMA Y
CODIFICACION DE LA ORDENANZA QUE ESTABLECE Y REGULA EL SISTEMA MUNICIPAL DE
ESTACIONAMIENTO ROTATIVO EN LA ViA PUBLICA *SIMERT', DEL CANTON AMBATO", la
misma que se encuentra en vigencia.

e Que en sesion ordinaria del 13 de julio del 2010, el Ilustre Concejo Cantonal aprobo la
SEGUNDA REFORMA CODIFICADA DEL REGLAMENTO DE OPERACION Y FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA MUNICIPAL DE ESTACIONAMIENTO ROTATIVO TARIFADO EN LA VIiA PUBLICA
*SIMERT", DE LA CIUDAD DE AMIBATO, fundamentado en ¢l hecho de que sc precisaba formular
la Reglamentacion del SIMERT, para la adecuada opcracion y funcionamiento del Sistema y para la
correcta aplicacion de la Ordcnanza.

o  Que mediante oficio No AOYCC-13-00123, de fecha 19 de marzo dcl 2013, el sefior Director
de la Agencia de Orden y Control Ciudadano, solicitd la reforma al Reglamento de operacion y
funcionamiento del sistema municipal de estacionamicnto rotativo tarifado en la via publica
“Simert", de la ciudad de Ambato, a fin de que se encuentre acorde con la ordenanza vigente.

En uso de las atribuciones que me confiere el articulo 60 dcl Codigo Organico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizacion COOTAD;

EXPIDO LA:

CUARTA REFORMA CODIFICADA DEL REGLAMENTO DE OPERACION Y FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA MUNICIPAL DE ESTACIONAMIENTO ROTATIVO EN LA ViA PUBLICA *SIMERT", DE LA
CIUDAD DE AMBATO.

CAPITULO 1
NORMAS GENERALES

Art. 1.- Objeto.- El presente instrumento contempla las normas, regulaciones y disposicioncs cn la
“REFORMA Y CODIFICACION DE LA ORDENANZA QUE ESTABLECE Y REGULA EL SISTEMA

Direccidn, Edificio Centro: Calle Bolivar 5-23 y Castillo.
Direccidn, Edificio Matriz: Avenida Atahualpa entre Pallatanga y Rio Cutuchi.
Telfs.: (03)2 997800 - 2 997802 - 2 997803/ Ambato - Ecuador

www.ambato.gob.ec
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MUNICIPAL DE ESTACIONAMIENTO ROTATIVO EN LA VIA PUBLICA "SIMERT", DEL CANTON

AMBATO": reglamenta la aplicacion de la referida ordenanza y los procesos de operacion y
funcionamiento del Sisterna.

Art. 2.- Disposicién de los espacios de estacionamiento. El SIMERT se aplicara de modo general al
costado derecho de las vias, paralelo a la acera y en el sentido de la circulacion vehicular, salvo
que en las vias de un solo sentido de circulacion, lo impidan factores de orden técnico
debidamente analizados por la Direccion de Transito, Transporte y Movilidad (DTM), en cuyo caso el
estacionamiento se aplicara en cl costado izquierdo.

En cuanto sea técnicamente factible, en aquellas calles de un solo sentido de trafico, por donde
circulen buses de transporte publico urbano de pasajeros, y exista cspacio suficiente, el
estacionamiento se dispondra en el costado izquierdo de la via, de modo que las unidades de
transporte puedan transitar libremente por el carril derecho y se pucda realizar el ascenso y
descenso de pasajeros junto a la acera sin obstaculos.

El cstacionamiento cn sentido perpendicular o en bandera con respecto a la acera, se aplicara
en aquellas vias en las cuales el ancho de la calzada lo permita, sin que se obstruyan los
carriles de circulacion.

En cada cuadra, los espacios de estacionamiento se dispondran a partir de los 6.00 metros medidos
desde cl bordillo de la acera transversal,

Los espacios para las personas con discapacidad a quienes, para el uso en el presente
Reglamento se les podra denominar personas con capacidades especiales, deberan estar ubicados
junto a las rampas de acceso a las aceras, y deberan contar con la sefalizacion especifica y seran
de uso exclusivo.

Art. 8.- Tamafio de las plazas de estacionamiento. El ancho de las plazas de estacionamicnto podra
variar entre 2,20 y 2,50 metros, dependiendo del ancho de la calzada. El largo dc las plazas de
estacionamiento varia entre 4,00 Y 7.50 metros debido al tamaio de los vehiculos y la longitud de la

cuadra, cada plaza de estacionamiento esta debidamente sefializada Yy numerada para efectos del
control del sistema informatico Park-Sys.

Art. 4.- Ingresos vehiculares y Paradas de buses urbanos. Se respetaran los ingresos vehiculares

a los inmuebles, en un ancho maximo de 3.00 metros, asi como los accesos a parqueaderos
publicos en solares no edificados, en un ancho maximo de 6,00 metros, siempre y cuando
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cuenten con la respectiva autorizacion municipal para su funcionamiento.

Los espacios de estacionamiento del Sistema, no interferiran con las paradas de buses de
transporte publico urbano de pasajeros que se encuentren dentro de la zona SIMERT, las que en
la medida de lo posible, se reubicaran a mitad de la cuadra.

Art. 5.- Estacionamientos de vehiculos de transporte piblico. Las cooperativas de taxis y de
camionetas de alquiler que hayan tenido asignados espacios de estacionamiento dentro de la zona
SIMERT, podran 6cupar un maximo de 20 metros lineales de calzada en sentido paralelo o 10
metros lineales en bandera, con respecto a la acera, para un maximo de cuatro vehiculos, y
continuaran pagando cl valor establecido en el articulo 9 de la Ordenanza que Regula y controla la
Ocupacion de bienes de uso publico, y siempre y cuando esta ocupacion concuerde con el informe
técnico presentado por la Direccion de Transito, Transporte y Movilidad.

Si los estacionamientos asignados a dichas cooperativas, de acuerdo al analisis y verificacion de la
DTM y de la Administracion del Sistema, ocasionan conflicto a su operacion y funcionamicnto,

0 se superponen con los espacios de estacionamiento rotativo deberan ser reubicados.

Art. 6.- De los sitios reservados permanentes. En ningin caso en cl arca dcl SIMERT cxistiran

cspacios reservados permanentes de uso exclusivo sin costo.

Art. 7 Sefializacién e Informacién. la DTM sefializara horizontalmente los espacios de
estacionamiento del area del SIMERT, con pintura de alto trafico, mediante una linea continua
de color blanco y segmentos superpucstos de color azul. Por cada cuadra se ubicara sefalética
vertical con letreros informativos del sistema, para identificar el area de estacionamiento, cn los

que constaran los horarios y jornadas de funcionamiento y el valor de la regalia.

Se complementara esta sefializacion, con la identificacion de las arcas y vias donde csta prohibido
el estacionamiento, mediante lincas horizontalcs con pintura de alto trifico color amarillo,
aplicadas a los bordillos de las accras, y las correspondientcs sefiales verticales reglamentarias,
sefializacion que debera ser respetada inclusive en los dias en que ¢l SIMERT, no esté operando.

En aquellas calles de un solo sentido de trafico, cuya calzada disponc de cspacio suficientc para dos
carriles de circulacion a mas del area de estacionamicnto, se pintara la linea divisoria de
carriles en la mitad del espacio que queda entre la linea que delimita el area de estacionamiento

del SIMERT y la acera opuesta.

Direccion, Edificio Centro: Calle Bolfvar 5-23 y Castillo.
Direccion, Edificio Matriz: Avenida Atahualpa entre Pallatanga y Rio Cutuchi.
Telfs.: (03)2 997800 + 2 997802 » 2 997803/ Ambato - Ecuador

www.ambato.gob.ec
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la DTM, designara con la respecliva codificacion a cada area de estacionamiento, en las
manzanas que conforman la trama urbana de la zona SIMERT, para la asignacién del personal
operativo, de control y supervision del Sistemna.

CAFITULO 11
JORNADAS Y HORARIOS DE FUNCIONAMIENTO DEL SIMERT

Art. 8- De las jornadas Y horarios de funcionamiento. E| SIMERT operara con la modalidad de
prepago de lunes a viernes, en jornada continua de 11 horas, desde las 8HOO hasta las 19H00,

Se declara de estacionamiento prohibido las vias longitudinales y transversales por las que recorrers
el desfile de 1a F.FF, las cuales deben quedar libre de vehiculos desde las 03HOO del dia del desfile.
Los vehiculos que se encuentren estacionados en dichas calles seran retirados con plataforma en
coordinacion con los sefiores Agentes Civiles de Transito,

Fuera de las jornadas ¥ horarios establecidos en este articulo, asi como los dias domingos, dias

feriados oficiales, los dias civicos, el estacionamiento en el area del SIMERT sera sin costo y no
tendra limite de tiempo,

Excepcionalmente, por situaciones de fuerza mayor, o acontecimientos imprevistos, y en forma
temporal, de acuerdo a las necesidades de organizacion Y control, las jornadas y horarios podran
reducirse, aumentarse, suspenderse, por resolucién del Administrador del Sistema, que sera
comunicada a la ciudadania ¥ previa autorizacién de Alcaldia,

CAPITULO 111
DE LA OCUPACION DE 1OS ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTO DEL SIMERT

Art. 9.- Obligatoriedad de Pago. Para ocupar los espacios de estacionamiento que forman parte del
Sistema, durante las jornadas y horarios de funcionamiento del mismo, cl conductor de todo

Esta disposicion incluye a todo vehiculo liviano de uso priblico, que presta servicio de transporte de
pasajeros en taxis, furgonetas de transporte escolar, de turismo, o institucional. Los vehiculos de
carga liviana, podran ocupar los espacios dec estacionamiento que forman parte del SIMERT, para
labores de carga y descarga de productos, previo el pago de la regalia correspondiente ¥y por el

N

[
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tiempo méaximo que determina la ordenanza.

Si algiin evento no autorizado por la Municipalidad, interrumpiere el normal funcionamiento del
SIMERT, en base a informe técnico presentado por la Administracion de este Sistema, se podra
emitir un titulo de cobroala persona natural o juridica que haya impedido el funcionamiento del
SIMERT y que haya irrespetando la ordenanza.

Art. 10.- Exenciones. Estan exentos del pago de la regalia, los vehiculos especiales de. Autoridades
de Estado, Bomberos, Ambulancias, de Policia, Fuerzas Armadas, Defensa Civil, en cumplimiento de
sus funciones, que podran ocupar eventualmente los cspacios de estacionamiento del SIMERT en
forma gratuita, tnicamente cuando estén atendiendo reuniones oficiales y/o casos dc emergencia,
lo que sera verificado por los miembros de las asociaciones en participacion microempresariales y/o
supervisores del sistema; y en ningiin caso esta ocupacion podra exceder de dos horas: o mientras

dure la reunion y/o emergencia.

Art. 11 .- Restricciones generales a la ocupacién de la via piablica para estacionamientos en la
zona SIMERT. De manera general, sc restringe el uso de la via publica para estacionamientos en la
zona SIMERT, en los siguientes casos.

g) En las calles de un solo sentido de circulacion, que dispongan de espacio suficicnte, el
estacionamiento se permitira a un solo costado de la via, prohibiéndosc el cstacionamiento a los
dos costados, asi como el estacionamiento en doble columna contigua, lo quc constituira
contravencion a la libre y correcta utilizacién dc la via publicay el vehiculo sera retirado por
la Municipalidad, previo parte policial de abandono emitido por el Agente Civil de Transito.

b) En aquellas calles unidireccionales por las que circulan buscs de transporte publico urbano de
pasajeros, cuyo ancho de calzada no supere los 6,00 metros no se permitira cl estacionamiento
bajo ninguna circunstancia, con €l objeto de evitar que se ocupen ¢él o los catriles de circulacion
como espacios de estacionamiento.

©) Los buses de transporte publico urbano de pasajeros y vchiculos de carga pesada, debido a sus
dimensiones, no podran ocupar los espacios de estacionamiento que forman parte del SIMERT,
dentro de los horarios y jornadas de funcionamiento, bajo ninguna circunstancia.

d) Ningiin vehiculo podra cstacionarse fucra de las areas sefializadas para cl efccto, ni sobrepasando
parcialmente las mismas, tampoco podran hacerlo en los sitios fijados como paradas de buses de
transporte publico urbano de pasajeros, cspacios autorizados de estacionamicnio permancnte de

-

-

Direcclon, Edificio Centro: Calle Bolivar 5-23 y Castillo.
Direccion, Edificio Matriz: Avenida Atahualpa entre Pallatanga y Rio Cutuchl.
Telfs.: (03)2 397800 2 997802 » 2 997803/ Ambato - Ecuador
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lransporte comercial de taxis Yy carga liviana, ni en las aceras Y parterres de las vias, en dreas
verdes y demaés espacios piiblicos. No se obstaculizaran las zonas de cruce de peatones, ni las
rampas para la accesibilidad de las personas de capacidades especiales, ni las entradas a garajes

de los predios con frente a las  vias. El incumplimiento de esta restriccion sera sancionado
conforme Io determina Ja ordenanza.

Se exceptuan de cstas disposiciones, los vehiculos especiales de bomberos, ambulancias, de policia,

Fucrzas Armadas, Defensa Civil, y de las Empresas de servicios puiblicos Uinicamente cuando estén
atendiendo casos de emergencia.

CAPITULO IV
SUPERVISION Y CONTROL DEL SISTEMA

Art. 12.- Personal a cargo del SIMERT. Los procesos técnicos, administrativos, financieros, de
operacion, y control del SIMERT, se rcalizaran a través de la Unidad Operativa del Sistema bajo
dependencia de la Agencia de Orden y Control Ciudadano, supervisado y fiscalizado por la Jefatura

cumplir las disposiciones de 1a ordenanza y de este reglamento.

laboral con el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato,

Att. 13.- Del Administrador del SIMERT. EI cargo de Administrador del SIMERT sera de carrera y
scra nombrado de conformidad con Ia Ley; quien cumplira dichas funciones debera tener
formacién académica universitaria en Administracion, Finanzas, Informatica o areas afines, con
titulo minimo de tercer nivel, con conocimientos Y expericncia en administracion de personal y de
recursos materiales y economicos.’ El Administrador del SIMERT tendra la responsabilidad de
administrar y organizar Ia operacion y funcionamiento del Sistema.

Art. 14 - De los Supervisores, Los Supervisores seran responsables de controlar Y supervisar la

.
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adecuada operacion y funcionamiento del sistema. En caso de haber verificado que algin
automotor ha cxcedido el tiempo maximo de permanencia dentro del sistema, o se encuentre
estacionado en sitios prohibidos por la ordenanza y este reglamento, notificara al administrador
para su inmovilizacion, quien dispondra la misma; el Adminisirador podra imponer la sancion
correspondiente sobre la basc de la notificacion de la multa expedida por el supervisor y previa
exposicion del interesado, sea mediante la verificacion del pago de la multa impuesta o, si a su
juicio, la infraccion hubiere sido debidamente justificada en los términos de este Reglamento.

Para efectos de su seleccion por parte de la correspondiente asociacion en participacion
microempresarial, el SIMERT estableccré los requisitos minimos que deben reunir los supervisorcs
del sistema.

Dec acuerdo al disefioy planificacion del Sistema, un supervisor tendra a su cargo, como minimo,
un area que comprenda 4 cuadras y un maximo de 10 cuadras, las que tienen un promedio de 10
espacios de estacionamiento cada una.

Art. 15.- Delfla Cajerofa. Para la recaudacion, custodia y administracion de los valores obtenidos
por la ocupacion y uso del SIMERT, se designarén cajeros/as, quienes seran empleados municipales,
con conocimientos de contabilidad, y finanzas, y expericncia en manejo de recursos econémicos, y
atencion al cliente. Para garantizar su idoneidad, los empleados scran caucionados de acuerdo con
las disposiciones legales vigentes.

Art. 16.- De las Asociaciones en participacion Microempresariales. Las asociaciones cn
participacion microempresariales, que quieran relacionarse juridicamente con ¢l Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipalidad de Ambato para opcrar el sistema, deberan ser
calificadas por la Comisién Técnica nominada por el Sefior Alcalde, de acuerdo con los procesos
respectivos del Sistema Nacional de Contratacion Publica y no tendran ni sus miembros, ni sus
trabajadores, ninguna relacion laboral de dependencia con el GAD Municipalidad de Ambato.

Los parametros para la calificacion y seleccion de las asociacioncs cn participacion
microempresariales seguiran las disposiciones establecidas cn la ley y reglamento del sistema
nacional de contratacion publica.

La Administracion del sistema planificara charlas de capacitacion y relaciones humanas cada vez
que sea pertinente a los participes de las asociaciones en participacion microempresariales que
suscriban convenios y/o contratos con la Municipalidad.

Direccién, Edificio Centro: Calle Bolivar 5-23 y Castillo.
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Sistema, se contara con personal auxiliar de servicios gencrales de acuerdo a los requerimientos del
sistema, el mismo que desarrollara actividades complementarias de asistencia al personal
administrativo y de supervisores, asi como labores de mensajeria, conserjeria y limpieza; bajo su

custodia estaran los elementos de inmovilizacion de los vehiculos y demés implementos que utilicen
para realizar su trabajo.

Art. 18.- Del Personal Motorizado, Para el apoyo y control al personal de supervision, traslado de los
candados inmovilizadores, se contar4 con personal motorizado de acuerdo a los requerimientos del
sistema, el mismo que desarrollara actividades complementarias de asistencia al personal
administrativo y de supervisores; ademés brindara la informacion necesaria a los usuarios que se
encuentren notificados y sancionados en las zonas SIMERT. Bajo su custodia estaran las motocicletas
del SIMERT y demas implementos que utilicen para realizar su trabajo,

Art. 19.- De Ia Policia Municipal. Los miembros de la Policia Municipal, de acuerdo a las
funciones determinadas en el articulo 4 de la "Ordenanza de Funciones de la Policia Municipal en
el Ordenamiento de la Ciudad", que se refieren a la vigilancia, control y cuidado del cumplimiento
de las disposiciones sobre el uso de la via publica, coadyuvaran en las actividades de vigilancia y
control del SIMERT con el personal del Sistema, y con elementos de la Policia Nacional. Agentes de
Orden y Control Ciudadano Y Agentes Civiles de Transito,

Art. 20.- De la Policia Nacional Los miembros de la Policia Nacional que se destinen al control y

vigilancia de la zona donde opera el SIMERT; se encargaran de las tareas encaminadas a la
proteccion, scguridad, y convivencia ciudadanas.

ciudadanas, en la zona SIMERT.

CAPITULO v
OPERACION DEL SISTEMA

Art. 21.- Inicio de Ia jornada. E| respectivo personal proceders a registrar a las 8hOO de lunes a

vicrnes, a todos los vehiculos que se hallen cstacionados en la zona SIMERT. En caso de quc un
conductor deseare continuar utilizando el espacio de parqueo, debera pagar la regalia
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correspondiente, por el tiempo que vaya a permanecer estacionado, que no podra exceder del
maximo establecido en la ordenanza.

Art. 22.- Incorporacién al sistema. El usuario que desee utilizar cl sistema adquirira el o los
tiquetes de pago que requiera, de acuerdo al tiempo que vaya a permanecer en el sitio, el que no
podra exceder del tiempo maximo establecido en la ordenanza.

Se registrara en él o los tiquetes, la fecha, hora y minutos en multiplos de cinco, de ingreso del
vehiculo al espacio de estacionamiento, ademas dc la zona.

El conductor colocara cada uno dc los tiquetes debidamente llenados, en la parte interior de la

ventana del conductor del vehiculo, de modo que sean claramente visibles.

Cuando haya concluido el tiempo de ocupacion por el cual se ha cancelado la regalia, el
conductor debera retirar el vehiculo dcl espacio de estacionamiento.

Si un usuario desea seguir ocupando la zona SIMERT una vez cumplido las dos horas establecidas,
debera movilizar su vehiculo a otra cuadra del sistema, de ser el caso que un usuario sali6 de una
cuadra y desea regresar al mismo sector lo puede hacer siempre y cuando pase un tiempo superior a
los 45 minutos.

En caso de que sc haya cancelado por media 0 una hora, y han transcurrido mas del tiempo
adquirido, hasta un maximo de dos horas, sin que un vehiculo haya sido retirado por su conductor
del espacio de estacionamiento, estc debera cancelar el valor de la regalia por el tiempo faltante.

El usuario podra adquirir los tiquetes o realizar recargas de tiempo airc de estacionamiento SIMERT
en el punto de distribucion mas cercano, puntos quc seran analizados ¢ implementados por el
sistema SIMERT. La notificacion de ingreso al Sistema, sera utilizada por los participes de las
asociaciones en participacion microempresariales inicamente cuando los usuarios hubieren llegado
a las areas deestacionamiento antes de las 08HOO o cuando haya vencido la primera media hora
de estacionamiento y necesita utilizar ¢l parqueo hasta cumplir las dos horas que establece cl

sistema.

Art. 28.- Del sistema Informatico- A fin de lograr un mcjor control en los espacios de
estacionamiento en la zona SIMERT, se utiliza el sistema informatico Park-Sys ¢l que permite un
registro en tiempo real de la ocupacion vehicular, minuto a minuto en las diferentes cuadras dcl
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SIMERT. El sistema también permite que los usuarios puedan adquirir el tiempo de estacionamiento
y activarlo — desactivarlo desde su celular, asi como el control del tiempo de estacionamiento que los
puntos de distribucion adquieran para comercializar a los usuarios

Art. 24.-De Ia entrega de comprobantes de pago a los Usuarios. Por tratarse de un Sistema
prepago de ocupacion de la via con estacionamientos, con comprobacion de pago a través de
tiquetes o de tiempo de estacionamiento que los usuarios puedan activar por celular, sers Ia
asociacion en participacion microempresarial quien suministre los tiquetes prepago en un minimo
de 10 y un maximo de 50 unidades, perforado o marcados Ia casilla del mes; estos ficket se los
cntregara con un descuento de 25% a la microempresa, el usuario perforara o marcara las casillas
de dia, hora y minuto, por el valor estipulado en Ia ordenanza; en consecuencia, la Municipalidad
no se encargara de suministrar Jos tiquetes a los usuarios del Sistema. Sin embargo el registro
contable de los tiquetes suministrados a los usuarios se realizara al 100% del valor de [a regalia,
conforme las disposiciones legales pertinentes.

usuarios del sistema de estacionamiento rotativo, en concordancia con el Art. 22 de] presente
Reglamento. Los distribuidores de los tiquetes podran ser personas naturales o juridicas que posean

Los puntos de distribucién se proveeran de los tiquetes para cada jornada, al 85% del valor de la
regalia, que es el valor que le corresponde percibir g Ia Entidad; y lo suministraran a] usuario al
100% del valor de la regalia, correspondiéndoles e] 159% de la regalia, que lo percibiran como
descucnto por su suministro, Por ningiin motivo se suministrara al usuario, tiquetes a un valor
mayor al de la regalia establecida en la ordenanza.

En cada cuadra cn que opera el estacionamiento rotativo existira maximo un punlo autorizado de

distribucion, de ser el caso Y previo un analisis técnico se podra implementar dos puntos de
distribucion en una misma cuadra .
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Art. 26.- Provision de Tiquetes a los Puntos de distribucion.- EI SIMERT coordinara el suministros
oportuno de tiquetes a los puntos de distribucion, precautelando que no falten estos.

Art. 27.- Provision de Tiquetes y venta de tiempo de estacionamiento que se puede activar por
celular a los usuarios en los Puntos de distribucién.- El cncargado del punto de distribucion debera
proveer a los usuarios del SIMERT los tiquetes que contemple un méximo de ciento veinte
minutos de estacionamiento. La restriccion al nimero de tiquetes pre pago que adquieran los
usuarios art. 24 se aplica como una medida de control para evitar la reutilizacion de los mismos

por parte de los usuarios.

La venta de ticmpo aire de estacionamiento que se puede activar por celular a los usuarios SIMERT,
cn los distribuidores autorizados, como minimo sera de USD 2 y como maximo de USD 20.

Art. 28.- Descuento a los punfos de distribucion por el suministro de Tiquetes y venta de
tiempo de estacionamiento que se puede activar por celular. - Los puntos de distribucion recibiran
un descuento del 15% del valor de la regalia.

Art. 29.- Habilitacién del Tiquete. La persona que suministra el tiquete para posibilitar el uso de un
espacio SIMERT, deber entregar €l mismo al usuario debidamente perforado, registrandose asi mes,
dia, hora y minuto de utilizacion. El usuario ticne la obligacion de ubicar éste en la venlana del
conductor, desprendicrndo el adhcsivo que consta en el tiquete.

Art. 30.- Identificacion de los Puntos de distribucién.- Los puntos de distribucion autorizados para
¢l suministro de los tiquetes prepago y venta de tiempo aire de estacionamientodeben cstar
debidamente identificados mediante rotulos, afiches u otros distintivos que seran autorizados o

provistos por el SIMERT.

Art. 31— Inmovilizacion de vehiculos. Si han transcurrido mas de dos horas de que un vehiculo
se encuentre ocupando un espacio de estacionamiento, sin que haya sido retirado por su
conductor, €l supervisor, previa verificacion y constatacion mediante fotografia, notificard y
sancionara colocando el adhesivo respectivo en la ventana del conductor y requetira a la oficina de
administracién del SIMERT, el cnvio del candado inmovilizador; y dispondré su colocacion en la

rueda delantera del vehiculo, ubicada del lado del conductor.

Ademés se colocaré en el parabrisas del vehiculo, una copia dc la notificacion de la contravencion,
con la que el usuario del Sistema queda notificado de su obligacion de pago a la Municipalidad

de la multa correspondiente.
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Para retivar un vehiculo que hubiera sido inmovilizado por exceder el tiempo maximo de
permanencia, su conductoy previamente debera cancelar 1a multa respectiva cn las oficinas del

SIMERT, por cada hora o fraccion de hora en exceso debiendo acercarse a la oficina portando la
matricula del vehiculo,

Se inmovilizaran también aquellos vehiculos que por pretender evadir el pago obstaculicen el
normal funcionamiento ¥ operacion del sistema, estacionandose sobre paradas de buses, los pasos
cebra o zonas de seguridad peatonal, junto a Ias rampas de acceso a las personas con capacidades
cspeciales, en las aceras, en las cniradas a garajes, del mismo costado de la via en el que se
encuentra el area de estacionamiento autorizada,

candado.

Para la des-inmovilizacion Y retiro de tales vehiculos, se debera cancelar g [a Municipalidad, Ia
multa correspondiente,

En carriles de circulacion, cualquier vehiculo mal estacionado debers ser inmovilizado, e
inmediatamente declarado en abandono por los agentes civiles de transito y retirado con
plataforma y trasladado a los patios de retencion vehicular destinados por la Municipalidad.

Para evitar la generacion de cartera vencida, la Municipalidad podra suscribir convenios con
Instituciones o Entidades para establecer mecanismos adecuados de cobro de multas y
Notificaciones de ingreso al sistema.

plataforma a Jos patios, designados por la misma, sin petjuicio del Pago a favor de Iz

Municipalidad de las mutas que sc generen por exceder el tiempo maximo de permanencia en las
zonas SIMERT.
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Todo vehiculo que se estacione obstruyendo los carriles de circulacion vehicular, fuera del area
de estacionamiento autorizada, sea al costado opuesto de dicha 4rea o en columna contigua a la
misma, ser4 retirado del sitio por la Municipalidad previa declaratoria de abandono por ¢l Agente
Civil de Transito y trasladado con grita o plataforma al patio previsto para el efecto, donde
quedara bajo custodia de la Municipalidad, hasta su devolucion, previo el pago de las sanciones
pecuniarias correspondientes.

El proceso para el remolque, custodia y devolucion de los vehiculos contraventores sc regira por la
ordenanza correspondicnte.

Art. 33.- De los ingresos economicos. Los ingresos obtenidos por el funcionamicnto del SIMERT,
que se registraran contablemente de acuerdo a lo sefialado en la ordenanza correspondiente,
serviran para solventar las inversioncs realizadas por la Municipalidad para implementar el
Sistema, para cubrir sus costos de operacion, asi como para mantener ¢l mismo en condiciones
operativas optimas, ¢ introducir mejoras en el funcionamiento que incluye a la plataforma de
remolque y el patio de retencion vehicular con el personal encargado del mismo.

Art. 34.- Responsabilidad. La responsabilidad de la Municipalidad y de las instancias operativas
del Sistema, se limita al cumplimiento de los objetivos del mismo y a su mantenimiento en
condiciones operativas Optimas. Por lo tanto, la Municipalidad no se hace responsablc por la
eventual ocurrencia de los casos sefialados en el articulo 27 de la Ordenanza.

Se entendera que los usuarios del Sistema al hacer uso dcl mismo, estan aceptando expresamente
bajo su propia responsabilidad, las condiciones establecidas para el funcionamiento y operacion del
SIMERT; sin derecho a reclamo posterior.

En el caso de vehiculos retirados con la plataforma de la municipalidad, previo a su traslado se
tomaran varias fotografias que permitan determinar las condicioncs en que sc retira el vehiculo,
asi como también se colocaran los adhesivos necesarios en las puertas del vehiculo.

CAPITULO VI
REGIMEN DISCIPLINARIO

Art. 35.- De las Contravenciones y Sanciones. Los propictarios o conductores de los vehiculos que
ocupan el area de estacionamiento del SIMERT, que incurran cn contravenciones a la Ordenanza
que establece y regula el Sistema y su Reforma Codificada, cstan sujetos a las sanciones que sc
establecen en el articulo 31 de la misma.
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Art. 36.- Emisién de comprobantes de pago a la Municipalidad. La emision del comprobante de
pago a la Municipalidad por las sanciones establecidas en Ia ordenanza y este reglamento, se la
hara a nombre del propietario del vehiculo contraventor 0 de la persona que incurrié en la
contravencién.

Art. 87.- Reclamo del usuario.- F] usuario que se considere afectado por la multa impuesta (antes del
pago de la misma), presentara su reclamo en forma verbal dirigido al Administrador del SIMERT,
adjuntado al mismo las pruebas de las que sc crea asistido,

EI Administrador del SIMERT en forma conjunta con cl Supervisor de la zona, realizars el estudio
inmediato y resolucion de la peticion realizada.

Art, 38.- Procedimiento.- EI Administrador al analizar Jos reclamos de los usuarios resolvera,

a) La aceptacion del reclamo con Ia cxoneracion de la multa impuesta, siempre que se haya probado
negligencia del personal del SIMERT 0 deifil personal eéncargado del punto de distribucion; se
considera casos; error en el tegistro de la hora de llegada del vehiculo.

b) La aceptacion del reclamo en caso de dafio mecanico, olvido de liaves en el interior del carro,
emergencias médicas, sucesos imprevistos debidamente comprobados con informe de] Supervisor.

¢) La negativa del reclamo por falta de argumentos, se concluira con la ratificacion de pago
inmediato de la multa.

La aceptacion o negativa del reclamo, se registrara en un documento que se archivara con el parte
de caja diario,

De comprobarse negligencia del supervisor o encargado del punto de distribucion, en base a
informe presentado por el Administrador del SIMERT, la asociacién en participacién micro
empresarial aplicara la  sancion correspondiente de acuerdo a reglamento interno de
funcionamiento de ésta. §j Ia negligencia fue por el encargado del punto de distribucion, se
amonestara al mismo pudicndo llegar a la terminacién del contrato,

DISPOSICIONES GENERALES
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PRIMERA.- Los vchiculos sin placa que ocupen los espacios de estacionamiento podran ser
inmovilizados para asegurar el pago de la regalia, ademas si el propietario no tiene las placas
respectivas serd remolcado al patio de retencion vehicular de acuerdo al Art. 177 del Reglamento
General para la aplicacion de la ley Organica dc Transporte Terrestre, Transito y Scguridad Vial.

SEGUNDA .- Los propietarios de vehiculos que ocupen los espacios de estacionamiento y no hayan
realizado el pago de matricula anual de acuerdo al Art. 160 del Reglamento General para la
aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre y Seguridad Vial, los vehiculos podran ser
retirados de la zona Simert por los Agentes Civiles de Transito.

TERCERA.- El usuario del sistema, que no haya consumido ¢l tiempo fotal de una hora por su
tiquete adquirido, tendra la posibilidad de utilizarlo por el ticmpo que resta consumir, cn otra
cuadra regulada cl mismo dia en que consta la fecha y hora del tiquete.

DISPOSICION FINAL
Todo aquello relacionado con la materia que trata la Ordenanza y estc Reglamento que no esté
contemplado en los mismos, scra resuelto por la Agencia de Orden y Control Ciudadano y por la
Administracion del Sistema. '

Dado en Ambato, a los diecinueve dias del mes de Diciembre del afio dos mil catorce.
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Anexo 7: Ordenanza del SIMERT

Afio IV - N2 899

Quito, lunes 25 de
febrero de 2013

Valor: USS 1.25+ IVA

ING. HUGD DEL POZO BARREZUETA
DIRECTOR

Quito: Avenida 12 de Octubre
M 16-20 v Pasaje Nicolds liménez

Direccion: Telf. 2901 -629
Oficinas centrales y ventas:
Telf. 2234 - 540

Distribuecion (Almacén):
Mafiosca N® 201 y Av. 10 de Agosto
Telf. 2430- 110

Sucursal Guayaquil:
Malecon NE 1606 v Av, 10 de Agosto
Telf. 2527 - 107

Suscripeidn anual: USS 400 + VA
para la ciudad de Cuito
LS5 450 + IVA para el resto del pals
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RESOLUCION INTERINSTITUCIONAL:

MINISTERIO DEL AMBIENTE ¥

Piigs.

10

13

17

|

15

EMPRESA PUBLICA DE PARQUES NATURALES Y

2006

ESPACIOS PUBLICOS

Transfiérese a  perpetidad el bien
inmueble  wubicade en la parcquia
Pascuales del cantén Guayaquil a Bvor
de b Empresa Pablica de Pamues
Naturales ¥ Espacios  Pablices EP
(EPFNEP) .ciiviiamms s s sna s s

GOBIERNOS AUTONOMOS
DESC ENTRA LIFAIH)S:

ORDENANEZAS MUNICIPALES:

Camtén Ambate: De reforma y codificaciin
de la Ordenanza que establece y regula o
Sketema  Mumicipal de  Estacionamicnto
Rowmthvoen la Via Pablica “SIMERT™ .......

Camtén  Monnifar: (due reforma a la
Ordenamza de creacién ¥ Tuncionamicnte del
Cuerpe de Bombers del cintin ...,

Canidén  Montifar:  Swstitutiva que
reglamenta la  contribucién  especial  de
mejoras por ohras realizadas en o cantim ...

6

41

110

Pigs.

- Cantin Vinces: General normativa para la
exonermciin en e cobro de tarifis, impuestos
¥ tsas adicionales de impuestos prediales,

para las personas discapaciadas ......ooooee 47

No, 142%

Lenin Moreno Garcés
PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LA
REPUBLIC A, ENCARGADO

En ejercicio de la Bcultad gue le confien ¢l Articulo 147
nimers 51 de la Constitucion de la Repiblica del Ecuador,
y el Articulo 11 letra [ del Estatulo del Bégimen Juridico
y Administrative de la Funcion Ejecutiva,

Decreta:

Articule Primero- Autorizar al docior Vinicio Alvamdo
Espinel Secretario Nacional de la Administmaidn Pablica,
un dia de licencia con carge a vacaciones, cormespondients
al 5 de febremo de 2013

Articule Segunde- Encargar el Despacho de la Secnetaria
Macional de b Administracién Pablica, en awsencia del
Tiwlar, al abogado Oscar Pico Solbreano Subsecretario
Macional de la Administracion Pablica

Articule Tercere- Este Decrlo entmard en vigencia a
partir de la presente focha, sin penuicio de su publicacion
en el Registro Oficial

Dado en el Palacio Macional, en Quiln, a (4 de Felrens
2013

£} Lenin Moreno Gancés, Presidente Constitucional de la
Eepiblica, encargado

Es el copia del oniginal - Lo certifico - Quike, 13 de
febmero del 200 3
de

1 Ak Oscar Pico, Subsecretario Macional la

Administracién Publica

Mo 144k

Lenin Moreno Garcés
PRESIDENTE CONSTITUCIONAL DE LA
REPUBLIC A, ENCARGA DO

Considerandn:
(e de conformidad con el articulo 65, letraa), de la Ley

Reformatoniaa b Ley de Personal de las Fuerzas Amadas,
seflala; “(.) La sitwacicn militar se establecerds a) Para
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vy en la extension de cuatrocientos treinta metros, Oeste
con la misma propiedad ¥ en b extengon de cuatrocientos
treinta metros a faver  de la La Empresa Pablica de
Pargues Naturales v Espacios Piblicos EF (EP PNEF)

Articulo 2.- La Empresa Publica de Pargues Naturales y
Espacios Publicos EP (EPPNEF), ACEPTA, através de
=u representante ¥y mépdma awtoridad, la transferencia de
dominio realizada por el Ministenio del Ambiente.

Articulo 3.- Disponer a los Directores Financiero y
Administrative v al delegado de la Unidad de Comtrol de
Bienes v Bodega del Ministerio del Ambiemte para que en
conjumo con los Directores Administrative y Financiero
de la Empresa Poblica de Parmques Matumles v Espacios
Pablicos, suscnban el Acta Entrega - Recepcidn del bien
inmuehle, considerandose pam el efecin; el levantamiento
planimétrico gue realizarn los técnicos de la Empresa
Pisblica de Parques Naturales v Espacios Pablicos; v, el
valor constante en el registro contable.  Esto a fin de
delimitar y establecer las superficies que serin designadas
al proyecto Panque Ecoldgico de Los Samanes, v, las
cormespondientes al Provecto “REHABILITACION DE
EADID  CIUDADANA  CON - COBERTURA  EM
ECUADDR CONTINENTAL EN FEECUENCIA AM™ de
la Secretaria Macional de Comunicacion

Articulo 4.- El bien inmueble objeto de la presente
Resoluciom, serd destinado de manera exclusiva al
cumplimiento del objeto de la Empresa Pablica de Pargques
Matumales v Espacios Pablices EP, dentro del Ares
Macional de Recreacidm Los Samanes v el Provecto
“REHABILITACION DE RADIO CIUDADAMA CON
COBERTURA EN ECUADOR COMTINENTAL EN
FRECUENCLIA  AMT de la Secretaria Macional de
Comumicacion

Articulo 8- Disponer al Director Financieros del Ministerio
del Ambiente que proceda a la baja del bien inmueble de
su registro pertinents, considerindose para @ efecio, ¢l
levantamiento planimétrico que realizaran los téenicos de
la Empresa Poblica de Pargues Matumles vy Espacics
Pablicos v el valor constante en el registro contable.

Articulo 6.~ Tdmese nota de estas transferencias en los
registos comtables e invemanos de Activee Fijos de la
Direceion Financiern v Admimstmtiva del Minsterio del
Ambiente.

Avrticulo T.- Disponer que la Empresa Pablica de Pargues
Maturales v Espacios Poblicos, realice las gestiones
necesarias para que dentro del inmueble transferido pueda
desarmollarse el Provecio “REHABILITACION DE
BEADIO  CIUDADANA  CON  COBERTURA  EN
ECUADOR CONTINENTAL EN FREECUENCLA AM™ de
la Secretaria Macional de Comunicacion

Articule 8- Disponer la instrumentacion inmediata de la
transferencia del bien inmueble descrito en el aniculo | de
la presente Resolucidn, para lo cual =2 faculta a la Empresa
Piblica de Pamues Maturales v Espacios Piblicos EP,
malizar  todos  los irimites  pertinentes  para la
legalizaciom ¢ inscnpeidn del traspaso del inmueble ante
los organismes mespectives, fenendo que cumplir con
todas las obligaciones tnbutarias v demds gastos gue
S0 {0 ASTON AT e

Articule %.- Motificar el presente acto administmtive a la
Unidad de Gestibn Inmobiliaria del Sector Poblics
INMOBILIAR, Coordinador  General  Administrativo
Financiers  del  Mimisterio  de  Ambiemte, Director
Financiers v Director Admimstrative del Ministeno de
Ambiente, Germe la Empresa Publica de Pargues
Naturales v Espacios Piblices E P, Director Financien v
Director Administrative de la Empresa Pablica de Pargues
Naturales v Espacios Pablicos, Muy Testre Municipalidad
de Cruayagquil, Registro de la Propiedad de CGruayaguil para
los fines de ley cormespondientes

Avrticule 10.- La presente Resolucién enfrara en vigencia a

partir de su suscripeion, sin pequicio de su publicacion en
el Registro Oficial.

Comuniquess v publigquese,

Dado, en el Distrite Metropolitane de Ouwite, a 28 de
diciembre de 2012

£ Abg Lomena Tapia Mifez, Minista del Amblene

f) Abg Silvia Del Campo Litardo, Gerente General -
EFPFHER

EL CONCEI} MUNICIPAL DE AMBATO

Considerandoe:

Que, la Constitucion de la Repiblica del Ecuador en sus
atleulos 238 v 240 estblece que, los  gobiemos
autdnomos descentmlizados, que se constituy en entre otros
por los Concejos Municipales, gozarin de asionomia
politica, administraliva y financiera, que fendrn faculiades
legislativas en el dambite de s compeencias v
Jurisdicciones temitonales v que en wo de sus houltides,
expeditin ordenanzas cantonales

Que, el articulo 264 numeral & de la Constitucién de la
Repiblica establece como competencia exclusiva de los
gobiernos autdnomos descentralizados, la de planificar,
regular y controlar ¢l trémsio v ¢l transponte pablico dentro
de su temitono cantonal,

Que, el Cédige Organico de Owganizacion Territorial,
Autonomia v Descentralizacién en su articulo 55 literal b)
establece como competencias exclusivas, ejercer el control
sobre el usoy ocupacion del suelo enel Cantdn,

Que, el Codige Orginico de Organizacion Terntorial,
Awtonomia y Descentralizacion en su articulo 55, establoce
que;  los  gobiernos  auldnomes  descentralizados
municipales tendrn s siguienies competencias exclusivas
sin perjuicio de oims que defermine la ley: 1) planificar,
regular y controlar el transito v el transpone Eemestre
dentro de su drunsenpaidn cantonal;
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e, de acverdo a lo establecido en el Codigo Orginico de
Organizacién Terntorial, Awtonomia v Descentralizacion
en el anticulo 417 son bienes de wso piblico aquelles cuyo
wo por los paniculares es directo v general, en forma
gratuita, sin embargo, podrin también ser materia de
utilzacion exclusiva y emporal, mediante ¢ pago de una
megalia,

Cee, la tasa de motorizacion de la ciudad de Ambato, ha
tenido un crecimiento acelerado, lo gue determina la
demanda de un mayor nimero de plazas de pargueo en
algunes soctones de la urbe;

Chee, el drea wbana consolidada de la ciudad de Ambato,
sufre graves problemas de congestion de wifico vy de
contaminacién ambiental, producidos entre ofras causas,
por la ocupacion cadtica v desordenada de las vias poblicas
con vehiculos que de manera indiscriminada permanacen
estacionados durante largas jormadas, impidiendo, tanto ¢
libre desplazamiento vehicular, como @l wso de las vias
para el propésite primordial de la movilizacion de los
ciudadanos y sus hienes;

e, es necesario dotar a la ciudad de Ambato, en aguellos
sectores que sufren los problemas enunciados, de espacios
adecuados de estacionamiento en las vias piblicas, de
modo que puedan ser ocupades en fomma organizada v
controlada, para ordenar ¢ fujo de tdnsito v oblener una
mmary o mavi lidad vehicular v peatonal, v,

O, para dar cumphmiente a b seflalado en el
considerando anterior, el [lustre Concejo Cantonal, en
sesiones ordinanas de octubre 17 de 2006 v julio 24 de
2007, discutid ¥y aprobd  la "ORDEMANZA  QUE
ESTABLECE ¥ REGULA EL SISTEMA MUMICIPAL
DE ESTACIONAMIENTO ROTATIVO TARIFADO EN
La Via PUBLICA “SIMERT”, DE LA CIUDAD DE
AMBATOY, publicada en el Registro Oficial No. 153 de
agoste 22 de 2007, cuya primera refoma codificada fue
publicada en el Registro Oficial Moo 439 de octubre 3 de
2008, la misma que amentd una segunda reforma v
codificacién  para gue sus  normas, megulaciones v
disposiciones, estén acordes con la actual operacidén y
funcionamienio del Sistema v con la necesidad de ampliar
¢l dnca de cobertura del mismo; v, cuya segunda refomma
codificada fue publicada en el Registro Oficial No. 55 de
Julio 21 de 2010, la misma que amerits una fercera refoma
v eodificacion para que sus nomas, regulaciones v
disposiciones, estén acordes con la actual operacidm v
funcionamiento del Sistema

En wso de los deberes, obligaciones v atnbuciones
contempladas en el ariculoe 57 liteml a), del Codigo
Organico  de Organizacidon Temilonal,  Awonomia v
Descentralizacion

Expide la:

REFORMA ¥ CODIFICACION  DE LA
ORDENANZA QUE ESTABLECE ¥ REGULA EL
SISTEMA MUNICIPAL DE ESTACIONAMIENTO
ROTATIVO EN LA ViA PUBLICA “SIMERT® DEL
CANTON AMBATO,
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TITULO PRIMERO

NORMAS ¥ REGULACIONES GENERALES

CAPITULO 1
OBJETO, ALCANCE Y AMBITO DE APLICACION

Art, 1.- Dbjeto- La presemte Ordenanza tiene por objeto
establecer  las  mommas  téenicas,  disposiciones v
regulaciones para la ocupacién de la via piblica con
estacionamientos de vehlculos, en forma ordenada v
controlada, en aguelly zoma del Camtdn donde operard ¢l
Sistema Municipal de Esticionamients Botalive.

Ar. - Akance.- Las nomas, disposiciones y
regulaciones conkenidas en este instrumento, son de
vigencia permanenie v de aplicacién obligatoria por
parie de los ciudadanos que esticionen sus vehlculos en las
vias piblicas, dentro de las zomas del Camtén donde
funciona el Sistema Municipal de  Estacionamiento
Eotative v que s detallan en el articulo 16 de esta
Ordenanez, las mismas que son susceptibles de ampliarse o
roducirse.

Ar. 3= Ambite de Aplicackhn- Fl ambio de aplicacion
de la presemte Ondenanza, e enmarca en  los
estacionamientos  generales  con  limie de  tfiempo,
consignados en el literal h) del anticulo 37 de la Ordenanza
General que megula ¢l Transito v Transporte Temestre en el
cantén Ambate, que s mfer a b cleiflcandn de los
estacionamientos de vehiculos en vias pablicas.

CAPITULO TI
MARCO LEGAL
Seccidn Primera
FUNCIONES PRIMORDIALES Y COMPETENCLAS

Art. 4- Funciones Primondiales de la Municipalidad.-
El Coadige Orginico de Organizacién Territorial,
Autonomia v Descentralizacién en su articulo 55, establece
que. les gobiernos  auténomos  descentralizades
municipales tendrin las siguientes competencias exclusivas
sin perjuicio de otms que determine la ley: ) planificar,
regular v controlar ¢l transite v el transporte emestre
dentro de su circunscnpaidn cantonal.

Arn. 8- Competencias.- De  conformidad con la
Resplucibn Administrativa DA-12- 167 de fecha 7 de mayo
de 2012 le compete a dicha Direccibn, planificar las
prestaciones, organizar vy especificar los servicios de
estacionamienio piblico libre v valorado en la via

Por lo tamto, comesponderd a la Direccidn de Trimsito,
Transporte v Moviidad, la  plaificacion de las
prestaciones  del estacionamienin regulado en la wvia
publica, mientras  gue la  operacién vy control del
Sistema de Esmcionamiento Rotative Regulado, estard a
carge de la  unmidad desconcentrada  administmativa
correspondiente que se define en el aniculo 18 de la
presente Ordenanza
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Seccidn Segunida
DE LOS BIENES DE DOMINIC MUNICIPAL

Art G- Bienes Municipabes de Dominie Pablice- Los
bienes municipales sobre los que la mumcipalidad ejerce
domimio, ¥ cuya funcion inmediata es la prestacion de
servicios plblicos a los que estan directamente destinados,
constituyen bienes de dominip pablico, dentro de los
cuales se¢ encueniman los hienes de uso plblico, segim lo
estipulado en el articulo 416 del Codigo Orginico de
Organizacion Temitonial, Autonomia y Descentralizacion

Art. 7.- Bienes Municipales de Use Pablice.- Tal como
lo seftala el Codigo Organico de Organizacion Temitorial,
Autonomia ¥ Descentralizacion en su articuls 417 liemal
a), constiuyen biencs de  wso poblico, entre otros; las
calles, avenidas, puentes, pasajes v demds vias de
comunicacion que pertenecen a la jurisdiccion del cantbn
Ambato

Seccitn Tercera

DE LA UTILIZACION DE LOS BIENES DE USO
PUBLICO

Art - Utilizacidn individual de los bienes de uso
pihlico.- Eluso por pare de los pariculares, de los bienes
citados en el anticulo precedente, es directo ¥ general, en
forma gratuita. Sin embargo, de acverdo con el aticulo
417 el Codigo Organics de Organizacion Termrorial,
Autonomia ¥ Descentralizacion, podrn ser materia de
utilizacion individual ¥ temporal mediante el pago de una
megalia

Art % Autorizaciin ¥ reglimentaciin del wo de los
bienes de dominie pablice.- Segin lo estipulado en ¢l
articule 416 del Codigo Orgdmico  de Organizcion
Temitorial, Autonomiay Descentraleacion, le cormesponde
a la municipalidad, autorizar ¥ reglamentar ¢l uso de los
bienes de dominio piblico, ¥ por ende, ¢ de los bienes de
= plblico

Secciin Conrta
DEL USO DE LA Via POBLICA

Art .- Reglamentacidn del uso de la via piblica.- La
reglamentacion del uso de caminos, calles, pargues, plazas
vy demds espacios piblicos, asi como el regular el wso de la
via piblica en dreas whanas v en las dreas urbanas de las
parmgquias nurales del cantén, son funcionss primordiales
de la Mumnicipalidad

Es deber v atnbuwion del Comcejo  Munkipal, de
conformidad al Codigo Orgimico  de  Organizmcion
Temitorial Autonomia ¥ Descentralizacién en su articulo
57 literal a) expedir ordenanzas, acuerdos y resoluciones
con ¢l fin de reglamentar la circulacion en calles, caminos
v pascos dentro de los limites del canibn, y restringir ¢l uso
de las vias piblicas para el idnsite de vehiculos

De acverdo con el literal ¢) del anicule 55 del Cadigo
Orgnico  de  Omganizacidon Termional  Autonomda v

Descentralzacion, e competencia exclusiva de la
municipalidad planificar, construir v mantener la vialidad
urbana

Seccitn Quinta

DE LA OCUPACLION DE LA ViA PUBLICA CON
ESTACIONAMIENTOS

Art. 1L- De la wiilizacién individual de ks vias de
comunicacién.-  Constituye  materia  de  wtilizacidn
individual el wso de las vias de comunicacién pam su
ocupacién tansitona ¢on estacionamientos, de acuerdo
con las previsiones del Codigo Omgdnico de Organtzacion
Terntorial, Awonomia v Descentralizacion consignadas en
los articulos precedentes, por lo que la municipalidad estd
facultada para regquerin por diche we, ¢l pago de la regalia
estipulada enla ley

Ar. 1% Awtorigacin para la ecupaciin de la via
piblica con estacionamientos- Sobre la base de las
disposiciones  del Coddigo Omganico de  Orjneacion
Termtorial, Autonomia v Descentralizacion, tnicaments a
la mumicipalidad le comesponde regular v awtonzar la
utilizacion individual de las vias de comunicacién pama su
ooupAacion transitoria con estacionamien os

TITULO SEGUNDO

DELSISTEMA MUNICIPAL DE
ESTACIONAMIENTO ROTATIVO EN LA Vi
PUBLICA (SIMERT)

CAPITULO 1
DE LA CREACION DEL SIMERT

Ar. 13.- Del Sistema Municipal de Estcionamiento
Kot tive en la v pablica.- Par b ocupacion ordenada y
controlada de la via publica ¢on estacionmmentos de
vehiculos, s crea v estblece ¢l Siskema Municipal de
Estacionamiento  Fotative, bajo administracién  dinecta,
suparvision ¥ control de la municipalidad, el mismo gue
funcionar mediante aparcamientos con limite de ticm pao,
previo el pago de una regalia, sujeto a la aplicacion de
SANCIONES por contravenciones cometidas durante su uso

Art. 14.- Objetives del SIMERT.- El Sistema Municipal
de Estacionamiento Rolative, que 2 conocerd por las
siglas SIMERT, persigue lo= siguienies ohjetivos:

al  Ordenar y regular el use de la via piblica, liberando el
espacio de la calzada gue se ocupa en forma ilegal vy
cadlica con  estacionamientos, pam  oblener wna
cireulacidn vehicular mas Muida;

b1 Disminuir les conflictos de trafico v la congestion
vehicular en los sectores de la ciudad donde opere el
sistema, con el fin de evitar la saturacidn de las vias,
que debido a su geometria fisica, tienen we limitada
capacidad,

¢) PReducir los costos de operacidn de Jos vehiculos que
circulan continuamente en el aea central de la ciwdad,
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en procura de encontrar espacios libres para el
estcionamients v la contaminacién ambiental;

dl Posibiliar  wuna mayor oferta de espacios  de
esacionamiento, para un mayor mimero de usuanos en
las calles de mayor demanda, propiciando el uso
equitative de los estacionamientos en la via piblica,
evitando su ocupacién abusiva vy aprovechamiento
indiscriminado en beneficio particular, a traves del
sistema de olcibny ocupacibn media,

el Desincentivar el estacionamiento ocioss en la via
pithlica, mediame la disponibilidad contine v rotativa
de areas de parqueo, v,

f1 Propiciar e respete de las arcas de crculacion
peatonal v de las areas de accesibilidad pam personas
con capacidades especiales

Art 15.- Zonas del SIMERT.- Las zonas donde se aplica
el sizema, que s2 condceran como zonas del SIMERT, se
identificaran con su cormespondiemte codificacion v se
especificaran con aus respectivas delimitaciones

Todos los espacios de estacionamienis en la via pihlica
dentro de las zonas SIMERT autonzadas, confarin con la
sefializacion respactiva

El Concgjo Municipal mediante resolucion, v en base a
estudio  téenicos  presentados  por  las  instancias
administrativas perinentes, delimitas, amplia o redecin
las zomas SIMERT, o podna estiblecer estacionamientos
SIMERT de caricier tempomal de acwverdo a los
regquenmientos de la cludadania.

Art 16.- Implementaciin del Sistema.- La aplicacion del
SIMERT en la zona configumda se realieard con el
conocimients v aprobacién del Concejo Municipal

Su operacion v funcionamiento s realizard a travds de la
unidad admimstrativa.

Art 17.- De las pmhibicones- Mingin vehiculo
podra estacionarse en los  sitios que se consideran
estacionamientos  prohibides ¥y que se  demllan a
COMLin A idm:

al En las zonas determinadas por el SIMERT, mediants
resolucion de Concejo Municipal,;

bl En parmadas de buses de transporie publice de
pasajeros, en toda su extensiom;  sobre las aceras,
caminos  determinados para peaones, zona  de
segunidad peatonal o crueces peatonales demarcados
(paso cebra), sobre o jumo a mMpas para personas con
discapacidad,

¢l En lugams que tengan sefalizacion reglamentana de
prohibide estacionar,

dl En doble wvia respecto de otros  wehiculos  ya
estacionados en vias de la ciudad;

¢} En una via unidireccional, al costado opuesio del area
de estacionamiento autonizada, v,
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{1 Frente a gamjes a entradas a gamjes y rampas para
salida de vehleulos, junto a hidrames o ecotichos

Se prohibe el estacionamiento en la calle Maninez ente
las calles Sucre v Rocafvente en todo su trayecto, que es
utihzada con doble canl pam mejomr la circulacion
vehicular v del ransporte plblico ubano.

CAPITULO IT

DE LA ADMINISTRACION ¥ OPERACION DEL
SIMERT

Art. 18- D¢ la administraciéin del SIMERT.- El
funcionamiente  del  sistema, s¢  ejeculant  por
admimstmeidn directa de o mumcipalidad, para lo cual
estd constituida una unidad administrativa, integrada con
personal bajoe cuya responsabilidad se desarmollardan los
proceses téonicos,  adminstratives, v financieros,
necesanos para la operacién del sistema; sus funciones,
atribuciones v responsabilidades estin determinadas en el
reglamento respectivo

Sin peguicks de loamenor, o Concejo Municipal analizard
la comvemencia de otras formas de operacion del mismo, al
amparns de lo estipulado en las disposiciones legales sobre
la matena

Art. 1%.- De la maodalidad de operacidn del SIMERT.-
La Municipalidad reglamentass el funcionamienio del
sistenia, v regularh las regalias a aplicarse. En la operacion
del SIMERT, el cobro de la regalia por ocupacion de la via
piblica con estacionamientos se realizard en forma
manual, mediante el sistema de comprobacién de pago a
través de tiquetes, v control tofal de la operacion, sin
perjuicio de las inmovaciones teonicas v teenoldgicas que
puadan implementarse en b postenior; facilitando con esta
implementacidn a los sefores wsuarios la adgquisicion de
tiempo de estacionamienio a tavés de moedios tecno kb gicos
autorizados

CAPITULD 11

DEL USO DE LOS ESTACIONAMIENTOS EN LA
ViA PUBLICA DEL SIMERT

Art. 20- Delimitaciin de lugares de estacionamiento de
vehiculos en la zona SIMERT.- El Concejo Municipal
delimitara los lugares de estacionamientos de vehlculos en
la wia piblica en la zona configurada, coordinando con la
Direecion de Trinsito, Transporte v Movilidad, Jefatura
Provincial de Control de Trinsite v Segundad Vial de
Tungurahiua en el ambilo de su competencia, la supervision
v ¢l control de la adecuada ecupacion de dichos luganes.

Art, 2l.- De Il ocupacién de los  espacios  de
estacionamiento.- Para b ocupacion de los espacios de
estacionamiento que forman pane del SIMERT, dentro de
loe homnos v jornadas de funcionamiento que  se
estabkecerin en ¢l respectivo reglamento, ks wuarios del
sistema deberin pagar la regalia determinada en esta
Omdenanza  Fuera de los horarios v jomadas  de
funcionamiento establecidos, los vehiculos podran ocupar
los espacios de estacionamiento del SIMERT, sin pago de
regalla y sin limite de tiempo
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Las exenciones al page de la regalia, v las restricciones a
la poupacion de la via piblica con estacionamientos dentro
de la zoma SIMERT, se establecerin en el reglamento
respective

Art 22.- De la regalia- Para la ccupacidn de los espacios
de estacionamiento del SIMERT, s fija una regalia de LS
5020 (veinte centaves de dblar) por cada 30 minutos de
ocupacton del sitema. Esta tanfa podrd ser mevisada v
meaustada, Gnmicamente con  aprobacion  del Concgjo
Municipal, previe estudio tdenko de la Direccidn de
Transito, Transporte v Movilidad.

Los ingresos del SIMERT, se generan en el pago de la
mgalia o tanfs  comespondients por  la wtilizcion
individual u ocupacion transitoria de la via publica con
estacionamientos en la zoma SIMERT, v en el pago de
multas  por contmvenciones A esta Ondenanza,
constituy éndose en ingreses no irbutanos correntes, por
tratarse de mentas provenientes del wso de un bien
municipal, de conformidad con el articulo 226 del Codigo
Organico  de Organizacidn  Temionial  Autonomia vy
Descentralizacién, sobre los ingresos provenientes de
ulilizaciém o arnendo de bienes de dominio piblico

Estos ingresos  presupucstanamente, son destinados  al
funcionamients del sistema v no podran ser destinados
para otros Fines

Art 23.- De la forma de page ¥ control- El mecanizsmo
de page por la ocupacidn  de los  espacios  de
estacionamiento  constard  detallado en el respectivo
e glamento.

Art 24- Del tempe maximo de ocupacién de los
estacimmientos- A efecios de oblener wa mayor
intersidad de wso del drea del SIMERT y dizsmimuir el
estaclonamiento ociose con un mayor indice de mbcidn
vehicular, s¢ establece gue el tiempo mdximeo de ocupacion
de los espacios de estacionamiento, serd de dos homs
continuas, tiempo  luege  del cuwal los vehiculos
estacionados deben obligatoniamente ser retimdos por sus
conductores. Aquel wsuano que haya adguiride el ticket
para permanecer un tiempo determinado en el sistema
SIMERT vy no haya cumplido su compromiso, serm
sancionado de acuerdo a lo que 32 determina en el aniculo
pertinente

En el caso de la aphcacion de los panguecs SIMERT
temporaks, la comespondiente msolucidn de Concejo
Municipal comtendr lugar, tiempe v valores de las regalias
pertinentes.

Art 25- Inmovilizaciin ¥ retire de vehiculos.- Siun
vehiculo ha excedido el tempo méximo de permanencia de
dos horas, se procedert a su inmovilizacion, ¥ no podr
retirarse el vehiculo hasta que ¢l conducior cancele el valor
de la contravencion, por cada hora o fraccion de hora en
exoesp, que s¢ cstmblece en el aniculo 31 de esta
Ordenanza.

El valor de las commvenciones por esic concepto, serd
cancelado en las oficinas  del SIMERT o en las
instinsciones con las que se suscriba convenios para este
SErvicio
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lgualmente aguellos vehiculos  estacionados  sobre las
paradas de buses, las ronas de segundad peatonal
sefalizadas (pasos cebras), junto a las rampas de accesp a
personas con capacidades especiales, sobre la aceras o
espacios piblicos no astonzados, en entradas a garajes,
que s hallen en la misma franja o costado de la via donde
= encuentran los  estaciomamientos  avtorizados  del
SIMERT; serdm inmovilizados ¢ inmediataments retirados
por  la pltaforma mumicipal,  por emorpecer al
funcionamiento ¥ operacion del sistema v deberin cancelar
el valor de la contravencidn cormespondiente, previo a su
maovilizacion

Aquellos vehleulos estacionados en los carriles de
circulacién vehicular, en el costado opuesto del drea de
estacionamiento autorizado o en doble columna contigua a
dicha drea, serdn inmovilizados v deberin pagar la
comravencidn  comespondiente  sin perjuicio  de  ser
retirados v trasladados a los patios de custodia designados
por la municipalidad por entorpecer la libre utilizacion de
la wia pliblica.

Art. Z6- Vehiculos que permanecen después de la
finalizackin de la jormada- 5i wn vehicule ha sido
inmovilizado v permanece hast la terminacién de la
Jornada de aphicacion del SIMERT v no ha sido retirado,
InCurmn en una contravencion a la hbre wtilizacion de la
via piblica, v serd tmshdado a los patios de mfencidn
cormespondiente.

CAPITULO IV

DE LA RESPONSABILIDA D MUNICIPAL

Art, 27.- Responsabilidad.- La municipalidad no se hace
responsable por  hurtos, pérdidas o edravies  de
perenencias de los wsuanos del sistema, ni por dafios al
vehiculo ocasionados por impencia del propio conductor o
de otros  conductores durante las  maniobmas  de
estacionamiento o salida del drea de parqueo. Los usuarnios
seran responsables exclusives de los dalos ocasionados a
terceros durante las maniobms mencionadas, sin perjuicio
de que el SIMERT facilie la informacion rguenda por e
alectdo.

El control v wvigilancia a carge de los supervisores del
sistema y los participes de las microempresas asociativas o
personal operativo, =i bien permite que existan condiciones
favomhbles pam la segundad de los vehiculos contra la
delincuencia, sin embargo, en modo alguno compromete u
obliga a la municipalidad a responder por actos delictives
suscitados mientras un vehlculo s2 encuentre ocupando los
espacios de estacionamiento del SIMERT.

Desde el momento en que un vehiculo es netirado madiante
grim o plamtorma del drea de estacionamiento, por haber
incurrido en una contravencion a la libre wtilizacion de la
via pihlica, la responsabilidad de su tmslado v custodia,
cormesponde a la municipalidad.

Se entenderd que los uwswarios del sistema al hacer uso
del  mizmo,  estdn  aceplando tacitamente estas
condiciones bajo su propia responsabilidad, sin derecho
a reclamo posterion



Registro Oficial N 899 -~ Lunes 25 de febrero de 2013 - 33

TITULO TERCERD
DELREGIMEN DISCIPLINARIO
CAPITULO L
DE LAS CONTRAVENCIONES

Art 28- Contravenciones.- Constituyen contray enciones
aest Ordenanza:

a) La permanencia contime de un vehiculo en un espacio
de estacionamiento por més de dos horas,

by El no colocar el tieket de pago en forma visible en la
ventana del conductor del vehiculo,

¢} El no adguirir el ticket de pago;

d

El mo acatar las instrucciones de los supervisores
encargados del cumplimiento del SIMERT, las mismas
que seran concondantes con esta Ondenanya,

el El alierar los datos que han sido lenados por el
personal encargado en ¢l punto de distnbucidn, en el
ticket de pago,

fi Retirar o intentar retirar ¢ candad o inmovilizador,

Iniercambiar el ticket entre wsuarios del SIMERT;

g
h

Agredir verbal o Asicamente al personal del SIMERT;
it El negarse a pagar la tanfa cormespondients por la
ocupacion del espacio de estacionamiento, durante las
Jomadas v horanes de operacion del sistema,

j1  La permanencia del vehiculs por un tiempo supenor al
previsto en ¢l articulo 24 de esta Ordenanea; vy,

k

El estacionarse en los sitios prohibidos que se sefialan
en el reglamenio del sisltema y en la “Ordenanza
General que regula el Trinsito y Transpore Termesine
en el cantdn Ambato” o el cuerpo legal vigente, fuera
del drea de estacionamicenio seflalizada, asi como en
los sitios determinados para el estacionamiento de
taxis y camionetas de carga liviana;, de modo gue se
entompece la libre circulacién vehicular o la adecuada
aperatividad del sistema, por tratar de evitar el pago de
la tarifa. Esia  disposicién  nge también  pam
nwtocicletas

Art. 2%.- Vigilancin- El persomal del sistema serd el
encargado de viglar el cumplimiento de las nomas y
disposiciones de esta Ordenanza; =i el caso lo amernta
requenm la colabomcion y apoyo de la Policia Municipal,
Agentes de Orden v Control Civdadano, Agentes Civiles
de Tranzie v Policla Nacional

carituLon
DE LAS SANCIONES
Art 3h- Tipos de sancivnes.- Las contravenciones a esta

Ordenanza, sefialadas en el articulo 28, serin sancionadas
por la municipalidad a través del funcionano compeiente

Ar, 3l De las  sanciones.- Los  propietanos o
comnductores de los wehiculos que ocupan el drea de
estacionamiento  del  SIMERT, que incuman en
comravenciones a est Ondenanea, estin sujetos a las
sanciones que se establecen en este articulo, de acuerdo al
siguiente detalle:

a) Encaso de que un wehiculo permanezca en el espacio
de estacionamiento por més de dos horas la sancidn
cornespondiente es la inmovilizacion del vehiculo v el
pago de uma mula equivaleme al 1,5% de la
remuneracion  bdsica unificada  del tmbajador en
general, por cada hora o fraccion de hom que persista
en  dicha  sihmcion  Se  prcederd a la
desinmovilizacion del vehiculo una vez que se haya
cancelado la multa comespondiente, que se lo realizard
en las oficinas del SIMERT, v se haya presentado al
supervisor la constancia de dicho pago; i un vehiculo
ha sido inmaovilizado v permanece hasta la terminacidn
de la jomada de aplicacion del SIMERT ¥ no ha sido
retirado, incwrnird en una contravencion a la libre
utilizacion de la via piblica, v serd trasladado a los
patios de retencidn cornespondiente

b1 Por cometer la comtmvencidn sefalada en el literal b)
del aniculo 28 de esta Ordensuwa, esto es, el mo
eolocar el ticket de pago en fomma visible en la ventana
del conductor del vehiculo, la sancidn correspondiente
e el pago de wa multa equivalente al 1% de la
memumeracion  basica  unificada  del tmbajador en
general,

¢)  Por cometer la contravencion sefalada en el literal ¢)
del anmiculo 28 de esta Ordenanza, esto es, el no
adquinr el ticket de pago, la sancidn cormespondients
s el pago de una multa equivakente al 2% de la
memumeracion bdsica  unificada  del tmbajador en
general;

d) Por cometer las comravenciones sefaladas en los
literales  d) al h) del articulo 28 de esta Ordenanza,
esto es, por no acatar las instrucciones de Jos participes
de las microempresas asociativas, O SUPSTVISOnes, por
alterar los datos que han sidoe llenados por el personal
encargado en ¢l punto de distribucion en el ticket, por
mefirar o intentar retirar el candado inmovilizador o
inlercambiar tickets, la sancién a imponerse es la
pérdida inmediata del derecho a ocupar el espacio de
eslacionamiento ¢ a pemmanecer en el mismo, ain
cuando 52 hava cancelado la tanfa cormespondiente,
debiendo pagar una multa equivalente al 5% de la
remuneracion  bdsica  unificada  del tmbyador en
peneral, gque se lo realizam en las oficinas  del
SIMERT, para lo cual se procederd a inmovilizar el
wehiculo,

el Por cometer la contravencion sefialada en el literal 1)
del anticulo 28 de esta Ordenanza, ek o5, por negarss
a pagar la tarifa cormes pondiente por b ocupacion del
espacio de estacionamiento durante las jomadas v
homnos de operacion del  sistema, la =sancion a
imponerse es el retino inmediato del vehiculo del area
de estacionamients mediante gnia o plataforma, ¥ su
posterior traslado a los patios de custodia designados
por la municipalidad, con el consiguiente pago de la
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multa de USD % 10 (Diez délares) por la
contravencion, ademds el pago de  los cosios de
remolgque, retiro, tmslado v custodia, de acverdo a la
ordenanza comespondiente, sin perjuicio del pago de la
tarifa municipal por la ocupacion del SIMERT,

fI  Por cometer la contravencion seftalada en el literal j)
del articulo 28 de esta Ordenanza, esto es, por la
pemanencia hasta el final de la jornada en el espacio
de estacionamiento de un vehiculo previamente
inmovilizado, la sancidén a imponerse es el retiro
inmediato del vehiculo con plataforma, v su traslado a
los patios de custodia designad os por la mumicipalidad,
con ¢l pago de los costos de remolque, metiro, trslado
v custodia, de acverdo a la ordenanza comespondiente,
v el pago de la multa respoctiva a favor de la
municipalidad sefialada en el literal a) de este articulo,
que comerd desde cuando se haya excedido del tiempo
nExime  de  permanencia  en el espacio  de
esmcionanmiento,

21 Porcometer la contravencion sefalada en el literal k)
del anicule 28 de esta Ordenanza, esiv es, por
estcionarse en los sitios prohibidos que se sefialan en
el reglamento del sizema y en la “Ordenanza General
que regula el Trinsite v Transpone Temestre en el
cantdon Ambato”o el cuerpo kgal vigeme, fuera del
drea de estacionamiento sefbzada, a8l como en los
sitios determinados para o estacionamiento de tixis v
camionetas de carga liviana, de modo que s¢ entorpece
la libre circulacion vwehicular o la adecuada
operatividad del sistema, por tatar de evitar el pago de
la wrifa la sancidm serd el pago de la mulia
equivalents al 8% de la remuneracién hisica unificada
del trabajador en general v el refiro inmediaio del
vehicule con plataforma, v su taslado al patio
designado por la munmicipalidad, con el pago de los
costos de remolque, mtiro, tmslado v custodia, de
acverdo 2 la ondenanza comespondiente. Para las
maetecicletas el valer de la multa ser el aguivalents al
1% de la remuneracién basica unificada del tmbajador
engencral; v,

hi Para el retino del vehiculo de los patios de custodia, se
exigir previamente la presentacidn de la constancia de
los pagos realizados a favor de la municipalidad.

ArL 32.- La agresidn fisica o verbal a un agenie civil de
irnsito, superyisor del SIMERT, agente de onden v control
civdadano, o cualquier elememto de la administracion
mumicipal que esté cumpliendo labores especificas en la
via publica, constituye comravencion que serd sancionada
con una mulla equivalente al 20% de la emumencidn
hasica unificada del trabajador en general, sin peruicio de
que en el evento de que se produjere lesion fisica a las
porsonas  mntes indicadas, se inicie el proceso legal
cormespondients

Art 3%- Emisidén de compmbantes de page a la
municipalidad.- La emizidén del comprobante de pago ala
mumicipalidad, por las sanciones establecidas en la
ordenanza, 52 la hard a nombre del propietanio del vehlculo
contraventor o de la persora a nombre de quien se
encuentre registrado el vehiculo, La emisidn de | especie
valorada tendrd un valor de acuerdo a lo establecido en el

articulo 4 de la "Ondenanza que Establece el Cobro por
Servicios Técnicos vy Administratves™, este valor se
sumard al de la contravencidn

DISPOSICION GENERAL

Lo sefones Concejales podrin estacionar ¢l vehiculo de su
propiedad en las zonas SIMERT cumpliendo con el pago
cormespondiente, =in limite de tempo. La administracidn
del SIMERT =¢ encargard de entregar la adentificacidn
pertinente para el vehiculo sefalado.

DISPOSICION TRANSITORIA

Por mzones de indole scondmico v opemtivo los tkkets de
cuaro de bora podrin ser suministrados para la venta a los
locakes de expendio v serin utilizados para cubnr la media
haora, segim lo prescrito en el anticulo 22 de esta Ordenanza
a mzon de dos tickets de quince minutos por cada media
haora, hasta que el stock de los mismoes se agoie.

DISPOSICION FINAL

La presente REFORMA Y CODIFICACION DE LA
ORDENANZA OUE ESTABLECE Y REGULA EL
SISTEMA  MUMICIPAL  DE  ESTACIONAMIENTO
ROTATIVO EM LA VIA PUBLICA “SIMERT” DE LA
CIUDAD DE AMBATO, cuy a segunda reforma coditicada
se publicd en e Regitre Oficial Moo 55 de julio 21 de
2010, entrar en vigencia a panir de su promulgacion, sin
perjuicio de su publicacién en el Registro Oficial,
derogindose cualquier norma, regulacion o disposicién, de
igual o menor jeramquia, que se le oponga, mantenidndoss
la derogatona expresa de las siguienkes ondenaneas:

“Ordenanza que orea o Sitema de  Estacionamiento
Tarifado en la Via Piablica de la ciudad de Ambato™,
aprobada en sesiones de 18 de diciembre del 2000 v 17 de
encro del 2002, y promulgada ¢l 14 de Febrero de 2002,

“Ordenanza que regula el Sistema de Estacionamiento
Tarifado en la Via Piblica de la cindad de Ambata”,
aprobada en sesiones de 17 de enero v 27 de febrero del
2002, y promulgada el 21 de marzo del 2002

“Sepunda  Reforma codificada de la Ondenanea que
establece vy rmegula el Sistema  Municipal  de
Estacionamiento Rotative en la Via Pablica “SIMERT™ de
la cindad de Ambato™.

Diado en Ambato, a los veintinueve dias del mes de eneno
del afo dos mil trece

£1 Ang Femando Callgas Barona, Alcalde de Ambato.

[} Lic. Ciro Gomez WVargas, Secretario del Concejo
Mumicipal.

CERTIFICO - Que la REFORMA Y CODIFICACION
DE LA ORDENANZA OUE  ESTABLECE Y
REGULA  EL  SISTEMA  MUNICIPAL  DE
ESTACIONAMIENTO ROTATIVO EN LA Via
PUBLICA “SIMERT" DEL CANTON AMBATO, fue
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dizcutida v aprobada por el Concejo Municipal de Ambato,
en sesiones ordinarias de los dias manes 2 de mayo, 18 de
diciembre de 2012, 22 v 29 de enero de 2013, habiéndose
aprobado su redaccién en la Gllima de las sesiones
indicadas

£) Lic Cire Gomer Vargas, Secaetano del Conogjo
Ml ipeal

SECRETARIA  DEL CONCEID
AMBATO -

MUMNICIPAL  DE

Ambato, | de febrero de 2013

De conformidad con lo dispuesto en el artieulo 322 del
Codigo Orgdnico de Organizacion Terntonal, Awtonomia
y Descentralizacion, phsese el ongimal v las coplas de la
REFORMA Y CODIFIC ACTON DE LA
ORDENANZA (UE ESTABLECE Y REGULA EL
SISTEMA MUNICIPAL DE ESTACIONAMIENTO
ROTATIVO EN LA Via PUBLICA “SIMERT" DEL
CANTON AMBATO, al sefior Alcalde pam =i sncidn y
prom ulgacidn

£) Lic Cire Gomer Vargas, Secaetano del Conogjo
Mumicipal.

ALCALDIA DEL CANTON AMBATO -

Amvbato, 4 de febrero de 2013

De conformidad con lo que establece el artieulo 324 del
Codigo Organico de Organizaciém Territorial, Awtonomia
y Descentralizacion, ejciess y publiguese.

£ Arg Femando Callejas Barona, Alealde de Ambato.
Proveyd y firmd el decreln que antecede ol seflor
arquitecto Fernando Callejas Barona, Alcalde de Ambato,
el cuatro de febrero de dos mil trece - CERTIFICO:

£ Lic Cire Gomer Vargas, Secretario del Concejo
Mumicipal

La presente Ordenanea, fue publicada el siete de febremo de

dos mil treoe, a tmavés  del dominio web de a
Municipalidad  de  Ambato,  www ambato gob oo -
CERTIFIC Oy

£ Lic Cire Gomer Vargas, Secretario del Concejo
Musricipal

EL CONCEJO DEL GOBIERNO AUTONOMO
DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE
MONTUFAR

Comsidernndo:
Che la Constitucion de la Bepiblica en su Art. 238 en

concordancia con & An 5 del Codigo Orgimico de
Organtzacion Temtonial, Autnomia v Descentralizacion,
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establecen  la  autonomia  politica, administrativa y
financiera de los Gobiemos Autbnomes Descentralizados

Que, la Constiucién de la Repiblica, en su Art 264
numeral 13, en concordancia con el Arnt. 55, literal m) del
Cadigo Orgdnico de Organtzcion Temional, Aulonomia
vy Descemtralizaciom  establece, como  uma  de  las
competencias exclusivas de ks goblemos municipales, la
de gestionar los servicios de prevenciom, proteccidn,
S000rme ¥ extincion de incendios;

Que, el Gobierno Municipal de Montifar, le corresponde,
dentro de los fines que le son esenciales, procurar el
bienestar material v social de la colectividad v contribuir al
fomento v proteccion  de  los  intereses  locales,
particulammente ks relatives a b proteceidn, segundad v
comvivensia ciudad ana,

Que, mediante Resolucion Moo 00320 de fecha 2 de
diciembre del 2008, la sefiora Minista de Inclusion
Econémica v Social  dispone  la  transferencia de
competencias del Servicio de Defensa Contra Incendios
asignadas al Ministerio de Inclusitén Eeondmica v Social,
MIES, a lo= gobiemos municipales,

Cue, habiendo operado de pleno derecho la tansferencia
de competencias del servicio de defensa contra incendios a
los gobiernos munkipales, s torma necesarky mgular la
prestacion de diche servicio en el cantén, mediante la
expedicion de una noma de caracter general con vigencia
cantonal;

Que el anticulo 11 de la Ley de Seguridad Publica y del
Estado establece: “de los drgancs ejecutones - Los drganos
ejecutores del Sistema de Seguridad Publica v del Estado
estardn a cargo de las acciones de defensa, orden publico,
prevencion v gestidn de nesgos, conforme lo sigukente: )
de la gestion de riesgos - La prevencion v las medidas para
contrarnestar, reducir y mitigar los nesges de  origen
natural vy entrdpico o pam reducir la vulnerabilidad,
cormesponden a  las entidades  poblicas vy privadas,
nacionales, regionakes v locales. La recloria la ejemcers el
Estado a través de la Secretaria Nacional de Gestidn de

Riezgos

e, la Constituaidm de la Bepiblica del Eqwmdor, en el
articulo 389, le comesponde al Estado v por ende a las
instituciones que lo componen, prodeger a las personas, las
colectividades v la naturaleza frenie a los efectos negativos
de los desastres de origen natural o entrdpico (producidos
paor las personas), mediante la prevencion ante ¢l riesgo, la
mitigaciom de desastres, la recuperacion y mejoramiento de
las condiciones sociales, econdmicas ¥ ambientales con el
objetivo de minimizar la condicién de vulnerabilidad,

Que, el An 12 de la Ley de Defensa contra Incendios
prescribe que en las  cabeceras  camtonales  podrin
organizarse cuerpos de bomberos sepin las circunstancias
vy necesidades con sujecin a este cucrpo legal vy osus
reg lamentos; v,

O, el Codige Organice de Organizacion Terntonal,
Autonomia v Descentralizacion, en el Art. 140 establece;
La gestibn de nesgos que incluye las acciones de
prevencidn, reaccibm, mitigacién, reconstuccidn v
transferencia, pam enfrentar odas las amenazs de origen



