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RESUMEN

El presente trabajo de titulacion tiene como objetivo un estudio técnico para la
determinacion de tarifa en el transporte publico intraprovincial, entre Riobamba-
Guamote, con el propdsito fundamental determinar los costos operacionales y sus
ingresos para una tarifa ideal, que beneficie tanto a transportistas como a los usuarios
del transporte publico. El estudio se lo realizo en base a la informacion proporcionada
por cada uno de los socios de la Cooperativa de Transporte Guamote, quienes optaron
por contribuir con toda la informacion necesaria para la elaboracion del presente tema, y
a su vez se aplico la metodologia de la Agencia Nacional de Transito, que establece el
calculo de tarifas para el transporte publico. La poblacion para el estudio fueron los 33
socios que tiene la operadora, la informacién se obtuvo por medio de entrevistas, fichas
de registro, formularios de gastos operacionales, y formularios de kilometrajes, con esto
se logro determinar una tarifa ideal por el servicio prestado, se establecié una tarifa de
$0,62 centavos entre Riobamba- Colta, $0,75 centavos entre Riobamba- Laguna de
Colta, $0,93 centavos entre Riobamba- Columbe y $1,24 entre Riobamba Guamote,
teniendo como un margen de utilidad de $781,42. Se recomienda para futuros estudios
de determinacion tarifas se tome en cuentan ciertos pardmetros como son: parque
automotor, operacionalidad de la ruta, rendimientos de insumos, frecuencia de cambios,

estructuracion de costos.

Palabras clave: <CIENCIAS ECONOMICAS Y ADMINISTRATIVAS>
<DETERMINACION DEL COSTO OPERATIVO> <TARIFAS> <TRANSPORTE
PUBLICO INTRAPROVINCIAL> <COSTOS OPERACIONALES> < RIOBAMBA
(CANTON) >

Ing. Homero Eudoro Suarez Navarrete
DIRECTOR DE TRABAJO DE TITULACION
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ABSTRACT

The objective of the present final research is a technical study in order to determinate
the fares in the intraprovincial public transport, between Riobamba-Guamote, with the
fundamental purpose of defining the operational costs and their revenues for an ideal
rate, which benefits both transporters and users of public transportation. The study was
conducted based on the information provided by each of the members from
“Cooperativa de Transporte Guamote”, who chose to contribute with all the necessary
information in the preparation of this topic, also it was applied the methodology of the
National Transit Agency, which establishes the calculation of fare in the public
transport. In order to determinate the population of this study participated the 33
partners who own the operator. All the information was obtained through interviews,
registration forms, operational expense forms, and kilometer forms, through this
research an ideal fee was determined for the service provided to their users, a rate of $
0.62 cents was established between Riobamba- Colta, $ 0.75 cents between Riobamba-
Laguna de Colta, $ 0.93 cents between Riobamba-Columbe and $ 1.24 between
Riobamba Guamote, holding a profit of $ 781.42. It is recommended for further studies
to determine rates to consider certain parameters such as: automotive park, route

operational, input yields, frequency of changes, cost structuring.

Keywords: <ECONOMIC AND ADMINISTRATIVE SCIENCES>
<DETERMINATION OF OPERATING COSTS> <RATES> <INTRAPROVINCIAL
PUBLIC TRANSPORT> <OPERATIONAL COSTS> <RIOBAMBA (CANTON)>
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INTRODUCCION

El presente trabajo de investigacion se enfoca en un estudio técnico para la
determinacion de la tarifa en el transporte publico intraprovincial entre Riobamba-
Guamote, ademas de fijar una tarifa que beneficie tanto a transportistas como a los

usuarios.

La presente investigacion contiene datos reales que en si reflejan la situacién actual en
la que se desenvuelve la operadora, tanto en costos operacionales como los ingresos

percibidos por la misma.

La estructura de la investigacion esta dividido en 4 capitulos: Capitulo I: se detalla el
problema, lo cual consta de: planteamiento del problema, formulacion del problema,
delimitacion del problema, justificacion, objetivos. Capitulo 1l: Antecedentes de la
investigacion Marco tedrico Marco conceptual, Capitulo Ill: Metodologia: la
investigacion predominante, poblacién y muestra que se utilizara para el estudio,
instrumentos que se utilizara el levantamiento de informacion, analisis y resultados del
trabajo de campo. Finalmente el Capitulo IV se basa en la propuesta de una tarifa

técnica acorde a los pardmetros establecidos por la metodologia de la ANT, y para

finalizar consta de conclusiones, recomendaciones.
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CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A nivel mundial el transporte es uno de los medios mas importantes, considerado
fundamental para el crecimiento y el desarrollo de la sociedad, a través de los afios el
servicio de transporte pablico ha ido tomando gran importancia ya que es el modo mas
utilizado para el traslado de personas de forma masiva de un origen hacia un destino.
Aun siendo este el modo mas utilizado presenta problemas en las distintas ciudades del
mundo debido a una falta de planificacidn, organizacién, regulacion, y control en la

prestacion del servicio.

La asignacién de costos al proceso de produccion a lo largo del tiempo ha sido tema de
estudio, para la correcta asignacion de recursos, presupuestos, precios de venta y como
es el caso del transporte publico la tarifa por la prestacién del servicio. El costo por el
servicio de transporte en la ruta Riobamba- Guamote en el afio 2015 se encontraba a
0,80 centavos, Riobamba- Cajabamba 0,40 centavos, Riobamba- Colta 0,50 centavos,
Riobamba, Columbe 0,70 centavos, no obstante, hasta en el afio 2016 mediante
acuerdos entre las operadoras y la Agencia Nacional de Transito se establecié un
incremento al precio del pasaje en un 25% respectivamente para las distintas rutas

existentes entre estos dos cantones.

Esta tarifa se efectud sin tomar en cuenta ciertos factores que influyen en la
determinacién de la tarifa como son parque automotor, pardmetros de operacién de las
rutas, costos de operacion ademas no de existir un estudio técnico que sustente la
fijacion de la tarifa, conjuntamente de que los sectores a donde se brinda el servicio son

distantes han hecho que el trabajo no les sea rentable.

La fijacion de la tarifa va mas alla de acuerdos debido a que no se tomo en cuenta los
costos reales de operacion para poner en funcionamiento las unidades y el
mantenimiento que debe realizar a lo largo de la vida atil, el nimero de usuarios que

utilizan el servicio y los kilometros recorridos.
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Por tales motivos mencionados anteriormente es necesario realizar este trabajo de
investigacion ya que tiene como finalidad determinar la tarifa por la prestacion del
servicio, ya que de no realizarse la investigacion seguira existiendo problemas de
incumplimiento de frecuencias, constaste disputa entre oferentes del transporte con los
usuarios, mala prestacién de servicio, unidades en condiciones obsoletas, que no

permite una movilidad eficiente y segura para las personas.

1.2 FORMULACION DEL PROBLEMA

¢Como ayudaria un estudio técnico para la determinacion de la tarifa en el transporte
publico intraprovincial entre Riobamba-Guamote?

1.3 SISTEMATIZACION DEL PROBLEMA

La presente investigacion se realizara dentro de los siguientes parametros:

Objeto de investigacion: Determinar una tarifa adecuada acorde a los costos operativos
del transporte publico intraprovincial entre Riobamba-Guamote

Campo de accion: Gestion de transporte terrestre.
Localizacién: Ruta Riobamba-Guamote.

Tiempo: Periodo del afio 2018

1.4 OBJETIVOS

1.4.1 Objetivo general:

Desarrollar un estudio técnico para la determinacion de la tarifa en el transporte publico

intraprovincial entre Riobamba- Guamote.

1.4.2 Obijetivos especificos:

e Diagnosticar la situacion actual en la que se desenvuelve el transporte publico

intraprovincial entre Riobamba — Guamote.
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e Determinar los parametros necesarios para el célculo de la tarifa en el transporte

publico intraprovincial entre Riobamba- Guamote.

e Elaborar un informe técnico referente al valor de la tarifa para el sistema de

transporte publico intraprovincial entre Riobamba-Guamote.

1.5 JUSTIFICACION

1.5.1 Justificacion tedrica

La presente investigacion tiene como principal finalidad determinar la tarifa del
transporte publico intraprovincial en la ruta Riobamba-Guamote y a su vez dar solucién
a los diferentes problemas que se suscita debido a la inconformidad de la tarifa, por

parte de las operadoras y a su vez las quejas de los usuarios por el servicio prestado.

El trabajo de titulacién es factible y viable de realizar, ya que se cuenta con fuentes de
informacién, bibliografia adecuada, internet, Leyes, Normas, Reglamentos, Yy
Metodologia de la Agencia Nacional de Transito que hace de que este proyecto sea
factible de realizar, y a la vez también cuenta con el apoyo y la autorizacion del GAD
Municipal y La Unidad Municipal De Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
del Canton Guamote, ademas de contar con la autorizacion de las operadoras de
transporte publico quienes colaboraran con datos y toda la informacion necesaria para la

investigacion.

La investigacion beneficiara a la poblacion del Cantén Guamote y las demas
poblaciones que se encuentran en la ruta Riobamba- Guamote como es la caso de
Cajabamba, Colta, Columbe y las demas poblaciones aledafias ademas se beneficiaran
las operadoras de transporte publico intraprovincial, ya que al realizar el estudio se
determinara la tarifa real del servicio, y a la vez también se beneficiara indirectamente
el GAD y la Unidad de Transito ya que contaran con un estudio técnico para la toma de
decisiones, ademas de consolidar futuros estudios sobre esta problematica que aqueja al

pais.
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1.5.2 Justificacién metodologica

En el aspecto metodoldgico de este trabajo de titulacion se justifica su desarrollo
mediante la aplicacion de métodos, técnicas e investigaciones existentes como son
entrevistas, levantamiento de informacion de campo y formularios para la recoleccion
de datos aplicadas a los duefios de las unidades de transporte, ya que esta informacion
nos sera Util para obtener datos legitimos, actuales y precisos que nos ayudara a realizar
el posterior calculo y finalmente determinar la tarifa para el transporte intraprovincial en
la ruta Riobamba — Guamote del canton Chimborazo. Dentro de la justificacion
metodoldgica se tomo como guia a la metodologia para la determinacion del costo
operativo por kilometraje, la cual se obtuvo de la tesis “Determinacién del costo
operativo para el transporte de pasajeros en el Bus — Tipo, en el sector urbano de la
ciudad de Cuenca, con base en el nuevo sistema integrado de transporte” proporcionada
por la Universidad Politécnica Salesiana y basandose en la metodologia de la Agencia

Nacional de Transito para el calculo de tarifa del transporte urbano.

1.5.3 Justificacion practica

Para el desarrollo del trabajo de investigacion la justificacion practica se involucra en el
sentido que se realizard un trabajo de campo para recopilar la informacion necesaria ya
que estos datos levantados son principales y fundamentales para el desarrollo del
estudio y posterior determinancién de la tarifa, este tema es de gran impacto para la
poblacion ya que ayudara a regular las tarifas de los distintos puntos que conforman la

ruta Riobamba - Guamote.

Los beneficiarios directos de la investigacién son considerados a los usuarios que
utilizan la ruta Riobamba — Guamote asi también las compafias que prestan este
servicio en esta ruta y los beneficiarios indirectos son considerados la autoridades
competentes quienes son encargadas de velar por el transporte en el canton y en la

provincia.
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CAPITULO Il MARCO REFERENCIAL

2.1 ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION

En la actualidad, contar con un sistema de transporte publico es de vital importancia
para la movilidad debido a que las personas sienten la necesidad de trasladarse de un
lugar a otro, con comodidad, seguridad, rapidez y con una tarifa que se ajuste a la
capacidad de pago que tienen cada uno los habitantes, por tanto, se necesita realizar
estudios técnicos para el establecimiento de tarifas para tener un cobro justo y no desleal
por parte de las operadoras de transporte; por tanto de este tema se encuentran varios

trabajos de investigacidn que se detallan a continuacion:

En la Universidad Miguel Hernandez el autor Luis Ponce Molina realiz6 un analisis
estratégico del transporte publico urbano en Espafia y propuestas de mejora en la cual en
uno de sus puntos se encuentra la tarifa, de la cual concluye que la tarifa absorbe el 50%
del coste del servicio lo cual no es suficiente para los operadores de transporte porgue
no existe una ganancia debido a que no se ajusta a las operaciones de transporte, con lo
que propone el célculo de una tarifa més equitativa para los oferentes de transporte a
través de un modelo de regresion lineal que se basa en la operatividad del sistema; es

decir los costos, ingresos y gastos que se tiene en el desarrollo del servicio..

En 2009 en la ciudad de Madrid el responsable del Centro de referencia en movilidad de
ISTAS Manel Ferri realizé un estudio sobre politicas tarifarias para usuarios habituales
del transporte publico con el que se pretende poner de manifiesto la necesidad de
impulsar politicas sociales de transporte publico, basadas en una tarificacion equitativa
para cada colectivo. La potenciacidn de un transporte pablico de calidad, responde a las
necesidades de movilidad de la poblacidn, que representa un importante beneficio

medioambiental.

En México el autor Benito Sanchez Islas desarrollé un trabajo de investigacion para
determinar la metodologia y modelo matematico para determinar las bases técnico —
econdmicas en el calculo de tarifas del transporte pablico urbano para la ciudad de

Puebla mediante el cual busca tener un anélisis de la tarifa justo y equitativo, para los
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oferentes del servicio de transporte, las autoridades y los usuarios; la metodologia se
logré estudiando los costos de operacion, disefiando una ruta critica, etc. Con todo este
estudio se calculo la tarifa en base a un algoritmo incluido un modelo lineal para los

respectivos ajustes tarifarios.

En el Instituto Politécnico Nacional la autora Janneth Velazquez Laguna propuso una
metodologia para la obtencion de una estructura tarifaria para el servicio publico de
transporte colectivo en el municipio de Pachuca de Soto, para la cual se necesitdé un
estudio de ascenso y descenso de pasajeros ademas de un estudio origen y destino que
se realizo en ciertas rutas del sistema de transporte, con los resultados se analizé cual es
la movilidad en horas valle y horas pico, también se realizé una actualizacién de costos
fijos y costos variables, finalmente se aplicaron métodos de regresion lineal y series de
tiempo; con ello se obtuvo el punto de partido para la metodologia y el célculo de la
tarifa con el objetivo que sea la justa de acuerdo a las verdaderas necesidades de

operacion

En la ciudad de Medellin la Empresa de transporte masivo del Valle de Aburra Limitada
en el afio 2010 realizo el calculo de tarifas del metro con la finalidad de encontrar un
equilibrio entre el nivel de tarifas del metro y las tarifas del bus urbano para ganar una
sostenibilidad y crecimiento de la empresa para recuperar la pérdida del poder
adquisitivo siguiendo las leyes del transporte; la estructura de calculo para la tarifa parte
determinando la tarifa media la cual toma la elasticidad en el transporte y la elasticidad
cruzada del metro y bus en las cuales entra un sin nimero de pardmetros como tiempos
de viaje, seguridad, transbordos, confianza, descuentos, poblacidn, ingresos, sector
industrial; con lo que se obtiene una serie de datos para aplicarse funciones lineales y
luego aplicando las formulas establecidas en lo leyes de transporte en sus articulos de

calculos de tarifas.

Dentro de la Universidad Internacional del Ecuador los autores Wilson Jaramillo y Luis
Jacome en el afio 2017 realizaron un trabajo denominado tarifa socialmente justa para el
servicio de transporte publico urbano y su relacién con los tiempos de recorrido e
intervalos de despacho en el cual analizan que tipo de relacion tiene el valor de la tarifa
con la velocidad de recorrido para tener un equilibro de ingresos y gastos, dentro del

desarrollo de la investigacion presentan varios escenarios de la operacion de transporte
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y todas las situaciones generadas en cada escenario lo analizan mediante un software
ITP que determina la tarifa es decir la calcula basada en la metodologia que define la

autoridad de transito.

En el afio 2017 en la Pontificia Universidad Catolica del Ecuador el ingeniero Jose Luis
Llamuca Llamuca realiz6 un trabajo investigativo acerca del estudio tarifario del
transporte urbano en buses de la ciudad de Riobamba segln el nivel de servicio que
prestan las operadoras a los usuarios en donde propone una metodologia para el calculo
de la tarifa del sistema de transporte publico urbano con la finalidad de incrementar la
calidad del servicio que es ofertada por parte de las operadoras de transporte; dicha
metodologia esta basada al nivel de servicio, costos de operacion y los pardmetros de la

ruta que son los aspectos fundamentales para medir la eficiencia del transporte.

2.2 MARCO TEORICO

Para el desarrollo del trabajo de titulacion denominado “Estudio técnico para la
determinacién de la tarifa en el transporte pablico intraprovincial entre Riobamba —
Guamote” se necesita realizar una investigacion en diferentes fuentes bibliograficas que
permitird una mejor comprension y conocimiento mas especifico del tema, a
continuacién, se presenta una serie de referencias vinculadas a las leyes y reglamentos

del transporte publico.

2.2.1 Tipos de transporte publico de pasajeros

En el Reglamento de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial en su capitulo V que hace referencia a los tipos de transporte en su seccion | de los

tipos de transporte publico de pasajeros dicta:

Art. 61.- El servicio de transporte terrestre publico de pasajeros, puede ser de los

siguientes tipos:

1. Transporte colectivo. - Destinado al traslado colectivo de personas, que pueden
tener estructura exclusiva o no y puedan operar sujetos a itinerario, horario, niveles

de servicio y politica tarifaria.

20



2. Transporte masivo. - Destinado al traslado masivo de personas sobre
infraestructuras exclusivas a nivel, elevada o subterranea, creada especifica y
Unicamente para el servicio; que operen sujetos a itinerario, horario, niveles de

servicio y politica tarifaria.

El transporte publico de pasajeros, en todos sus ambitos, se hara en rutas definidas por
un origen, un destino y puntos intermedios, resultantes de un analisis técnico y un

proyecto sustentado, sujetos a una tarifa fijada.

2.2.2 Vehiculos permitidos segun la clase y &mbito del transporte terrestre

En cuanto al capitulo VI del Reglamento de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial denominado de los vehiculos permitidos segun la clase y

ambito del transporte terrestre manifiesta:

Art. 63.- Los servicios de transporte terrestre de acuerdo a su clase, tipo y ambito
podran prestarse en los siguientes vehiculos, cuyas caracteristicas se estableceran en la

reglamentacion y normas INEN vigentes:
1. TRANSPORTE TERRESTRE PUBLICO:
1.1. Transporte Intracantonal. —

a) Transporte Colectivo: Buses y minibuses. Los mismos que pueden ser
convencionales, de entrada baja o piso bajo.
b) Transporte Masivo: Tranvias, monorriel, metros, trolebuses, buses articulados y

buses biarticulados.

1.2. Transporte Intraprovincial. - Buses y minibuses y buses tipo costa.
1.3. Transporte Intrarregional e Interprovincial. - Buses y minibuses y buses tipo costa.

1.4. Transporte Internacional y Fronterizo. - Buses.
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2.2.3 Servicio de transporte publico

En base a la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en uno de
sus articulos hace referencia a que principios debe tener el servicio de transporte publico

como se presenta a continuacion:

Art. 3.- El Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte pablico se
ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad,

accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.
2.2.4 Ambitos del transporte

En la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en su titulo 111 de

los ambitos del transporte manifiesta en sus articulos lo siguiente:

Art. 65.- El servicio de transporte publico comprende los siguientes dmbitos de

operacion: intracantonal, interprovincial, intrarregional, intraprovincial e internacional.

Art. 67.- El servicio de transporte publico intraprovincial es aquel que opera dentro de
los limites provinciales. La celebracion de los contratos de operacion, sera atribucion de
los Gobiernos Autonomos Descentralizados Regionales o de la Agencia Nacional, en
aquellas provincias que no formaren parte de una region, con sujecion a las politicas y
resoluciones de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial y de conformidad con lo establecido en la presente Ley y su

reglamento. (Asamblea Nacional del Ecuador, 2012)
2.2.5 Sistema tarifario

Las empresas de transporte tienen una principal fuente de ingresos como lo son las
tarifas, ademas involucran la afluencia actual y potencial de diferentes sistemas de
transporte publico e influencian la actitud hacia el servicio que se presta. (Molinero M.,
1997)

22



2.2.5.1 Estructura tarifaria

Se divide de acuerdo a la forma en que la tarifa se relaciona con la distancia recorrida,

COmo Se muestra a continuacion:

Grafico 1: Division de la estructura tarifaria

Tarifa Unica o plana

« Esta tarifa es constante e independiente de la distancia de recorrido por lo que
es sencillay facil de memorizar.

Tarifa zonal

« Esta tarifa consiste en cobrar diferentes tarifas por viajes de longitud diferente,
esto se logra dividiendo a la ciudad en zonas.

Tarifa por secciones

« Consiste en dividir una ruta o linea en tramos o secciones y determinar la tarifa
en funcion del numero de secciones que el usuario recorre.

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: (Molinero M., 1997)

2.2.5.2 Nivel tarifario

Hace referencia a cuanto dinero se cobra por la utilizacién del transporte publico y esto

debe estar relacionado a:

e Cantidad de servicio
e Calidad de servicio

e Costo de la prestacion del servicio.

2.2.5.3 Sistema o forma de cobro

El sistema de cobro es un aspecto fundamental a la hora de operar del transporte debido

a que involucra en directo al tiempo que utiliza un pasajero al abordar un vehiculo,
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también indirectamente en la parada es decir el tiempo que se demora en cada una de

ellas a lo largo de la ruta y por tanto la calidad que ofrece el servicio.

Grafico 2: Aspectos afectados por la forma de cobro

Velocidad en la ruta

Capacidad

Tamario de la flota y talento humano

Estructura tarifaria

.

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: (Molinero M., 1997)

Velocidad en la ruta: Son los limites establecidos de circulacion para curbir la ruta que

se va a evaluar y esta puede ser por las principales avenidas, calles, carreteras etc.

Capacidad: La capacidad influye como aspecto clave ya que de esto depende los

ingresos que generan por cada unidad.

Tamarfio de la flota y talento humano: Son factores importantes ya que de esto
depende la forma de cobro y por otra parte talento humano es uno de los principales

parametros que influyen en la tarifa.

Estructura tarifaria: Este es el complemento de los parametros anteriores ya que de

aqui se regula y se puede calibrar la tarifa establecida.

A continuacion, se presenta los componentes que son los principales para definir la

forma de cobro:
e Momento y lugar de pago
Este componente clasifica en dos tipos a las tarifas como se detalla en el siguiente

grafico:
24



Grafico 3 Momento y lugar de cobro

-

N
. + Aspecto que incluye el pago en las taquillas,
Antes de abordar el vehiculo la compra de abonos o pases, entre otros.
\_ J
-
* Es decir en el vehiculo, pudiendo ser
Después de abordar conforme se entra o conforme se baja de la
unidad de transporte.
\_ J

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: (Molinero M., 1997)

e Forma de pago

Es la forma mediante la cual se paga la tarifa y esta presenta la siguiente division:

Divisién de la forma de pago

e En efectivo
e Prepagadas
e Recoleccion automatica

e Autoservicio

Hay que tomar en cuenta que existe una serie de aspectos a considerar para el

establecimiento de un sistema de cobro, como son los siguientes:

Aspectos para establecer un sistema de cobro

e Conveniencia del usuario

e Demoras minimas en los vehiculos
e Facilidad para supervisar el pago

e Seguridad en el manejo de efectivo
e Atraccion de usuarios

e Costo de la operacion
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2.3 MARCO CONCEPTUAL

Se debe tomar en cuanto varias definiciones o conceptualizaciones que se presentaran a

lo largo de este proyecto de investigacion, las mismas se presentan a continuacion:

En cuanto a la Resolucién 122 — DIR — 2014 - ANT que establece la “Metodologia para
la fijacion de tarifas de transporte terrestre intracantonal o urbano” en el articulo 2

muestra los siguientes conceptos:

2.3.1 Ruta

Recorrido legalmente autorizado a la transportacion publica, considerando origen y
destino.

2.3.2 Frecuencia

Horario o itinerario otorgado por autoridad competente, a las operadoras de transporte,

para la prestacion del servicio publico de pasajeros o carga.

2.3.3 Tarifa

Precio qué para el transporte de pasajeros, carga fijan las autoridades de transito y

transporte terrestre.

2.3.4 Pasajero

Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse de un lugar a otro, sin

ser conductor. (Agencia Nacional de Transito, 2014)

Ademas, se debe tomar en cuenta otras conceptualizaciones que se utilizan
especialmente en el &mbito financiero de las empresas de transporte, que son igual de

importantes como las antes mencionadas.
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2.3.5 Inversioén

Se entiende por inversion a toda vinculacion de recursos liquidos a cambio de la

expectativa de obtener beneficios durante un periodo de tiempo futuro. (Econlink, 2010)

2.3.6 Demanda de pasajeros

La demanda de transporte puede definirse como la disposicion a pagar que tienen los
consumidores por hacer uso de una determinada infraestructura o servicio de transporte.
Esta disposicion a pagar, que refleja la valoracion que hacen los usuarios de dichos
servicios, se obtiene a partir de sus preferencias sobre las distintas caracteristicas de los
mismos en comparacién con otros bienes que pueden adquirir. En el caso del transporte
publico, la demanda de transporte muestra el nimero de pasajeros deseando utilizar el
servicio a diferentes precios y/o tarifas entre un sitio de origen y uno de destino.
(Mendieta, 2010)

2.3.7 Costos financieros

Es el que se integra por los gastos derivados de allegarse fondos de financiamiento por
lo cual representa las erogaciones destinadas a cubrir en moneda nacional o extranjera,
los intereses, comisiones y gastos que deriven de un titulo de crédito o contrato
respectivo, donde se definen las condiciones especificas y los porcentajes pactados; se
calculan sobre el monto del capital y deben ser cubiertos durante un cierto periodo de
tiempo. Incluye las fluctuaciones cambiarias y el resultado de la posiciébn monetaria.
(SlideShare, 2015)

2.3.8 Costos de Inversién:

Los costos de inversion, llamados también costos pre-operativos, corresponden a
aquellos que se incurren en la adquisicion de los activos necesarios para poner el
proyecto en funcionamiento, ponerlo “en marcha” u operativo. Para decirlo de una
forma sencilla son todos aquellos costos que se dan desde la concepcion de la idea que
da origen al proyecto hasta poco antes de la produccion del primer producto o servicio.
(Conexion ESAN, 2016)
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2.3.9 Costos administrativos

Son los que se originan en el area administrativa, o sea, los relacionados con la
direccion y manejo de las operaciones generales de la empresa. Como pueden ser
sueldos, teléfono, oficinas generales, etc. Esta clasificacion tiene por objeto agrupar los
costos por funciones, lo cual facilita cualquier analisis que se pretenda realizar de ellas.
(Thompson, 2008)

2.3.10 Costos fijos

Son los que permanecen constantes dentro de un periodo determinado sin importar si

cambia el volumen. (Acosta, 2017)

2.3.11 Costos variables:

Cambia o fluctta en relacion directa a una actividad o volumen dado. Dicha actividad

puede ser referida a produccion o ventas. (Acosta, 2017)

2.3.12 Depreciacion

La depreciacidn es una disminucion o una pérdida de valor que soporta un bien en el
transcurso del tiempo y de acuerdo a su uso. Este desgaste es considerado normal y
afecta directamente la vida util del bien o activo hasta que este llega a un punto en el

cual es inutilizable. (Web y Empresas, 2015)

2.3.13 Legalizacion

Son todos aquellos que se incurren durante el afio para la operacion normal de la unidad
bajo las normas y reglamentos de las agencias de seguridad. (Agencia Nacional de
Transito, 2014)

2.3.14 SPPAT

El Sistema Publico para Pago de Accidentes de Trénsito sustituyd al SOAT, de acuerdo

a la Reforma a la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, el
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cual lo pagan todos los vehiculos a motor, sin restriccion de ninguna naturaleza, sean de

propiedad publica o privada. (Agencia Nacional de Transito, 2015)

2.4 |DEA A DEFENDER

La propuesta para la implementacion de un estudio técnico para la determinacién de la
tarifa en el transporte publico intraprovincial, entre Riobamba — Guamote, permitira

que se cobre una tarifa justa por el servicio prestado.
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CAPITULO 111l MARCO METODOLOGICO

3.1 ENFOQUE DE LA INVESTIGACION:

La modalidad de investigacién propuesta es cualitativa, considerando que permite la
descripcién de los hechos, tal manera que se pueda detallar los diferentes costos, gastos

producidos por la actividad de las operadoras.

La modalidad de investigacion propuesta es cuantitativa, ya que se va realizar la
recoleccion y tabulacion de datos y su posterior interpretacion.

3.2 Nivel de investigacién:
3.2.1 Exploratoria

Este tipo de investigacion se utilizard para recopilar informacion y profundizar de
manera que se tenga informacion lo mas real posible tanto de los aforos asi como de los

costos y gastos que generan la prestacion del servicio.
3.2.2 Bibliogréafica — Documental

Mediante este tipo de investigacion se reforzardn los conocimientos existentes,
consiguiendo informacién necesaria y precisa acerca del tema que se esta tratando de
bibliografias referente al proyecto a realizar en similares investigaciones, en revistas,
tesis e incluso la web ya que esta Ultima nos ayudara a tener datos actualizados que
serviran para el desarrollo de la investigacion. que contribuyan a desarrollar el trabajo

para el fortalecimiento y progreso de conocimientos sobre el tema en estudio.

3.2.3 Descriptiva

La investigacion de tipo descriptiva trabaja sobre realidades de hechos, y su

caracteristica fundamental es la de presentar una interpretacion correcta. Se empleara en
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el momento de describir la informacién levantada e interpretarla para una mejor

apreciacion de los datos.

3.3 DISENO DE INVESTIGACION

No experimental: El presente trabajo se empleara la investigacion no experimental
debido a que no se manipulara ninguna variable, solamente se observara como se dan

las cosas (Recopilacion de datos) para en lo posterior analizarlas.

3.4 TIPOS DE ESTUDIO

Esta investigacion es de tipo transversal, ya que se realizard en un periodo de tiempo, en
el cual se analizard los principales gastos y costos que generan las operadoras de

transporte publico en la ruta Riobamba- Guamote.

3.5 POBLACIONY MUESTRA

Para esta investigacion la principal fuente de informacion que se requiere es la
observacién directa de cada una de las unidades de transporte publico intraprovincial,
donde se tomaran datos de costos, gastos, consumo de combustible, afio de fabricacion,
capacidades, vida util, depreciacion etc. Ademés de esto también se obtendra
informacion de las entrevistas a los socios de las operadoras de transporte, ya que ellos

conocen el consumo de sus unidades.

3.5.1 Poblacion

La poblacion estd compuesta por los socios de la Cooperativa de Transporte Guamote,

los cuales cuentan con un total de 33 unidades para la prestacion del servicio.

Tabla 1 Poblacién

POBLACION NUMERO DE UNIDADES

Cooperativa de Transporte Intraprovincial 23
Guamote

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Permiso de operacion de las operadoras
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3.6 METODOS, TECNICAS E INSTRUMENTOS DE INVESTIGACION

3.6.1 Método

La presente investigacion se realizd en el canton Guamote en la Cooperativa de
Transporte Intraprovincial Guamote, los metodos que se utilizd se detalla a

continuacion:

3.6.2 Método deductivo:

El método deductivo se da desde un conocimiento general y conduce a un razonamiento
I6gico, mediante lo cual podremos deducir razones especificas del por qué se da el
cobro desmedido de la tarifa del transporte, que ayudardn a establecer un plan tarifario

basado en un estudio técnico.

3.6.3 Método analitico:

Este método permitird un analisis de la situacion actual y ver cuanto es la tarifa que se
esta cobrando por la prestacion de servicio de transporte publico intraprovincial en la

ruta Riobamba - Guamote.

3.6.4 Método sintético:

Mediante este método se podra realizar una sintesis de todas las partes anteriormente
analizadas ya que es un proceso de razonamiento para poder aclarar ell estudio y su

futura determinacion de la tarifa en la ruta estudiada.

3.6.5 Técnica

a) Técnica primarias

La técnica primaria a ser utilizadas en la presente investigacion se detalla a

continuacion:

e Visita u observacion al campo de estudio.

32



e Libros relacionados con el tema de estudio.
e Contrato de operacion de la cooperativa.

e Hoja de distribucién de rutas y frecuencias

b) Técnicas secundarias

La técnica secundaria a ser utilizadas en la presente investigacion se detalla a

continuacion:

e Reuvistas.
e Atrticulos cientificos.
e Trabajos de investigacion relacionados al tema de estudio.

e Normativas, reglamentos y resoluciones de la ANT.

3.6.6 Instrumentos

Los instrumentos a utilizar en la presente investigacion se detallan a continuacion

e Entrevista

Es una técnica para obtener datos que consisten en un dialogo entre dos personas el cual
puede realizarse con un listado de preguntas especificas; se realiza con el fin de obtener
informacién de parte de una persona entendida en la materia de la investigacion. Se
realizé varias preguntas referentes a la tarifas que han venido manejando entre otras y

esta fue dirigida al Gerente de la Cooperativa de transporte Guamote.

e Ficha de observacion

Para las fichas de observacion se recopil6 el recorrido de ruta para determinar
exactamente el kilometraje respectivo de la ruta a analizar asi como su tiempo de viaje,
también se utiliz6 una ficha en la cual se registr6 de manera detallada los rubros que
generan la conservacién del automotor (mantenimiento general), asi como también los

rubros que estan destinados al consumo de combustible y neumaticos.
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3.7 ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS

3.7.1 Resultados

Una vez aplicada los instrumentos de investigacion a los socios de la Cooperativa de
Transporte Guamote, ademas de la recopilacion de datos por medio de proformas en
casas comercializadoras, se recopilo la siguiente informacion que se detallara a

continuacion:

e Entrevista

La entrevista consta de cinco preguntas claves y fue dirigida al Sr.Gerente general de la

Cooperativa de Transporte Guamote.

Tabla 2: Entrevista

ENTREVISTADO PREGUNTAS RESPUESTAS

¢Como opera la )
i La Cooperativa de Transporte Guamote es la
cooperativa de ;
encargada de transportar pasajeros en la ruta

transporte ) _

Riobamba - Guamote y viceversa.
Guamote?

Toda la flota cumple con un mismo
¢Cuantos

recorrido, la cual parte del Terminal
Representante de  recorridos realiza

la Cooperativa de Al diala Intracantonal hacia Guamote en intervalos de

tiempo de diez minutos, logrando un
transporte cooperativa? P Yo

intraprovincial recorrido de 88 Km ida y vuelta.

(13 b
LATIEY ¢Cuéntas y cuéles

son las marcas de En su totalidad la flota cuenta una sola marca
buses utilizala  de buses HINO

cooperativa?

¢Cudl es el La operadora cuenta con buses del afio 2008

promedio de vida en adelante siendo en su mayoria buses del
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atil de los buses? afio 2014, ya que en la actualidad se esta
renovando la flota wvehicular para el

mejoramiento del servicio.

La tarifa se fij6 de manera empirica a través

de acuerdos entre transportistas y autoridades

¢Cual es latarifa competentes, no se tomé en cuenta factores
actual por el que ayudan a determinar la tarifa, tales como
servicio prestado? parque automotor, costos operacionales,

parametros operacionales de la ruta etc.

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Entrevista

e Cuadro de vida util: A continuacion se detalla el cuadro de vida util de cada
uno de los buses que prestane el servicio de transporte intraprovincial en la ruta

Riobamba — Guamote.

Tabla 3: Cuadro de vida util de los buses que prestan el servicio

N° UNIDAD MARCA ANO DE FABRICACION
1 HINO 2010
2 HINO 2013
3 HINO 2014
4 HINO 2012
9 HINO 2012
6 HINO 2010
7 HINO 2008
8 HINO 2014
9 HINO 2010
10 HINO 2014
11 HINO 2015
12 HINO 2014
13 HINO 2012
14 HINO 2013
15 HINO 2016
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16 HINO 2015

17 HINO 2014
18 HINO 2015
19 HINO 2014
20 HINO 2012
21 HINO 2014
22 HINO 2015
23 HINO 2014
24 HINO 2015
25 HINO 2012
26 HINO 2010
27 HINO 2012
28 HINO 2014
29 HINO 2014
30 HINO 2016
31 HINO 2014
32 HINO 2014
33 HINO 2016

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Permiso de operacion de las operadoras

e Tarifas historicas y actuales: Las tarifas del afio 2015 se fijaron de manera
empirica por un acuerdo entre los transportistas y autoridades competentes, y la

tarifa que se maneja actualmente fue establecida por la Agencia Nacional de

Tréansito.
Tabla 4: Tarifa historica y actual del servicio
TRAMO TARIFA AL 2015 TARIFA ACTUAL
Riobamba — Cajabamba $0,40 $0,50
Riobamba - Laguna de Colta $0,50 $ 0,60
Riobamba — Columbe $0,70 $0,75
Riobamba — Guamote $0,80 $ 1,00

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
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e Ficha de observacion

3.7.1.1 Total de kilometrajes

Segun la metodologia de la ANT N° 122 la oferta de kilometrajes es la distancia
recorrida por la operadora durante el dia, mes, afio, para lo cual se procede al

levantamiento de la informacion para obtener datos reales para el estudio.

Tabla 5: Kilémetros del trayecto kiloémetros

TRAMO TOTAL KM ESTADO DE VIiA TIPO DE VIA
Riobamba-Cajabamba 16 Bueno Asfalto
Cajabamba- Colta 3 Regular Asfalto
Colta- Columbe 15 Bueno Asfalto
Columbe- Guamote 10 Bueno Asfalto
Total del trayecto 44 Km

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Trabajo de campo

o El total de kildbmetros que realiza la operadora es de 44 Km, entre la ruta Riobamba

Guamote.

e En su mayoria el estado de la via se encuentra en buenas condiciones, y en su

totalidad el tipo de via es asfaltada.

La metodologia nos dice que para determinar el total del kilometraje que realiza la
unidad, se multiplican el total de kilometrajes del circuito por el nimero de ciclos, luego
por los dias laborables al mes. Que en este caso seria los 28 dias al mes y los dos dias

restantes son destinados para mantenimiento de las unidades.
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Tabla 6: Kilometros realizados por cada unidad

KILOMETRAJE POR UNIDAD

Kilémetros ) Kilémetros Kilometros Kilémetros
Trayecto L Ciclos 5
del circuito por dia semanal mensual
Riobamba-Guamote 88 3 264 1,848 7,392

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Trabajo de campo

e El total de kilometros que realiza cada unidad es de 88 Km ida y vuelta en la ruta

Riobamba Guamote.
e Cada unidad cumple con tres ciclos durante la jornada de trabajo.

e En total las unidades cumplen con un total de 264 Km al dia, esto multiplicado por
los siete dias a la semana nos da 1828 semanales, y a su vez esto multiplicado por

las cuatro semanas del mes nos da un total 7392 Km.

e Cabe destacar que las unidades laboraran 28 dias al mes y los 2 dias restantes son

destinadas al mantenimiento de las unidades.
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3.7.1.2 Costos variables

A continuacidn, se detallan los principales costos variables, entre los cuales tenemos los siguientes rubros que considera la metodologia antes

mencionada. Estos rubros dependeran del nivel de actividad del servicio, ya que si el nivel de actividad crece estos costos también crecera y

viceversa.
Tabla 7: Promedio de costos variables por unidad
PROMEDIO DE LOS COSTOS VARIABLES
. Costo total

Ne1l Descripcion Cantidad Unlda.d de Rendimiento  Costo por CEEI0 28] Cose

medida . km mensual

cambio

CP1 Aceite de Motor 3,5 Galones 5,000 22 77 0,0154 113,83
CP2 Aceite de Caja 3 Galones 26,000 22 66 0,0025 18,76
CP3 Aceite del Diferencial 3 Galones 25,000 23 69 0,0028 20,40
CP4 Aceite Hidraulico 1 Galones 80,000 17 17 0,0002 1,57
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CP5 Engrase General 3 Kg 8,000 8 24 0,0030 22,17

CP7 Filtro de Aire 1 Unidad 25,000 30 30 0,0012 8,87

CP9 Filtro Separador de Agua 1 Unidad 10,000 12 12 0,0012 8,87

CP11 Soporte de cardan 1 Unidad 50,000 49 49 0,0010 7,24

CP13 Calibracién de Valvulas 1 Unidad 60,000 62 62 0,0010 7,63
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CP15 Zapatas 4 Unidad 30,000 108 432 0,0144 106,44

CP17 Baterias 2 Unidad 80,000 170 340 0,0043 31,41

CP19 Mantenimiento Tambores 1 Unidad 35,000 120 120 0,0034 25,34

CP22 Amortiguadores 4 Unidad 17,500 250 1000 0,0057 42,24

CP24 Gomas de direccion 1 Juego 75,000 95 95 0,0013 9,36
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CP26 Ballestas 1 Juego 20,000 470 470 0,0024 17,37

CP28 Cambio de toberas de inyectores 1 Juego 7,500 420 420 0,0056 41,39

CP30 Lavado y engrasado 1 Unidad 5,000 25 25 0,0050 36,96

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote



e El costo promedio de las unidades que prestan el servicio de transporte publico, de

los costos variables es de $ 0,096 centavos por kilometro recorrido.

e Para el estudio se tomé como base la resolucion N° 122 de la ANT, donde se

detallan los principales rubros a considerar para el mantenimiento.

Para determinar el costo por kilometro del mantenimiento se aplico la siguiente

expresion:

$
tenimiento
$/kom = Tan —
/ Rendimiento

x Cant.de mantenimiento

Donde:
$/km = Costo de mantenimiento por kilometro
$/mantenimiento = Costo de cada mantenimiento

Rendimiento= Km recorrido previo al mantenimiento

Combustibles

Es el monto de dinero destinado a la compra diaria de diésel, para el funcionamiento de
la unidad y la prestacion del servicio. El costo depende de ciertos factores como son la
potencia del motor, las condiciones del trabajo. Para el estudio se tomara en cuenta el
precio promedio del galon de combustible de diésel, que se comercializa en las

principales gasolineras.

Tabla 8: Promedio de Diesel en galones

PROMEDIO DE GALONES DE
DIESEL POR DIA
22
21
22
22

N° DE UNIDADES

A W N P
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5 21
6 22
7 21
8 22
9 22
10 22
11 22
12 21
13 22
14 21
15 22
16 22
17 20
18 21
19 22
20 22
21 21
22 22
Promedio 21,59

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote

COMBUSTIBLE PROMEDIO POR UNIDAD

Valor Costo
Galones ) ) - )
o Unidad Valor($) Cantidad Rendiemiento por Km  combustible
iarios
recorrido  al mes ($)
22 Glns. 1,037 1 11,57 0,086 662,43

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote

e El promedio diario de galones de combustible al dia es de 22 galones, cada galon de

diésel se encuentra a un precio de $1,037.

e El costo promedio de combustible es de $ 0,086 por kildmetro recorrido.
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Para calcular el rendimiento de combustible por galon se aplico la siguiente ecuacion:

KRDia

RCGI = o hias Pac

Donde:

RCGI = Rendimiento del combustible por galén.

KRDia = Kilémetros recorridos al dia.

GCDia = Gasto diario en combustible de unidad.

PGC = Precio promedio del galon de combustible.

Para determinar el costo del combustible por kilémetro se utilizé la siguiente ecuacion.

PGC

CCKR = RCCI

Donde:
CCKR = Costo por kilometro recorrido.
PGC = Precio promedio de galén de diésel.

RCGI = Rendimiento de combustible por galon.

Neumaticos

Este rubro es fundamental para la operacion de la unidad, para el caso de transporte en
buses, son seis los neumaticos a considerar para el estudio. Para cual se recurrira al
levantamiento de informacion para determinar el costo de los neumaticos, la duracion
de los mismos variara de acuerdo a ciertos factores como son, la condicion de la via, la

distancia y la calidad de las llantas.
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Tabla 9: Promedio de neuméticos

Valor Costo del

Precio de ) ) Costo o )
Unidad Cantidad Rendiemiento  por km  neumatico
las llantas total )
recorrido al mes
390 Unidad 6 2,340 60,000 0,036 266,11

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote

e Las llantas que ocupan las unidades en su mayoria son de R 22,5, el precio por
unidad se encuentra a $390.00 ddlares.

e La cantidad necesaria para un bus es de un juego de 6 llantas, aproximadamente el
cambio de neumaticos se lo realiza cada 60,000 Km.

e El costo promedio de neumaticos es de $0,036 centavos por kildmetro recorrido
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3.7.1.3 Costos fijos

Legalizaciones

Son rubros que el propietario del bus debe realizar de manera obligatoria, independientemente del nivel del servicio que preste.

Tabla 10: Costos de legalizacion

RUBRO CANTIDAD BENEFICIARIO RENDIEMIENTO VALOR ANUAL VALOR POR KM

Impuesto ambiental 1 SRI 88.704 0 0

Tasa SPPAT 1 SPPAT 88.704 196,36 0,002
Impuesto a la propiedad 1 SRI 88.704 0 0

Tasas ANT 1 ANT 88.704 43,20 0,0004

RTV 1 DGMTT 88.704 43,92 0,0004

Impuesto al rodaje 1 88.704 10,00 0,0001

TOTAL 243,48 0,0033

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
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e El pago de los costos de legalizacion de las unidades se lo realiza anualmente, para
el estudio se procedié a mensualizar estos costos.

e El costo promedio de legalizacion es de $0,0033 centavos por kildmetro recorrido.

Para el célculo del rendimiento de una unidad de transporte se aplicé la siguiente

ecuacion:

Rendimiento anual = Distancia de ruta * ciclos = dias laborables al mes * 12
Rendimiento anual = 88 * 3 * 28 * 12

Rendimiento anual = 88.704 km

e Aplicando esta formula se obtuvo un rendimiento anual de 88704 Km, este dato

servira para determinar el costo por kilometro recorrido.
Talento humano

Son pagos destinados al chofer y controlador de la unidad, estos pagos son necesarios

para el funcionamiento y operacion del bus.
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Tabla 11: Rol de pagos del personal que labora en la cooperativa

TALENTO HUMANO

: Aporte Decimo Decimo Fondos de
Cargo Area Sueldo
patronal tercero cuarto reserva
Secretaria Administrativo 386,00 43,04 32,17 32,16 32,15
Chofer Operativo 593,32 66,16 49,44 32,16 49,42
Controlador Operativo 386,00 43,04 32,17 32,16 32,15
TOTAL

COSTO POR KM

Vacaciones

16,08

24,72

16,08

Costo

mensual

541,61

815,23

541,61

1898,45

0,25

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
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e Para la elaboracion del rol de pagos de los trabajadores se tomo en cuenta los
sueldos establecidos por el Acuerdo Ministerial N° 195 de 27 de Diciembre de 2017
del Ministerio del Trabajo, tanto para la secretaria, chofer y controlador.

e EIl salario del personal tiene distintos beneficios sociales como son: el sueldo,
Aportes al IESS, las horas extras y los décimos.

e El costo promedio de gastos de administracion es de $ 0,25 centavos por kilometro

recorrido.

Servicios basicos

Estos rubros estan basados acorde a las politicas internas de la cooperativa, donde se

menciona los cobros de la cuota administrativa o cuota social.

Tabla 12: Gasto servicios basicos

RUBRO VALOR MENSUAL $
Teléfono 10,00
Internet 25,00
Agua 18,00
Luz 25,00
Impuesto Predial 40,00
Total 118,00
Total 3,5758
Costo por Km 0,0005

Elaborado por: Kleber Duchi
Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote

e El costo promedio de los gastos administrativos es de $0,0005 por kilometro

recorrido.
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3.7.1.4 Costo de capital

Para determinar el costo de capital se basé en el valor de un bus correspondiente al afio
de estudio, modelo 2018 como se menciono anteriormente la marca de bus mas

representativa que tiene la operadora son los de marca HINO.

Tabla 13: Costo de capital

VALOR ANO DE VALOR DE VIDA
DETALLE .
ESTUDIO (2018) SALVAMENTO UTIL
Bus Hino AK8JRSA 100.000,00 17.755,00 20 0,075

CK 9440,63

CK mensual 786,71

CK, Km 0,10

Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
Elaborado por: Kleber Duchi
e Valor afio de estudio (2018): Es el valor de una unidad de transporte publico
nueva del afio 2018, la cual fue obtenida mediante una consulta con las casas
comerciales.
e Valor de salvamento: Este valor de salvamento es considerado como el valor
que nos asigna el “Plan renova” en el cual nos da una tabla de valores asignados
de incentivo financiero por chatarrizacion en dolares. Y para buses

intraprovinciales es un valor de $ 17.755,00.

Para el célculo del costo de capital se toma como base el precio de un bus al afio de
estudio, para lo cual se tom6 el modelo de un bus HINO Ak8JRSA Modelo 2018.

El costo de capital se obtiene empleando la siguiente ecuacion:

Vax(14+r)" sr—(Vs*r)
1+r)" -1

CKanual =
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Donde:

CK= Costo de capital.

Va = Valor comercial del vehiculo para el afio de estudio.
r = Tasa de interés real

n = Vida atil del vehiculo (20 afios)

Vs = Valor de salvamento (10% del valor comercial)

Para determinar el valor de la tasa de interés real emplearemos la siguiente formula:

_(1+k)

T

r

Donde:

k= Tasa promedio anual de interés activa

f= Tasa promedio anual de inflacién
e Tasa de interés activa
La tasa de interés activa se la obtuvo del Banco Central del Ecuador siendo esta la tasa

que cobran las entidades financieras a personas naturales o juridicas.

Tabla 14: Tasa de interés activa

TASA PROMEDIO DE INTERES ACTIVA

Meses Porcentaje
Abril-30-2018 7,63%
Marzo-31-2018 7,26%
Febrero-28-2018 7,41%
Enero-31-2018 7,72%
Diciembre-31-2017 7,83%
Noviembre-30-2017 7,79%
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Octubre-31-2017 7,86%

Septiembre-30-2017 8,19%
Agosto-31-2017 7,58%
Julio-31-2017 8,15%
Junio-30-2017 7,72%
Mayo-31-2017 7,37%
Total 0,0771

Fuente: Banco Central del Ecuador
Elaborado por: Banco Central del Ecuador

e Tasa de inflacion
La tasa de inflaciéon se la obtuvo de un promedio de las tasas que nos da el Banco
Central del Ecuador y este valor conjuntamente con el promedio de la tasa de interés

activa ayudaran a obtener la tasa de interés real.

Tabla 15: Tasa de inflacién

TASA PROMEDIO DE INFLACION

Meses Porcentaje
Marzo-31-2018 -0,21%
Febrero-28-2018 -0,14%
Enero-31-2018 -0,09%
Diciembre-31-2017 -0,20%
Noviembre-30-2017 -0,22%
Octubre-31-2017 -0,09%
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Septiembre-30-2017
Agosto-31-2017
Julio-31-2017
Junio-30-2017
Mayo-31-2017
Abril-30-2017

Total

-0,03%

0,28%

0,10%

0,16%

1,10%

1,09%

0,0015

Fuente: Banco Central del Ecuador
Elaborado por: Banco Central del Ecuador

e Una vez aplicada cada una de las formulas antes mencionadas, el costo de capital es

de $ 0,1064 centavos por kilometro de recorrido.

3.7.1.5 Cuadro resumen de los costos operacionales

Luego de la tabulacion e interpretacion de datos de los costos operacionales que tiene la

operadora a continuacion, lo detallamos de manera resumida el costo por cada kildmetro

recorrido.

Tabla 16: Cuadro resumen de costos operacionales de la Coop. Guamote

COSTOS VARIABLES

COSTO POR KM

Neumaticos
Combustibles
Mantenimiento correctivo y preventivo
Total costos variables

COSTOS FIJOS

0,036

0,090

0,096

0,22

COSTO POR KM
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Legalizaciones 0,003

Gastos de administracion (TH) 0,257
Gastos administrativos (Servicios basicos) 0,000
Total costos fijos 0,261

Costo de capital 0,106

COSTOS TOTALES 0,58

Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
Elaborado por: Kleber Duchi

e EIl costo promedio total de costos fijos es la sumatoria de (Legalizacion, gastos
administrativos TH, gastos adminsitrativos servicios basicos) dandonos un total de
0,26 ctvs por cada kildbmetro recorrido.

e EIl costo promedio total de los costos variables es la sumatoria de (Neumaticos,
combustibles y mantenimiento general) dandonos un total de 0,22 ctv por cada
Kilémetro recorrido.

e Para el costo de capital se obtuvo un valor de 0,10 ctv por kildmetro.

3.7.1.6 Demanda de pasajeros

Para el desarrollo de la investigacion se recurri6 al levantamiento de informacion a
través de estudio de campo, la demanda de pasajeros viene dada por el nGmero de

pasajeros que se movilizan de un lugar a otro.

Tabla 17: Pasajeros transportados al mes

RUTAS TOTAL DE PASAJEROS EN LA RUTA
Riobamba — Cajabamba 1,814
Riobamba - Colta Laguna 907
Riobamba — Columbe 605
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Riobamba — Guamote 2,722

Total 6,048

Fuente: Trabajo de campo
Elaborado por: Kleber Duchi

e El promedio de pasajeros transportados por las unidades de la cooperativa, viene
dado por la cantidad de pasajeros que transporta al dia las unidades y esto
multiplicado por el total de vueltas o ciclos que realiza cada unidad, y a su vez

multiplicado por los dias laborables al mes.

e Cabe recalcar que este valor se obtuvo de una investigacion directa con los
serfiore choferes de esta ruta a los cuales se les preguntd la cantidad de pasajeros
transportados el dia de mayor demanda y uun dia normal, por lo cual se procedio

a promediar y obtener el valor de “promedio de pasajeros al mes”.

Tabla 18: Promedio de pasajeros dia, semanal y mensual

Pasajeros promedio ) ] ] Promedio de
) Ciclos Pasajeros dia )
transportados ida y vuelta pasajeros al mes
72 3 216 6,048

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

e Laoperadora en promedio transporta 72 personas ida y vuelta en toda la ruta, dentro
de lo los cuales se encuentran nifios, estudiantes, tercera edad y adultos.

e Para determinar el promedio de pasajeros al mes se multiplico el total de pasajeros
dia por los dias laborables al mes, tomando en cuenta los dias que son destinados

para el mantenimiento de las unidades de transporte.

3.7.1.7 Ingresos percibidos

Para determinar los ingresos percibidos por la operadora ya sea diarios, semanal o
mensual se multiplica el nimero de pasajeros transportados correspondiente al dia, mes

0 afio por el costo de la tarifa actual.
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Tabla 19: Ingresos en la rura Riobamba - Guamote

Promedio de Tarifa actual Tarifa Ingresos
Trayecto . .. .
pasajeros al mes por el servicio promedio mensuales
Riobamba- Cajabamba 1,764 $0,50 0,44 787

Riobamba- Laguna de

588 $0,60 0,53 315
Colta
Riobamba — Columbe 882 $0,75 0,66 590
Riobamba — Guamote 2646 $1,00 0,89 2,360
TOTAL 4,052

Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
Elaborado por: Kleber Duchi

e Elingreso percibido por la operadora es de $0,54 ctv. al mes por cada Km recorrido,
cabe destacar que para el calculo se tomé en cuenta la tarifa promedio, dentro del

cual se hace mencion a los pasajeros transportados, ya sean nifios, adultos, tercera
edad
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CAPITULO IV: MARCO PROPOSITIVO

41 TITULO

Estudio técnico para la determinacion de la tarifa en el transporte puablico intraprovincial

entre Riobamba—Guamote.

4.2 CONTENIDO DE LA PROPUESTA

4.2.1 Diagnostico de la situacion actual

En la actualidad el cantdbn Guamote cuenta actualmente con 55.924 habitantes
aproximadamente segun datos proyectados por Secretaria Nacional de Planificaciéon y
Desarrollo, Ademas de estos datos también se tiene en cuenta las poblaciones aledafias
como son Cajabamba, Colta, Columbe las cuales se encuentran en la ruta Riobamba-

Guamote, ya que ellos también hacen uso de este modo de trasporte.

Actualmente laboran cinco cooperativas de transporte publico intraprovincial, en la ruta
Riobamba-Guamote, de la cual solo una operadora tiene la ruta y frecuencia hacia
Guamote, las demas operadoras tienen las frecuencias otorgadas hasta Colta, Cajabamba

y Columbe.

La Cooperativa de Transporte Publico Intraprovincial Guamote, tiene rutas y
frecuencias establecidas y otorgadas por la ANT, también cuenta con tarifas que se ha

cobrado desde el afio 2015.

Tabla 20: Datos de la situacion actual de la operadora

COOPERATIVA DE TRANSPORTE GUAMOTE

NUmero de unidades 33
Numero de vueltas o ciclos 3
Frecuencia 10 minutos
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Linea Riobamba- Guamote y viceversa

Horario de trabajo 4:00 am- 19:30pm
Costo del pasaje $1.00
Km recorrido 44
Circuito Abierto
Tiempo de recorrido 1 hora
Via Troncal de la sierra E35
Dias que laboran Lunes- Domingo

Fuente: Cooperativa de Transporte Guamote
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra la situacién actual en la que se desembuelve la
cooperativa de transporte Guamote, asi como la ruta, horarios, frecuencias, circuito, dias

que laboran, costo de pasaje, numero de unidades que prestan el servicio.

Condicion del trayecto

Tabla 21: Trayecto y kilometrajes de la ruta

Tramo Total de Kilémetros Estado de via Tipo de via
Riobamba-Cajamba 16 Bueno Asfalto
Cajabamba- Colta 3 Regular Asfalto
Colta- Columbe 15 Bueno Asfalto
Columbe- Guamote 10 Bueno Asfalto
Total del trayecto 44 Km

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra la condicion del trayecto de la ruta Riobamba-

Guamote por cada tramo, ademas del total de kilémetros que tiene todo el trayecto.
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Tarifa actual en la ruta Riobamba-Guamote

Tabla 22 Tarifas

TRAMO TARIFA AL 2015 TARIFA ACTUAL
Riobamba-Cajamba $0,40 $0,50
Riobamba- Colta $0,50 $0,60
Riobamba- Columbe $0,70 $0,75
Riobamba- Guamote $0,80 $ 1,00

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra tarifas histéricas con la cual laboraba hasta el afio
2015 y a su vez también se evidencia las tarifas actuales que se etablecio en el afio 2016

mediante acuerdos entre transportistas y autoridades competentes.

CALCULO DE LA TARIFA DEL TRANSPORTE PUBLICO
INTRAPROVINCIAL ENTRE RIOBAMBA- GUAMOTE

Para determinar la tarifa por el servicio de transporte publico intraprovincial, se tomo en

cuenta los costos y gastos mensuales de la operadora.

Kilometrajes

Tabla 23: Total de kil6metros de la ruta

KILOMETRAJE POR UNIDAD

Kilometros - - -
) Kilémetros Kildmetros Kilometros
Trayecto del Ciclos )
- por dia semanal mensual
circuito
Riobamba-Guamote 88 3 264 1848 7392

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi
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Interpretacion : La tabla muestra el total de kilometros que realiza al mes cada unidad
por la pretacion del servicio, para determinar el total de kilémetros se procedio al
multiplicar el total de kilometros del circuito por los ciclos y luego por 28 dias que
laboran al mes, cabe recalcar que los dias restantes son destinados a mantenimiento de

las unidades.

Costos variables

e Combustibles

Para calcular el rendimiento de combustible por galdn se aplicd la siguiente ecuacion:

KRDia

RCGI = = epia+PaC

Donde:

RCGI = Rendimiento del combustible por galon.
KRDia = Kilémetros recorridos al dia.

GCDia = Gasto diario en combustible de unidad.

PGC = Precio promedio del galon de combustible.

264Km

RCGT = Sogin=1,037
264Km
RCGl = o 81gin

RCGI = 11,57Km/gln

Para determinar el costo del combustible por kilémetro se utilizé la siguiente ecuacion.

PGC

CCKR = RCGI

Donde:

CCKR = Costo por kilometro recorrido.

PGC = Precio promedio de galdn de diésel.

RCGI = Rendimiento de combustible por galon.
$1,037

11,57Km

CCKR = 0,089 $/Km
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Tabla 24: Total de combustibles

COMBUSTIBLE PROMEDIO POR UNIDAD

Costo por Costo

Galones ) _ Rendimie _
- Unidad  Valor($) Cantidad Km combusti
diarios nto )
recorrido ble al mes
22 Glns. 1,037 1 11,57 0,089 662,43

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra el costo total de consumo de combustibles al mes,
para esta modalidad el combustible que utilizan las unidades es diese. El costo de

combustibles es de 0,089 ctv por cada kilometro recorrido.

e Neuméticos

Para determinar el costo por kildmetro de los neumaticos se aplicd la siguiente

expresion:

$
tenimiento
$/km = man -
/ Rendimiento

* Cant.de mantenimiento

Donde:
$/km = Costo del neumatico por kilometro
$/mantenimiento = Costo de cada mantenimiento o insumo

Rendiiento= Km recorrido previo al mantenimiento

/i = 33606
fkm = e 5.000km
$
2 — 0036
km
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Tabla 25: Total neumaticos

Precio Costo por Costo del

de las Unidad Cantidad Costototal Rendimiento Km neumatico

llantas recorrido al mes
390 Unidad 6 2,340 60,000 0,036 266,11

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: la tabla muestra el costo total por cada kilometro recorrido, las Ilantas
que ocupan las unidades en su mayoria son de R 22,5, el precio por unidad se encuentra
a $390.00 dolares, la cantidad necesaria para un bus es de un juego de 6 llantas,
aproximadamente el cambio de neuméticos se lo realiza cada 60,000 Km. El costo

promedio de neumaticos es de $0,036 centavos por kildmetro recorrido

e Mantenimiento correctivo y preventivo

Para determinar el costo por kilémetro de mantenimiento o el c&lculo de insumos aplicd

la siguiente expresion:
$

i _ mantenimiento
km Rendimiento

*x Cant.de mantenimiento

Donde:
$/km = Costo mantenimiento por kilometro
$/mantenimiento = Costo de cada mantenimiento o insumo

Rendimiento= Km recorrido previo al mantenimiento

Para la determinacion de costo por kilometro recorrido de los insumos, para el
mantenimiento general utulizamos la siguiente expresion:

e Aceite de motor

$ _ 22 %3
km  26,000Km

$
— = 10,0025
km
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Aceite diferencial

Engrase general

Filtro de aceite de motor

Zapatas

Calibracion de bomba

$ _ 23%3
km  25,000Km

$
— =0,0028
km
$ B 8x%3
km ~— 8,000Km
$
— =0,0030
km
$ _13x1
km ~ 5,000Km
$
— =0,0026
km
$ 108 = 4

km _ 30,000Km

i =0,0144
m

$ _370+1
km  15,000Km

$
o 0,025
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Tabla 26: Costos variables

PROMEDIO DE LOS COSTOS VARIABLES

N°1

CP1

CP2

CP3

CP4

CP5

CP6

CP7

Descripcion

Aceite de Motor

Aceite de Caja

Aceite del Diferencial

Aceite Hidraulico

Engrase General

Filtro de Aceite Motor

Filtro de Aire

Cantidag \Ynidadde
medida
3, Galones
3 Galones
3 Galones
1 Galones
3 Kg
1 Unidad
1 Unidad

Rendimiento

5,000

26,000

25,000

80,000

8,000

5,000

25,000

Costo

22

22

23

17

13

30

Costo total

por

cambio

77

66

69

17

24

13

30

Costo por
km

0,0154

0,0025

0,0028

0,0002

0,0030

0,0026

0,0012

Costo
mensual

113,83

18,76

20,40

1,57

22,17

19,21

8,87
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CP9 Filtro Separador de Agua 1 Unidad 10,000 12 12 0,0012 8,87

CP11 Soporte de cardan 1 Unidad 50,000 49 49 0,0010 7,24

CP13 Calibracién de Valvulas 1 Unidad 60,000 62 62 0,0010 7,63

CP15 Zapatas 4 Unidad 30,000 108 432 0,0144 106,44

CP17 Baterias 2 Unidad 80,000 170 340 0,0043 31,41
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CP19 Mantenimiento Tambores 1 Unidad 35,000 120 120 0,0034 25,34

CP22 Amortiguadores 4 Unidad 17,500 250 1000 0,0057 42,24

CP24 Gomas de direccion 1 Juego 75,000 95 95 0,0013 9,36

CP26 Ballestas 1 Juego 20,000 470 470 0,0024 17,37

CP28 Cambio de toberas de inyectores 1 Juego 7,500 420 420 0,0056 41,39
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CP30 Lavado y engrasado 1 Unidad 5,000 25 25 0,0050 36,96

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi
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Interpretacion: La tabla muestra el costo total del mantenimiento general que realiza la
unidad al mes, el costo promedio por unidad es de 0,096 ctv por cada kilometro
recorrido. Para el estudio se tomo como base la resolucion N° 122 de la ANT, donde se

detallan los principales rubros a considerar para el mantenimiento

Tabla 27: Costos variables totales

INSUMO COSTO MENSUAL COSTO POR KILOMETRO
Neumaticos 266,11 0,036
Combustible 662,43 0,090

Mantenimiento general 712,77 0,096

Costo total 1641,31 0,22

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra el costo promedio total de los costos variables es la
sumatoria de (Neumaticos, combustibles y mantenimiento general) dandonos un total de

0,22 ctv por cada Kilémetro recorrido.

Costos fijos

e Salario conductor
Tabla 28: Sueldo conductor

DESCRIPCION UNIDAD VALOR
Sueldo usD 593,32
Aporte patronal usD 66,16
Décimo tercero usSD 49,44
Décimo cuarto usD 32,16
Fondos de reserva usSD 49,42
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Vacaciones usD 24,72
Costos mensual usb 815,23

Costo por Km uSsD 0,11

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra el salario que resive mensualmente el conductor de la
unidad, cabe destacar que tiene distintos beneficios sociales como son: el sueldo,
Aportes al IESS, las horas extras y los décimos, el costo total es de 0,11 ctv por

kilometro recorrido.

e Salario controlador
Tabla 29: Sueldo controlador

DESCRIPCION UNIDAD VALOR
Sueldo usSD 386,00
Aporte patronal usD 43,04
Décimo tercero usb 32,16
Décimo cuarto uSD 32,16
Fondos de reserva usSD 32,15
Vacaciones usSD 16,08
Costos mensual usD 541,61
Costo por Km (UR1D) 0,073

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacio: La tabla muestra el salario que resive mensualmente el controlador de la
unidad, cabe destacar que tiene distintos beneficios sociales como son: el sueldo,
Aportes al IESS, las horas extras y los décimos, el costo total es de 0,073 ctv por

kilometro recorrido.
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e Legalizaciones

Los rubros a considerar son todos aquellos que se pagan al afio, para el normal
funcionamiento de la unidad de transporte, bajo las normas reglamentos emitidos por

los entes reguladores.

e Tasa SPPAT
e Tasas ANT
e Revisioén técnica vehicular

e Impuesto al rodaje

Tabla 30 Legalizaciones

RUBRO COSTO ANUAL COSTO POR KM
Tasa SPPAT 196,36 0,002
Tasas ANT 43,20 0,000
RTV 43,92 0,000
Impuesto al rodaje 10,00 0,000
Total 293,48
0,003
Total costo mensual 24,46

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra el costo total por el pago de la legalizacion de la
unidad, que se lo realiza anualmente, para el estudio se procedié a mensualizar estos

costos. El costo total es de 0,003 ctv por cada kilometro recorrido.

e (Gastos administrativos

Para cubrir el total de los gastos que tiene la operadora, los socios realizan aportaciones
mensuales por cada unidad, en promedio aportan $20,00 mensuales
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Costos fijos totales

Para determinar el total de los costos fijos por kilémetros, tomamos en cuenta las

variables mencionadas anteriormente y aplicamos las siguientes formulas:

Salario conductor

$/km = ,
/ km recorridos al mes
Legalizacioén
§/lm = ———9°°
km recorridos al mes
Gastos administrativos
$/km =

km recorridos al mes

Tabla 31: Total costos fijos

RUBRO COSTO MENSUAL COSTO POR KILOMETRO
Mano de obra 1898,45 0,26
Legalizaciones 24,46 0,003
Gastos administrativos 118,00 0,0005
Total 2040,91 0,26

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La tabla muestra el total de costos fijos, es la sumatoria de
(Legalizacion, gastos administrativos TH, gastos adminsitrativos servicios basicos)

dandonos un total de 0,26 ctvs por cada kilbmetro recorrido

Costo de capital

Para determinar el costo de capital se ha tomado en cuenta el precio de la unidad de
trasporte, con un aproximado de $100,000 délares.
Vax(1+1r)" xr—(Vs*1)
@A+nrn" -1

CKanual =
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100,000,00 * (1 + 0,0755)2° % 0,0755 — (17,755,00 * 0,0755)
(1+0,0755)20 — 1

CKanual =9,440,63

CKanual =

CK = Costo de capital

Va= Valor comercial del vehiculo para el afio de estudio
r = Tasade interés real

n = Vida util del vehiculo (20 afios)

Vs = Valor de salvamento (10% del valor comercial)

Tasa de interés real
1+k)
r= -1
a+7

k = Tasa promedio anual de interés activa.

F = Tasa promedio anual de inflacion.

_(140771)
"=+ (0,0015)

r=0,0755

Tabla 32: Tasa promedio interés activa

TASA PROMEDIO DE INTERES ACTIVA

Meses Porcentaje
Abril-30-2018 7,63%
Marzo 7,26%
Febrero-28-2018 7,41%
Enero-31-2018 1,72%
Diciembre-31-2017 7,83%
Noviembre-30-2017 7,79%
Octubre-31-2017 7,86%
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Agosto-31-2017 7,58%

Junio-30-2017 7,72%

Total k 0,0771

Fuente: Banco Central del Ecuador
Elaborado por: Banco Central del Ecuador

Tabla 33: Tasa promedio anual de inflacion

TASA PROMEDIO DE INFLACION

Marzo-31-2018 -0,21%

Enero-31-2018 -0,09%

Noviembre-30-2017 -0,22%

Septiembre-30-2017 -0,03%

Julio-31-2017 0,10%
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1,37 1,10%

Abril-30-2017 1,09%

Total f 0,0015

Fuente: Banco Central del Ecuador
Elaborado por: Banco Central del Ecuador

Tabla 34: Costo de Capital

DETALLE MENSUAL COSTO POR KILOMETRO

Costo del capital (CK) $786,71 0,10

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: Costo de capital (CK): Es considerado como el porcentaje de utilidad
que debe alcanzar la cooperativa, sobre sus inversiones para que su monto permanezca
intacto. El costo de capital nos da un valor de $0,10 que debe tener cada unidad por

cada kilometro recorrido.

Tabla 35: Total de costos operativos

COSTOS COSTO POR KILOMETROS
Costos fijos 0,26
Costos variables 0,22
Costos capital 0,10
COSTO TOTAL 0,58

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: La sumatoria de los costos fijos, variables y el costo de capital nos
determina el total de los costos operacionales, dando un valor de $0,58 por cada
kilometro recorrido en la ruta Riobamba-Guamote.
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Tarifa actual, al punto de equilibrio, y la ideal

Tabla 36: Determinacion de la tarifa

ACTUAL EQUILIBRIO IDEAL
Tarifa 1,00 1,06 1,24
Tarifa promedio 0,89 0,94 1,11
Ingresos por kilometro 0,55 0,58 0,69
Costo por kilometro 0,58 0,58 0,58
Rentabilidad -0,03 0,000 0,10

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: A continuacion la tabla indica la rentabilidad, a cada una de las tarifas,
actual, en equilibrio y la ideal. Se toma en cuenta que la tarifa IDEAL es en la cual se

obtiene la rentabilidad segun el Costo de capital.

Como se puede evidenciar a la tarifa actual de $1,00 la operadora estaria perdiendo
$0,03 por cada kilometro recorrido, de la misma manera para que exista un equilibrio en
donde la operadora no pieda ni gane deberia trabajar con una tarifa de $1,06.

Lo mas optimo para que la operadora no pierda y tenga su margen de utilidad de $0,10

que se determino en el costo de capital deberia trabajar con una tarifa de $1,26 por el

servicio prestado en la ruta Riobamba-Guamote.

e Tarifa al punto de equilibrio

Tabla 37: Tarifa al punto de equilibrio

TARIFA AL PUNTO DE
EQUILIBRIO

RUTA TARIFA ACTUAL
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Riobamba-Cajabamba 0,50 0,53

Riobamba- Laguna de Colta 0,60 0,63
Riobamba- Columbe 0,75 0,79
Riobamba- Guamote 1,00 1,06

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: A continuacion, la tabla indica la tarifa al punto de equilibrio, para
cada una de las rutas en este punto la operadora no pierde ni gana ofertando el servicio.

Es decir que la oferta y la demanda se encuentran equilibrados.

e Tarifa ideal

Tabla 38 Tarifa ideal por el servicio

RUTA TARIFA ACTUAL TARIFA IDEAL
Riobamba-Cajabamba 0,50 0,62
Riobamba- Laguna de Colta 0,60 0,75
Riobamba- Columbe 0,75 0,93
Riobamba- Guamote 1,00 1,24

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: A continuacion, la tabla indica la tarifa ideal para cada una de las rutas,
como se puede evidenciar existe un incremento de la tarifa por el servicio prestado. Para

el presente estudio esta seria la tarifa con la cual deberia trabajar la operadora.

e Comparacion de tarifas actual y tarifa regulada

Tabla 39: Cuadro comparativo de las tarifas
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Tarifa  Tarifa al punto Tarifa

Ruta o )
actual de equilibrio ideal
Riobamba-Cajabamba 0,50 0,53 0,62
Riobamba- Laguna de
0,60 0,63 0,75
Colta
Riobamba- Columbe 0,75 0,79 0,93
Riobamba- Guamote 1,00 1,06 1,24

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

e Tarifa propuesta

Tabla 40: Tarifa propuesta para el servicio

RUTA TARIFA REGULADA
Riobamba-Cajabamba 0,62
Riobamba- Laguna de Colta 0,75
Riobamba- Columbe 0,93
Riobamba- Guamote 1,24

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: A continuacion, la tabla indica las nuevas tarifas para cada una de las
rutas, como se puede evidenciar existe un incremento de la tarifa por el servicio
ofertado, La operadora deberia trabajar con esta tarifa técnica, con esto se lograria tener

una rentabilidad aproximada de $781, 42 por cada unidad.

e Tarifa promedio para el servicio

Tabla 41: Tarifas propuestas para el servicio
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RUTA

TARIFA PROMEDIO

TARIFA PROPUESTA

Riobamba-Cajabamba
Riobamba- Laguna de Colta
Riobamba- Columbe

Riobamba- Guamote

0,56

0,67

0,83

1,11

0,62

0,75

0,93

1,24

Fuente: Fichas de registro
Elaborado por: Kleber Duchi

Interpretacion: A continuacion, la tabla indica las tarifas promedio para cada una de

las rutas, ya que al hacer uso del medio de transporte practicamente se movilizan todo

tipo de personas, ya sea adultos, tercera edad, nifios, estudiantes, personas con

discapacidad, etc.
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CONCLUSIONES

De acuerdo al andlisis de la situacion actual se llegd a concluir que un gran
porcentaje de los conductores de las unidades no cumplen con las frecuencias
establecidas por la Agencia Nacional de Transito, por lo que los usuarios

manifiestan inconformidad por el servicio.

Una vez analizado los parametros para el calculo se determino la tarifa para el
transporte publico intraprovincial en la ruta Riobamba- Guamote, la cual tiene un

incremento de $0,24 a la tarifa actual llegando a tener una tarifa final de $1,24.

Se elaboro un estudio técnico para la regulacion de la tarifa del transporte publico
intraprovincial en la ruta Riobamba—Guamote para los diferentes sectores, la tarifa
queda regulada de la siguiente manera:

v Riobamba-Cajabamba $0,62

v Riobamba-Laguna de Colta $0,75
v Riobamba-Columbe $0,93

v Riobamba-Guamote $1,24
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a las autoridades competentes que fiscalicen las frecuencias que tiene
el trasporte publico intraprovinvial en la ruta Riobamba-Guamote, para que los

usuarios tenga una mejor calidad de servicio.

Una vez analizado los pardmetros técnicos para el calculo de la tarifa se determino
que los costos variables son elevados por lo que se recomienda a los conductores

gue manejen las unidades con profesionalismo.

Una vez elaborado el es estudio técnico para el calculo de la tarifa se recomienda
que el estudio sirva como base, para las demas operadoras que recorren la ruta

Riobamba-Guamote, con esto se lograria que no exista una competencia desleal.
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ANEXOS

Anexo 1 Modelo de encuesta

PREGUNTAS

RESPUESTAS

Dirigido al
representante legal de
la Cooperativa

1.- ;COmo opera la
cooperativa de transporte
Guamote?

2.- ¢ Cuantos recorridos
realiza al dia la cooperativa?

3.- ¢ Cuantas y cuales son las
marcas de buses utiliza la
cooperativa?

4.- ¢Cual es el promedio de
vida atil de los buses?

5.- ¢ Cudl es la tarifa actual
por el servicio prestado?

84




Anexo 2: Formulario de kilometrajes

W
FION

< D

i il

FORMULARIO DE KILOMETRAJES EN EL TRANSPORTE
PUBLICO INTRAPROVINCIAL

COOPERATIVA DE TRANSPORTE “GUAMOTE”

Fecha: N°de unidad: N°de Formulario:
RUTA RIOBAMBA-GUAMOTE
CONDICION DEL
TRAYECTO KILOMETROS TRAYECTO

Riobamba- Colta

Riobamba- Laguna
de Colta

Riobamba- Columbe

Riobamba-Guamote
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Anexo 3 Formulario de kilometrajes

ﬂ\ —
INGENIERIA EN
(5

INTRAPROVINCIAL

FORMULARlo DE COSTOS VARIABLES EN EL TRANSPORTE PUBLICO

COOPERATIVA DE TRANSPORTE GUAMOTE

Fecha: N° de unidad: N° de Formulario:
N°1 DESCRIPCION Rendimiento(Km) Valor($)
1 Diesel
2 Aceite de Motor
3 Aceite de Caja
4 Aceite del Diferencial
5 Aceite Hidraulico
6 Engrase General
7 Filtro de Aceite Motor
8 Filtro de Aire
9 Filtro de Combustible
10 Filtro Separador de Agua
11 Filtro secador de Aire
12 Mantenimiento Llantas
13 Chequeo Compresor de Aire
14 Calibracion de Valvulas
15 Refrigerante motor
16 Llantas nuevas
17 Zapatas
18 Sistema Embrague
19 Baterias
20 Bandas
21 Mantenimiento Tambores
22 Sistema eléctrico
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Motor de arranque y

23 alternador

24 Amortiguadores

25 Goma de suspension

26 Gomas de direccion

27 Rotulas de direccion

28 Ballestas

29 Pines y bocines de direccion
Mantenimiento cubos de

30 rueda

31 Mantenimiento de turbo
Cambio de toberas de

32 inyectores

33 Calibracion de la Bomba

34 Lavado del chasis

35 Engrasado de ejes

36 Cambio Aceite de direccion

37 Arreglo de carroceria

MANTENIMIENTO CORRECTIVO

38 Reparaciones de la Bomba

39 Reparaciones de Motor

40 Reparaciones de la caja

41 Reparacién del diferencial
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Anexo 4: Formulario de combustibles

N° DE
UNIDADES

GALONES PROMEDIO POR DIA

LUNES

MARTES

MIERCOLES

JUEVES

VIERNES

SABADO
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Anexo 5: Formulario de neumaticos

N° de
Unidades

Neumaticos

Precio

Rendimiento

frecuencia de cambio
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29

30
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32

33

Promedio
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Anexo 6: Factura de neumaticos

= 03-A9u 0~ Wig sesor H. € ﬁé{ B G
IENTE; LULS NYAHBAvy i \
RECCION: e J }
ia. TIPO CLIENTE: J
Bg:JGcc;o DESCRIPCION CANTIDAD \ J&éﬁ;ﬁ’o \ mm.%ﬂ
797770 at-s Sirapass| 1| 231.4950
{
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Anexo 7: Resolucion N° 122 DIR-2014-ANT Metodologia para la fijacion
de la tarifas del trasnporte terrestre intracantonal o urbano

zr

ANEXO 1

METODOLOGIA PARA EL ESTUDIO DE TARIFA DE TRANSPORTE TERRESTRE DE
BUSES URBANOS EN ECUADOR

AGOSTO 2004
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1.

Sy
P d

INTRODUCCION

L3 Agencia Nacconal de Transdo como eme reguiador y planficador. tene entre sus
COMDENIrcas efeciun estudos reROCAICCS CON 13 reguiacion 08 1antas o K3 Servecs
G4 ransporie ierresire. en sus dierertes clases de senvco

1.1 OBJETIVO DEL ESTUDIO

Extablecer vna metocologia de cakculo para anfas en buses Lrbands, Gua Penmita regular
8 fevel NBCONS! una tarfa real cel SeNVICIO B8 MANSPONE PUDECO. hEdTAM M Gue |8
Agerca Naconal de Transio dentio de sus COMpetncas proporconacd & s Gobemos
Avtromos Descerraizados. senco ol propossd prmorksl 08 0834, brndar a ls
Cudadana ecLalonana Accestadad & servicos de Caldad en condicones justas y
equialvas.

1.2 BASE LEGAL
a) CONSTITUCION DE LA REPUSLICA

La Comstrucidn de 13 Regutica del Ecuador en su At 304 establece que "BJ Estado
AN 3 Kootid S8 anaporie termestre, aére0, Mantma y fluvial dentro del Rermikr
raccnal, sin prriegos de nnguna naturaleza La promocion del transpone panize maswe
¥ B ACcpadn de uta polaca de tarfas dierenciadas de transporie serdn proctanas E)
E30 regutard o ransporte femestie, 26re0 y 90.30C0 y Las Cdades AICEOMAAnas y
poraaras

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO ¥ SEGURIDAD WAL

“Art. 3.« Bl Estado garantizacd que 1o prestacdn del servico e transporte publoo se
Bjusie 2 e pnGOCd 00 Segundad.  efcwnca  responsabtiidad, unversaldad,
accesbaiand. contruiad y Cabded con tardas sccaimente justas

*Art. 16.- La Aganca Naconal de Regutacon y Control del Transporte Termese Transto
y Seguncad Vil es ¢l erle encargado de la reguiacon, plandcacon y contiol det
Hensporie tertest'e. Irdrsto y segundad vial en e temiono nacional. e ol Ambeo de v
CoMpalancas. con suecdcn a las politcas emanadas del Mnistenc del Sectorn, ay como
00 control el ¥ANEH0 en a8 vias do 10 red estatal OrCEes rACONales. 8N COrdracHn
con los GAD S y tendrd su domcio an of Dayao Matropobtans de Qud *

"Art. 29.- Son Arcones y aiibuciones oe Deeckr Epcutive 90 1o Agenca Naconal de
Reguacen y Control del Transporie Terrestre. Transto y Segundad Vil s sigaenies

5 Realzar en ol 4mDio de su compaiencs jos estudos 1elacionados con ta reguacon de
farfas de 05 serveos 0o ansgonie lerrestre. en sus drerentes clases de sernoo, bs
cudles deberin consciecn » wichar adins LACNCOS de 08 COSI0s Ge Operackdin, gue sedn
PASIos & Consderacon del Dvectono de @ Agencia Nacional de Reguacon y Control del
Transporie Terrestre Transto y Segundad Vial para su aprobacon. ieforma o delgacsn.”
"Art. 30.5.- Los Gotsemos Autdonomos Descentraizados Metropoltancs y Muncpakes
ncrén las spuenies comgetercas

h) Regular & hactn de larfas d8 106 senvicion de TaRS0ONe Werestie, on sus dderomos
moCaldades do SANCKD EN SU JASGKCOn Segut 108 Analnn 1o de los cOsDS reales
0 operacan de conformded con las polices selatiecdas por of Minsieno dol Seclor”

MARCO CONCEPTUAL

Es dndamental concapluaizd Mcunos Yrmnos utizacos dentro de la propuesta de
MACACGIA C6 CAEUK S buses rhanos. 8 tn oe comprender cada una de @s vanables
Gue forman parte del modelo aefaro

Trarsporie putiico - C3 um servicio ptamente Wazado &n las cudades del pais con une
importante %ot & nvvel racional B At 55 e B Loy Ovgancs oe Transporte Terresing,
F:ansito y Segurcad Vial Setermena que ‘B! nasaporie pubico se consdiers un Servoo
EAVAEPCo 2% oMo & wlaesirucha s v sgupemecl; Jurhn gue se iz en la

1
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Frecuencia.- Horno o tineraro olorgado por awiondad competente, a 88 operadoras de
fransporie. para @ prestacion del Servico pubico de Dasapeios 0 carga

Tarifa.- Precio gue para el transporte de pasaeros y canga Nan |as autordades de transto
¥ lrarsporte jemestre

Pasajero.- Es @ persona que Wiza un Medi 48 Yanspons para movaZarnse da un lugar @
orD, Sin ser & Conducey

DISENO Y CONSTRUCCION DI LA METODOLOGIA

En la actuaiidad no exste una metodologia Gnca pars of cliculo monetanio de e tarifa de
Duses rhanos. GEiS0 en Gran panrk 3 Lt MHabdades SOCO-ACINOMICas Olinias G& Cada
3000003 Cddd 0 PSS eMDAGO exnlen v eudos IBCrecos Teakzadon 8 rivel
nieNAcional que ratan o eLlablecer e CLaNtia monelaris pars o COID por &l BV
0 raSpONg PULECO AN Dudéd WBAN0S. i cual se encuenira jusidcaca tecrcamente en
SA8E & Cparaciones Mladinices matematicas y contables

Torande oMo referecca  dlguncs  documentos oaborados  antenormente  por
invesigadores. echidades y Oorganzacones tantn pubicas como prvacas a nivel
imernacional se procece 3 constur la metodologia pan o caiculo de s tanta o buses
Wtdnos en of Ecuador

ESTRUCTURA DE COMPONENTES PARA EL CALCULO DE LA TARIFA

LOS cosion an 108 ue nCurre ol Consumadorn (U] 1on ol Cosio del pasap. & costo del
po 8N Su ansgene. 1B INComoddad y olras varubles de %po cusMativo. Para el
PIOAUCICY U Cperacar lon CORlon 30N 108 S80CAd0s COn 108 vehicuwlos y Con s Operacon y
SNAUO (AIminaliateos. S8 conyol entre otros) Pard la comuniiad en general (M
USO8 ) 18 varacon en o preco del suelo, o rudo la contaminacon atmosiénca, la
RrUsdn vausl I accdentaldad y la congeshion gue es chramente un IMPacto negtvo
|De Rus G |, 2010}
Lo estructira de 108 componentes 3 ser anaizados para W detorminacion ¢ la tanfa de
transpcre wbano en bus se descrben a cordnuacon
o Dewrmieacdn de & nversdn
¢  Francamieno y amonzacon de la Deuda
o Demanca de Dasameos. ngresos petctdos y Oferta de Kidmetoos
o Cotios @9 Operpcin
- f”
*  Vanabtdes
o EVaUROdn Finances
Determnaciin Set eeado do pivdidas y ga~arclas
Punia de Ecuiitro

Deter=ynacion def Flue Financero

32 DESARROLLO - ANALISIS DE COMPONENTES

381 DETERMINACION DE LA InvEREON

"‘.

La celarminacOn de & mewrsde aild dada por ol yaky monetatio so ol Cuy s fCuns
Para B ODIRNCION ol Dgn B v URZS00 on o proceso produsave En este como oo
PaMmCuiar cormapands & s ottencon del bos wbano
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I’ 2 Trarnds

La nversidn estard COMPUESE PO Kl sgusentes nibros
Tabla 1 lnversion
Inversion
Comgra de Chrass
Compra de Caroceria

Esta nformacen $e Sede cbianes del valor promedo del mercado o traves de las
colzaciones reaizadas & s Sferenies Cosas aUomOles ¥ COSaS CTOCNAS

Para Sitarmendr 1§ inversitn e consderan: Si @ inversion es netamente privada, 0 0
Conticern b recevdad de Snanciameento (Dancos, COOperata o )
Financiamiento y amonizacion de la deuda

El chiotvo 08 sy o francaments es determnar y analzar B sulcenta y
Whhhﬂcmmmoﬂhmmua‘
ampress’
Dantro de e sverscn es importante slaborae of Cuadro 08 endeudamiets. 8 donde 18
determinard of porcentaye 08 Iverscn SO0 PAtIMANS 000 y Con andeudsmend. As|
Tabla No. 2 Financiamienio
Endeudamiento ~ Valor Porcentaje
Pummom ] 0%
S TN
°ﬂmammmoah
informacdn peoporcionada por las enticades
financeras en las que se realce of préstamo para la
adquiscion de una unidad nueva

La amorszacion comprenda & un vakx Con o' Curacion Que se extiende & vanos periodos
0 SOCOos, de MOCO Guo 3 fepare e%e vaior entre f0dos 108 periodos en los que
permarece B deuda o ol ben
Amonizar o3 o p00eo francero medante o cual se Mquda graduaimente, una deuda
$OF MO0 30 DEGCE PANGACOS, GUE Pueden sof guales o dierentes
Las vanabies boscas pora delerminar i amotizacan de la deuda senn.

Tabla No. 3 Amortizacion de la Deuda

Amortizacsdn de la Dewda

Meonto de endaudameenio

Tosa de rterts anual
Plazo en of cual se pagark @ deuda
(exprosada en 008
Twpo de graca |depende de la
nlrmacon proporconada por la ensdad
francera)
Fecha de mico del pago de 1o deuda
Fracuencaa con o gus & amomizs 9
Caua (gene’ pi=ete 08 87uy)

DEMANDA DE PASAMLROS, WGALSOS PEACINOOS ¥ OFERTA OF KILOMETROS

Para of Cosamoo 0ol (rasents acapie e debe recutry ol levastarmiento de IMormacide a
Iraves de encuesiad #n CAvgo aw Como. acoger 0 esdpubddo en las nommathas o
HSCILTIONES Srsleiies sobre 08 DU INSNZI0S.

L3 Gemandy 00 pasamron esth Gacy por & NUMErD 38 PASHAT0S QUE 50 ranspdan de un
Lgar » olro, er las unidades de bansporte wrbano en Bus ot dia. mes y o AN
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Pars 8 esdmacidn de s cantdad de pasaeros por dia. se tecwrtrd ol
INIMBZIONn an Camgo, & I de cbiene: dalos resles
L cartidod de pasajros o mes, coresgonderd Al nuMen de pasajerns o

posajeros ol pho_ ésie resuitado deberd ser multphcaco por 12
Omn = (78 «£ieh+ U} (1

Donde!
DOoms Demands Pasyercs Asal
Pofe Pasaeon promedio por &g
dNade Dias wborados & mes
Mo Mases boradon ol a0 (12 meses)
. Tabla No. 4 Demanda de Pasajeros
~ Demanda de Pasajercs  Numero Unidad
Pasamros por cios « Personas
Pasayeron por mes « Porsonas
Pasayerce por ao « Personm |

L8 delaminacon de 108 Ngres0s Ganos, mensusies y anuales serd o resularte de ln
Rl hcacdn del numerd de pasaeros ¥ B3 mes y afo respactivamente por o vakr de
0 tatfa vgente Se pasas. 8 cusl se encuenia determnada en i Resolucon No 001.
DIR-2003CNTTT de enero 22 del a%0 2003 en la que se esiatiece of rubro de 26
coravos de dolar por pasajeo

¥ wTarDem TH]
Dénde:
Yo Ingresce Anvales Percbidos
Tavs Tanfa vgere de pasne

Do Demanda e pasaecos anusl
Tabla No_ 8 Ingresos Percibidos
Ingresos
Pertibidos Vler Unded
grone por 9 . usp
Ingreso por mes . uso
Ingreso per ado . uso

La oferta de kiomebos comesponde @ la Gmtancs recomda en kidmevos. por ol
asomctor y @ uthzactn del mamo durants of dla mes y aM0

Para determinir los MlOmelios recomdon Bl S 8o recurind ol levartamento de
nfomactn an campo con ia fnakdad de attersy 404 electivis

El rosubkacio de los hAometros recorsion al mes serd B Mulplcacion del numeno de
LEMatros recomdon B e MuBpIcaZo por & numelo do dlas tiabajados 8l mes, y, el
ral 0o HEOMalion recomidon ol 480, serd of resullaco de éste por 12

OKRatw » XRDIa »dlnh « ! )
Donde
OKRAM =Ofarta Kadmotros recoridon al a0
KRDia = Kidmelron recorioos ol &a
alab= Dias lnderndos ol med
M Moses leboradon (12 mases)

/ Tabla No. & Olerta de kildmetros

Oferta de Kilometros Numaero Unidad
Ko recormoos al da . um
Kom recomaon al mes " xm
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Km recomdos o aho . Km

CosT08 OPERATIVOS

Lo8 cOSIoe Operatvon se dividen on cosios Mo y CoMos vanables y 44 referen a 10308 108
FULIOS 61 QU 38 INCUME DIYE MANMENE 0N BCOVAd 8 prestacon dol sarvicko de ¥ aiponts
pobico on bus urtano
LOS COBI0N Operatives 38 CHICUINNIN DaO I8 Bguinte eCuRcKN

COmlicrecn )
Dande:

CO# Costas Oparatvos anusies
Cf= Costos 1408 anuales
Cv= Cosios varaties anuales

COSTOS FUOS

500 lod rutros MOMetanos que ol propetano de U undad de bus wbano Incure de
maneis cbigelons e ndependente del rwwel de operaciones del mamo, pars poder
realzal a prestacin de servicio A cominuacdn se detala la Nemua de caltub de ke
cosios Agon, an oMo una 1abka con 108 CoMON 1§08 y Sus dderemes BN

Cf = L0 « Log « Doy « GA) E)
Donde:
Cfe Conton fcs avalos
MO=Ganlos anuales an Mand de obre
Log* Gastos e legaizacon ol a0
Dep= Dupracacdn anusl
GA= Gastos aamursirativos anuales
' Tabla No. T Desagregacion por costo lijo y rubre
- Desagregacion por costo Hjo y rubeo
Sueldo del conducior
Mano de Obra
Suedo del spudanis
Matncwaoon Vehowar
Potminos oe Operacon & Mabssacon
Legalizacion Revaon Vehecular
Seguo Ooigatono de Acckientes do
Teanmno - SOAT
Vor en dolares comespondiente o la
Depenciacion " 50 del Sutomot

Vaor moreleno pagedo por o

anaporints 8 8 cooperatva pan
Ganlon Administretives | v 198 paskos BdmnaNatvos g8

€15 10NgA 0 €l o0 BUS 08latADe

Nano de Obra.- Lo rubros de 3asi0 e mano de cbra comprenden 8 108 sueldos pagados
hacia o chofer de i undad y & ayusacte 0a B MEMA L8 Mamos 90 K00 NOCHINI0S
PR QUE '3 UNkiad cpere de foma COMNUA ¥ DARSIANG0 YN SOMIC) Spbima

Susido del Conducton;

€5 0l conlo de reabzar un raba0. 80 CUYD CEN0. estaria dado por of suUsdo del OpERdor &
Mecanco del vehcuio £ Baan0 mensul de conducir 88 Kaloniam o0 K Baeuesk pof
In Conan Seclons No 17 “Transpore  Amacenssents y Logistcs” muntian gue

y Para oelermng o 3alen0 dol syvcads choler s satarh ol vaxy del sawo héwco

mersun unifcado sel 2014
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Tabla No._ 8 Salarios Minimos
+ ESTRUCTURA
g m::m OCUPACIONA = CODIGO IESS
L
* CHOFER « G2 o 1716850001004 o $51235

o Fuente Commén Sectonal No 17 “Transporte. Almacanamiento y Logistca”

Sueldo del controlador:

o Do ncuardo o Articuio 5 numeral 3. 1eccer parrafo de la Resolucidn No. 002 de

onero B de 2014, sobve el Instructvo pars el condrol y evaluacon del sstema de
Cajs Comun, en las Operadoras de Transporte Publico Terrestre, de enero 9 de
2014 que sefala *  La operndors deberd contar con al menos un conlrolador en el
purto de crigen del servico 8l fuera of MEmo punto de desting, CASO COMNAID,
debord existr un segunda cortrolador an ol destng”

o Elcosto que se asume por la contratacidn de un controlador © ayudante de chafer,

comesponde al monto eslablecido como salario bésco unficado, por pare del
ministenc ca relaciones laborales segun Acuerdo No 0253 de 22 de enera de 2014,
publicado en el Suplernento del Registro Ofical No 107

¢ CONTROLADOR ¢ Salano Basco Uniicado o $34000

Fueme Suplemento del Regevo Ofcal No 167
Logalizacion,. Los /utvos de matrculacon Gorrasporden § 10008 aquelion que e Inculren
durante o 000 par 18 Cporachn NCIMal do I UNEad DAy s NOPMAS y reglamANtos 08 las
Mencias de segundad COMO POr EmA0 (8 MACUacOn veNculal BOgUILION el GO
COIGAENC J0 BCCHanies de arat0. rvisdn vehculr | pavm B0 de OpraOON

Natriculacion Vehicutar: 1 valor de la mavioua incluye vanos nitvos que o pagmn
COmO rogusdo para la matrcuiacidn de un veticuio Eslos nbeoa recsudados n
Yamfarcios & los duirics partiopes 108 Mamos Que 8¢ SeaLan & CONIuacn

Tabla No. § Rubro comsiderados en la matriculs del vehiculo

| RUBRO  CORRESPONDIENTEA
IMpuesyo & I procsedad de
Vhiculos Molorizedos de ASmnsineao por sl Servoo de Ramm
Triamporse Teereave wiamas
Impuesio Ambental & la AITINSUR00 PO M Servog e Remas

Contamracen Yehcuar imemas
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Tasa por Matrculacon Agence Nacona! de Transto (ANT)

Maacno del Carton de Matnodacon
comespondente En caso o no exsir
Impuaeo ¥ Rodaye convenio de recaudacdn con el SH. se

pagard dvectamente en o Munkipo

Junta de Benelcencis de Guayaqui sdio

Tas & vehiculos 00 1 provncs del Guaye
Varcres oxtras debxdaments
Jusafcadon por ol eete de Yiraso
Fuente Agoncie Naconal de Trdnuio

Permisos de Operacion y Mabilitacion: Segun la Resciucon No 164 DIR-201 3. ANT,
Cundo Tt At 1, umnﬁbdw&ouﬂmddcwmlndwu
Gotalla of "vaky por permng de Operacinenovacdn’

Revision Vehicular: La Revison Tecnca Venesar lane por obels pranordal gatantis
5 CONIONES Maimas do begurdad de los vehiodos. Basadas e los crienos e deeio
y PALreacOn de loe MIMOS. Aderds, COMPObEr qua Cumplen con s normas Moncas y
JUNCIEAS y Quo MBBINQAN UN Al B9 emmones coMamnanies por debagd de los bmiled
MAXON 0hublecidon 0n e vgenies.

Sogun la Mesolcan No 062-DIR-20 14 ANT de mayo 25 de 2014 s esbpulan b fardas
ok buses wbanos

Tabla No. 10 Rubros comsiderados en b matriculs del vehicule
« PRODUCTOS O SERVICIOS « VALOR

Reviwdn Tocrsca Vehveuiar = Buses
Semestral

Fuerte Agence Nacional de Trineto

Seguro Obligatorio de Accidentes de Tranaito - SOAT] o4 un seguro pars viclmas de
Occidentes 0o rdnsdo Ampara # 10008 108 SCLRlONANON. LGN CONSUCIONS, [Isa)NOs 0
pemones Segun ol Decrato Eoutvg No 800 00 ol A1 29 noso 2 se fgan e tarite do
priman para yehicuios en los At 103y 111 def Reglamemo Genersl a ' Ley de Trémio y
Tranapore Terresin y Gue (rosien sorvc putico
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Tabla No. 11 Tarifa de Primas
MODALIDAD CILINDRAJE (CC) PRIMA
Busen, busetas.

Servico wrbano y y
OMribu0s ¥ - ut Prima (nca §11015
trokbuses
Fuerte Decreto Epcatvo No 800
Depreclacion

El médo uthzado pars @ defrecacion serd ol ‘de B linea recta’ en of cus, s
Aepracacon o8 CONSarads comd fustidn dal bempd y no de |a ublzackin de 108 aclivos
Rsuitn un mando simpke gue viene endo muy ViAzedo y que se basa en consdenr &
CLASIOICONCIA Crograsna Como 8 Cousa DM de una Vi de servioo Wmiada, y
COMIZMN por tanlo ks damnucon de W uidad de forma constants en ol temgo  Este
mélodo duinbuye o gmio de una manera equiatva O Modo que el Impone de B
AOpraciacidn fesuita ol Memo para Cada penodo fecal

En witud de que \a depreciacon as B reduccion penoaca del valor de us ben malonsl en
ol hempo, para ofecios de 1 delermnactn ¢ 1 Larde on adlan, 88 CONMKNAE COMO
tempo de vda sl del ben 10 atos y USD 9 58300 dxares (ncentive) como valor
resdual acorde o estoulado en of Decreto Epcutvo 1110 de 20 oe marzo de 2012,
referenio w Plan ce Reccovacidn Veheulsr ‘RENDVA' pars 1 vida bl entre 10 y 14 208
Para esbonar ol valor depreciatie 40 dabord restar o tolal de & inversidn of valor resdun
Qotermenado, y. ol valor de I8 deprecacon anusl sard of rosutante de divdr ésle valor
Parn o leerpo de woa Uik

Tabla No, 12 Depreciacion
Degreciaciin Vot
Afos de vaa um 10
Valkr degrociatie usp
Valor degrociabie mnus uso
Voor resdun UsD 95830

Gastos Acministratvos

Cuotas Sociales! Coresponden & 08 nubros basados de acverds @ lon ['atalutos o
Reglamentos inteenos de las Cooparatves de Trasapoite Utbano & Ecusdior, donde
esipuian un COMD e Cuotas AnuNes O admineiacon asl mismo como of tckel de
cespacho

Parn 8 sabmacion de los gastos admmabaivos 80 electuard o evartamenio oe
I mMacin en a0, 8 e de asegurar la uthzacdn de dalos reales

COSTOS VARIABLES

Los conton vanalies son aquelos rubios que dependen del nivel de sctvidad del sryeo
de Yarsporte Wwhano on Bus s reRcOon o8 Areciaments proporsiany i quo, & of Avel
on activicdad crece, esie vaior LamBen 10 Nace y viCeverss

Dnmdtmcummutmmuwm
* ftom

e —

. Combustle

o Neumatcos
. Marterwmierto Preventivo

[ o Mantersmiento Cortectivo
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Sa cakula o0 Dove 2 19 sguents ecuacon.
Com [lom=Noa=Nfre v M) (6)
Dénde:

Cv= Cosios vanadies anuales

Comsz Gasto an combussbie arusl

Neu= Gasio on Aaumabcos soual

MPrws Cunio en mantenmenio preventvo anval
#¢0% Gasto en maniersmiento comectve anual

+ Combustitie

S4 refere 8 los rteos de dnero desHnacos 3 I compra AANa de combusttle paa ¢l
rormal forconameento del omolor y Contnuidad de L actvidad econdeec de S8IVGCO
Ge rarsporte putico modakdad bus wband.

El costo del combusnble dependera de i potenc del motor, de ke condiciones de trabajo
¥ del valor unitano cel combustlie

El procio por Quion de combuthlie #slard delermmado scorde af preco de venna ohanl de
Peliocomencia

Para cblende los calcs estimados del consumo de combustbie se recurmd M
rvantamanto de nformacen m sdu. en la cual se levantan la siguents nformaciin

Combustivles
Proco promaedo cel gakon de desel 8
Gas1o ang en combussble de I undad $

Paei cakuler el rendimeento del combusiible por gaion

“r
AlGl = —LL’J: v mn

Donde:

RCGé= Rendimanto Sel combusidie por gakin
KRO(@® Kiktematros recotndos ol 3l

GCOvar= Gaslo 28n0 an comBustble 3 g undad
PGC= Precs) promodo dol galon de desel

Pars cacular of Conlo del combusitle por kidmetn recoerid

ccn.:—r‘_;i 8
Ddnde:
CCXR= Costo por kidmet s recoenion
PGCH Precio promedo ol gakin e deisl
RCGI= Randmenio 0ol combusitie por gatn

Pan cacular ol Costo oel combustible mensual

CCMarwCCNR » KMe: (9
Dénde:
COMos= Covo combuniie ol mey
CCKR= (oai0 pix Lismetro mecorndo
KRMess Kokimetron recomdos o mes

Para calcular el costo del combustble anual

CCA%e = LCAR » Khae  (10)
Dénde.
CCAro= Cottn combusthie a a%0
CCKR= Cosio por hASMAtIo recomdo
KRAMO® Klormatres recomados al aho
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* Neumaticos

Se refere 8 loy nubros destnados 3 @ adqusicde de NEUMALoos Mas CONOCIANGE LOMO
farias que o una pare fundamertal para @ operacon del vohizuld, para ¢ (30
e3pecico de transporie de buses se consdera la LBlzackn § (sei) neumitcos Paa
conocer of Crecio UNdang de un NGUMALCO, 54 NeCUIMrd & levaniamentt S inlrmasdn 8
traves de proformas

Fara oblerer o8 oS estmados de b dupcon de ws lantas se recunid o
lovaniamenid da ~AormMactn i 480 LS durscon de 108 neumaticos estard daserminada
for I nfomracen lwvantada n vty pars © cud se deberd considenar entre Olas, s
CONBCONas &9 las vies, 1 ruls recomnca. Caddad de oS neumatcos

Taba No. 13 Newmiticos
Neumaticos
Precio de 1 neuminco $  Dolaes
Cartdad S8 MUMAtCOs MCEINN0S “ Usntas

Para caicular el costo total del juego de NOUMICos NueVes
(TneCysNa (1) |
Dénde:
CTas Costo lotal reumanicos
Cuwe Costo untano
Nrvs Numero de neumdscos necesaros

Para cakcular o costo del neumatico por kiomedo reconmisa
Cn -2‘! (12)

Donde:

CN¥K» Costo del neumatico por kdmeno /ecomidd

CTr= Costo fotal neumdteos

Rrom Randumsento 1018 08 Neumacos

Para calcutsr of Conlo el naumaicd por theorndo dano.
Chind s Ok led (1))

Donde:

Chrd= Costo del neumatico por rectendo dano
CNk= Coslo del neumatco por Lomatid /ecomao
Krd= Klomatros recorndos al da

PR cecuir of coslo del neumasco por mcomda mensuat
(N = Ol K (14)

Dénde:

CNm = Conto ded neumiied por 1co s mansus
CNNs Cesta el neumn oo por siomelio ecomado
Kems KImelios (ectreos of mes

Para cakoudar of costo def neumitico por recorido anual
CNrzw(Nkekaa [15)

Dénde!

CNrns Costo tel reumdlcs por recorndo anJg
CNR= Coesto del neurmatico por kdmeto racomaa
| Kraw Kiimetros reconidos 3 a%o
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Mantervméento Preventivo

Comesponcen a3 06 NAMOS KA § B Comervacon del sutomotr en
medane fealzacdn de ferudn y repacion que Gaaioen su buen funcionaTeento
fablidad 56 0aiza 6n veicuios con of obietivo g evitar 0 mtgar as consecuencias de
Iog ko, 1ogranda preverr sy rcencias antes de que estas ocuman. Las tareas de
PAnlENTNent0 reverdvO NCyeN JCCOMES COMC Cambo 3@ PRZAS COspastadas,
combos G0 acetes y brcantes

En la wguierte tabia se descrbe ks oms gue Comeonen ol Mananmisnd pevaniive 06
un automolor. Para i3 esImazion o CoSI0 36 CAAR b0, 36 recurvd & levaniamento de
INformacion a Yaves de prolormas

Tabla Ne. 14 Rubros considerados como parte del mantenimionto proventivo
Precio llervalo de  Cantidad
Martenimiento Unitario del Cambio  Necesaria
Preventivo insumo  (Kikdmetron) por Cambio

(dolares)
Adane de cad
Acede de dlerencial
ACane da Motor
Acete Ndraukco
Ameriguadones
Bariestas (4 hogas)
Barcas

Faterias
Cabtvackdn de 'a bomba de

nyeccon
Contracadn de vihules motor
Cahtracion y mantenemenio
de capa
Caldeaadn y manteneueno
e olorencial
Cambio acede dreccion
Carmtno o Wkarss de
Inyecions
Cambio tambores (uego)
Embrague [juego)
Engrasado purtas epes
Englase gevers
Filyo de acene de motor
Fivo de are
Fityo de combussble
Fitro sacador do are
Fitro separacor de agua
Mantenmiento de o
Mantessmisnto sslema
neum o
Poes y boones de dweccdn
Raches da fmng
Rafrgeranis da moix
Revadn compresce are
Rotulas de drecodn
Salera eldctrco
Sogone de caran
Vv 0 dslnbucon
\ dapatns
A J
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Para obtener ol Coslo total por cambo  por CASA INSUMD 38 Sebarh mubplca ol
total de Caoa und. POr o NUMEYD e COMBICE Gui 90 realzen ol %0

tew s Qne) (98)

Dénde:

Cie= Costo lotal por camteo
Pum Preco untaro del insumo
Qnv=Cantcad necesans por cambo

B nimero de camtios 8l 8%, serd of resuRtatie S la dvaon del numero tolal de
kitmatron recorndion 8l A0 pod el wearvalo en kidmelros para realzar cada
MAnkrsments (o8 8l promedio en ol Que se debe realza of mamenimenio Comeciva)

-'l.t‘-.‘:;‘! m

Donde:
No* Numero de Cambos
KRANO= icmetron recoridos ol afo
IntC= Intervalo de camise.
El conto total del mantenemeno prevertve serd s suma de 1odos o8 coslos totales
rusles de cads inamo

Mpra m¥ilre.Ne) (1)
Dande:
MPros Costo Total del Manersmient Comectvg
Ctow Costo Total por Cambo
New Numeno de Cambos
Mantenimiento Correctivo

Coresponde & 108 rubeos Sestnados & correge o8 dolecios obsarvadan on o8 vehkub,
comsle o0 localzar averlas ¢ cafos y comegrios O fepaanion Se realza luego que
coura una faka o sveria an ol vehicuko que por U Naturaleza N pusden planfcarse en of
DOMEO. presentn Coion PO e acdn ¥ repuesios NO presupuesisdas, pues Impica of
CamE0 do HGUNes DA y plecas del automoir

En Ia sigusnte labla se descrbe jos Bems gue componen of manienmisnio corecive de
un susomoior

Tabla No. 18 Rubros considerasdos como parte del mantenimiento corrective
Procio Unitaria  Intervalo de Cantidad
m’ dal Inswemo Cambio Necosarla
{dolares) (Kidmetros)  por Cambio

Reparacon de la bomba

de nyeccon

Ropatacen dal motor

Repaacon de capa

Reparacen del dfarancal

Para |2 elrmacion 08 COMOS G0 MANMSAEN) COTRCIVG 30 100wTrd 8 |8 cbhenciin de
NOMAacOon & raves de proforeas

Para obiener 8l costo Sotal snual pOr COSE INMLMO &8 Oeberd mutoicnr 8 CoMD 1ol 00
€08 UND. PO Bl FUMEND 0N CAMBOL QU 00 realzan ol 2%  (Ver formuda 16)

El numero de combos @ 0AG. Mrd o reautants e |8 Gvadn del rumers Yoal Oe

Nometris recorrdos 8 a0 por ol niervalo en kédmetros para realzar cada
mactanimanto [Ver formala 17)
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o El costo total dei mantersmientd Comecive serd 1 suma de Bdos los comtoe

Muales de Ca0e iInsumo
Mes wTileeaNe) (18)
Dénde:
Mcoe Costo Totnl del Martersm enio Comecive
Cte= Coslo Total pot Cambeo
Nes Numero ca Cambos

324 EvaLuacion Fimavciena

Bl d5ef0 y evaluaciin de proyectons dentro del Ared 0o 18 pranversdn. 400 nsumemos
que nos permien atontar en forma efcente W RCONdumiie Fhereie & I accon de
e @ IPVOLCIAN oF Bndiad y Draviscn &8 s expectativas Aluras que formaran o
A0 30 18 NUEVE LHdad (rOdcivg

Denko do @ Rcitadad e Bhmnos Mmas Preceos. 08 | evaliackn la qus permvin
OEle'Mear 8N MOTNos Ax-AMe. CON wn MINMO de NesP0 108 Iesutados que S8 AN
obiener do delerminada decmion de vt parmibendo ademds |8 poubIdad de pronze
o808

£l ctyatren de 18 avadacon fnancera s fundamentar i roshzacon de una determeradn
erson hacendo un balance o6 08 benefcos y 108 COMON que ko gnAca &l propelant
ol cagetal

Para ol caso especifico del seciorn de Yanspons publco whene v debe consders b0
Que pardmetron, o pasae fjado para prestacon del servicka permide o Hasporiala
pererar fos ingresos  wACanies para Cubr 100S SuS COMOR 0N |8 Oporackin y genarar
UnS rertabed0od ncorde o secior

3249 CALCULO Y ANAUISIS DO\ PUNTO oF KousInng

El andiuis do punto de 0quibnro se reazand con of obytivo e conoos of vouman a0
0 produccon (canrhdad 00 PAsNOS 0N equii0). ol MO de N esds, tarfe minena &
Cobrarne y ol porcentae 00 la Capacad UNEAdA fequenda DA Que 108 COSYN 101NN
S00N gualet B o8 PGrosos y por 10 1o I ergrena 1O tanga N utisdades i pirddes
Pora determnar ol pU de BQUALAD W Seberd thzar I formudes’ expuesion &
connuacon

Coslo Varable Unitario:

£l coso vanatie undano o8 aguel augnatie dractamente B cads unidad de o0 ©
S0rcio fabrcada vendda o prestada

Para oblenet deho cosio e ubnzara la vgusnts formuda

Cruw == ()

Dénde:

Cvwe Costos vanables untanos
Cv= Coston variaties auales
Oems Demanaa Pasaweios Anval

o Cantidad de pansperon en equilibrio:

LA commaad 06 pasamrol 0 eguitng COMmponde 8l NUMED de DAAROE § QUeNes 50
Oaberd crestar al se 00 de anaponie PUDACO LIDANO on Dus pars Obdener los Vgresos
NECES 08 PIrd CUbr i 3l ™ancs 108 COIOE DPOAtVOS Qe Gemanda i resacin 06 04

Yo
Pars calcllar ta cantided 48 DARNSION 80 8qushng. 48 smpiond I sguee Srmuls
Ll ey 120)
(4" Porth e e Pachitbtad, Masio Mufot Guerion Primers Eitn, Mg 148347

" 7 et de 1 Fachitidanl, Matio Mohat Dusrmn s T axos Fig 100012

I i\
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Conde:

Qon Cantidad do pasayeros ¢ aquikbng
Cffe Conton yos svaled

Tars Tacta vgerte co passe

Cvus Conton vanables untanos

Precio del pasaje on punto de oquitbrio

EI praceo cdal pasaje en purto de equibnio. se rehwre o vaky de & tarfa del pasaje que se

dederd cobrar 0 los usuancs del ransporie WIDANO on Bus. Pa'a OLIBNE INGIosdY Gue

pslhouen K08 COO8 operatvos que Cemanda ( prestacon de savED. # 10 pusce

1mDan CONSINN COMO & PRSI MremO B COLIS POr ol $Orvick)

Pnuundmummwn‘aaw #0 emplaarh I sipaente Yomuls
mﬁ-.m )

Dande:

Pas Proco 0uf pasaje en purto de equitng
e Contos Aon anunes

Qp= Contdad de pasajeros por a0

Cvue Costos varatios unianos

Ingreacs en equilibeio:

Los ngrescs an equitro se referen o botal de Ngresos gue se deterd perobir por e
presiacion ael servicio de liansporie whano en bus, a ' de poder cubek al mencs e
COSI0S OPRratives Que demanda i prestacion 08 8se serVI00,

Para calcular 108 rgresos an equiiro umbmm:n
(

Doevde: fo =
You igresos an pquitro b= far
Ce Contos hos anvalon

Cvire Coston virables untercs

Tars Tanta vigeets de pase

Capacidad \tilizada en pumio de equilibrio

Lo capactag ubizade en punio de equithng se refeve of porceniage de ullzaoon el bus
Whano pare raeaponar wn delerminado numes de pasaerns y oblene INy'eNos |
WICeies DAl cubor los cosion operatvos que demanda B prestaciin de ese sorvico
Para cokulr 19 copeccad ubAZAdS on punto de equibr0, e amplend & sigsenie
Kemie
23)

Donde: = c/

Uow Capacad uthzada en “.-5-7 -(Cru s Op)
Cw Contes fj08 anuaies

Y ngreso anuses pevcibecon

Cvus Conton variadies wiiarnos

’|:0p- Cantoad de pesagetos por aho
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3242 DEIERINALON GE PEADIOAS ¥ GANANCUAS

Con la formacidn recabade en of andhes y calculd de los acdples amedonss &9
PIOCOSiD B dalermindsr of 5ian0 de resutiados 0 de perddas y panancias a fin ¢ cakiulr
I W0hoad nets

Con la nformacon mcabada en o i y cakuls e kn achples wierines b
Procecerd @ delerminar of @SLade 00 resulados O 94 pirdcds y ganancias 3 fin o¢ calcular
9 UbIcad nela que o5 of reSUAd0S 08 1eS1 B 108 rgresos lodos s COMDS &N que se
INCUITA Para 1 prestacn del servico, los ganios Snancieros, paricipaciones @ impuestos
Qw0 eba pagar

L2 Dl expuesls & Cordnuscion wntebza la estuchua del estado de pérsdas y
Giarcan

Tabla No. 16 Estructura del Estado de Pérdidas y Ganancias

Perioks Mol a2 Mo"ﬂ:
| _njress
(+) Cosios Fiee
{1) Costos Varables

{*) Utilidad Bruta

() Gasion Financuros
() Wilidad Antes Partic pacion
() Pancpaccnes de uticases
 Wabagdcne (15%)
(3) Ltilidad Artes do Impuesios

(-;Wum

(%) Utildad Neta

Dobido 0 1 partcularciad del proyecto no se consderan gastos de venla pumto que
MArSANG ung Semancd proesiatiocda, los gasios BImnaiaves 4@ 108 Inchyo Gentio de
08 o8 fcs.

Participaciones de utilidades trabajadores 15%: Eatardn delorminadis con hdarmenio
en b duponciones estabiocdas en o Cango del Trabag aticuios §7 y 105 y se
fomard Como bise las Ceclaraccnas o kaudacones dol pago 0ol mpuesto 2 la renta

impuesto & la Renta: EI pago del mpussic 0 I rects sevd cakoulado aconde 2 s
Clapoaciones delermingcas por of Servicn de Rentas imernas - SR
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B Mo francero proyectado, permird determonar of fup & inversidn y of Mo &
OPEraCIoN €N UM PEroD JMErmac0, & YIvES 08 Su NS 38 CONOLANN B CanIs )
#leci Que reguere el NeQOCO Para Opiar Aurarte un peliods deeminado.

L tabia expuesta b conbruacdn, sntatiza b et del Flyo Fnanciern

Tabla No. 16 Estructura del Flujo Fmanciero
Flujo de Operacida AMo 1t A2 Ahon Ahond

. (#]Ubicas
(+10epreciaven
de Inversion
[rfinvernion bcal
(¢/Préstamo

wuwwu
lonov)
Fujo et

o E1Muo de cparacion comempia 1n Semaiond 00 [ valaid y depreciacon s wumd of vak!
00 19 epeccdn i CONMONING UN Coslo mputado. es decr. que nO consiluye Una
Wi eloctva de deero de la ompresa

o 1 hyo do e contmila lon vakores de I8 mversda incial con wgno negaiva. of
valkor el préstamo Con $Gn0 postvo, o pago de las cuctas de CAAN 0N §G0 QALY
y ol vaior de salvamento (Pan RENCVA) con sgao postiv, Ia suma 3¢ #8108 008 40
COM3 resultndo of Mo de mvivadn

o ElTugo neto 0 cata a0 mavh I sema dal M0 5 0paracon y of o 06 rverson

Dlafen o8 resuitason asterores & B0 de determngt s vabiad dol negoco, s¢ debed
%wummumamvmwnmm,mnwmm
wl
o VAN: Vafor monetaris que o5 [ expresion en lemnos acakes, 3 10008 ke 91en8
gren08 (o de fendos) que 14 producen durante of horizonte de vida del proyecto y
feprosents o Yokal de ios recwses Iguidos que quedan 3 tavor de o emgresa al Tl de su
yda Obt
= 1N
FAV & ) moee
:plul'
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Déndle;

VAN« Valor Actal Newo
n= Numero de Percoos
FN= Flup Neto

J= Tasa de Descuenio®

VAN Positive.- S ¢f VAN calculads oy posdivg 8 invernon podia consdersss como
RV pues Snach mayores beneficios Que J0s que se cbendria COICAN30 108 recursos
nvelueedon 8 la 1oss minma actualzads (se determna | 12sa pasva como referencil
pudiendo nclurse olros crtenos).

VAN Negativo.- S el VAN cakculado es negativo sgnifica que & rertabidad del proyecto
SerA Menor que Ios CosIos ¥ Gasios en los que INCuTa ¢ Proyecto.

o TIR: Tasa que o sphcarls e s sctunizacon de los fu0s de beneficios y costos hace que
la ciferencia entre los mismos. en terminos de vakores actuales, sea Gual 3 cero

Para determenar una Tasa tema de Relomo, sceplabie pacl negocios del secior
UaNSporie 00 PESANCOS 8% PAECHO CONMONN IO 1ig Uty

TR O ryare)  (29)

L raN P aTax Ty
Dende;
TiR« Taa Inlerng de Retorno (Rentabhdad)
VAN trv = Vakor Actual Neto con tasa menor de descuentd
VAN T Valor Actual Neto con tasa mayor de descuento
tmee Tasa de descuento mencr
Ti= Tasa de descuento mayor

o L8 1080 Mierna de relomo, deberd ser mayor 2 ' tasa de inlerds pasva 0 de coloCacKn
qQue pagan las erbdades fnanceras por ol deed CADIMIO B Uaves 96 Conrcados o0
GOpOS RO O CURRS de ANOHD 80 o Dol

o La tsa interna de rolomo del proyecto, doberd ser mayer o s 30 do mderds que los
etidpdes francieras privadas cobran pir of financiamenio en @ adquisicion del chasis y
la carrocerla

33 DETERMINACION DE LA TARIFA

€l vider 0o |s Wrda Geberd ser apustada hasts obtemer una de Tasa de Rentabidad acorde
8 IMdEoon ¥ 0 A reakdad SOCIOECONGMICE de |3 pobRacdn y del seckr, la cual serd
competerciy del Gobermo Auttnoma Descentraiizado y s sustentard en ol andiss de
coda w0 de 08 acapies actenares

34 FUENTES DE INFORMACION

' Toso de descuento, Serd igual 3 1 tasa de Interks On MetCato, b Gud repronmsta 1 mepr tina de
rentatiibdad pllermatom gue pusde shteosr of isersigonta Se tecomeenda RN 0 s O deicuesto
refer om0l ubioada por 1 Secrelirs Necions! de Manficande sars mephiar provectos de msercidn i
ol correponde 3t 12%
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Para shectunr of levantament &0 nlomacon 90 recurmd o fuedes de informacdn
IMana y secundana

Lo8 documanion eherencaen pich reakear of clculo del vikor [ tarfe se describe o
COMNUKION

Conttucdn de la Repudica del Ecuador
Loy do Redorma Tributaria

Loy Orgirica de Transporte Terestre, Trisdo y Segundad
Vil

Rasolucion No 001-DIR-2000.CNTTT

Resohicion 080-DIR—-2010-CNTTTSV

Resolucdn No 062-DIR-2014-ANT

Resolicdn No 002 OIR-2014-ANT

Decreto Ejecutig No 809

Comisdn Sectorial No 17 “Traneporte, Amacenamisnto y
Logishca’

Codqo de Trabao

Decroto Ejecutvo No 1110

Cobzacicnes de partes. plezas y servicos

Adekraimente 80 ¢fachid of Nvantamiento de omackn B avle 00 antrevsin
Grack, 8 cudlon 90 enfocan on o vantamento de mlmanon esencal sobee 10y
Olorormied INUMON PACORINON piva of CAKUN. 040 Quises dect

o Numaro 0 pasajeros o dla

o D yabaados
o Rucornido en kiomelios meconmidos
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